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Ce sont de magnifiques 
ouvrages dans lesquels 
l'usager et aussi l'agent 
réparateur trouveront de 
nombreux renseigne
ments qu'ils ignorent 
étudiés méthodiquement 
dans des chapitres illustrés 
de 200 planches et dessins 

G 
CARACTÉRISTIQUES 

Les freins - Le train avant 
La suspension - Les roues 
Les moyeux ,- Les pneus 
Le moteùr- Le refroidis· 
semen.t - L'allumage · La 
batterie - Le cablage • Le 
démarreur - Le carbura
teur - L'embrayage - La 
boîte de vitesses- La trans
mission - L'éclairage - La 
carrosserie • L'entretien 

courant, etc ... 

G 
Vous lirez ces MANUElS avec 
intérêt même si vous n'avez pas 

encore de voiture. 

Tous ces Manuels sont en vente à MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, PARIS-2• ·Pas d'envoi contre remboursement 
Envoi contre mandat ou mieux versement (ou virement) compte MOTO-REVUE : 297-37 Paris 
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Pour aller vite • et la Rallye va 
très vite 1 . il faut des chevaux, il faut 

surtout des freins. La Rallye a les deux. 
Ses larges freins de 17 cm à serrage 

central montés sur des roues à jantes et 
rayonnage renforcés ignorent l'échauf

fement et le "fading". C'est facile à véri
fier au cours d'un essai. Faites-le donc, 

nos agents vous l'offrent. 

TER ROT 
recommande 

l'emploi 

exclusif de 

MOTOR OIL 
Agents partout. Magasin d'exposition et centre 
d'essais A ,.arls, 7.2, Av. de la Grande Ar"'•• 

MENTIONNEZ TOUJOURS c MOTO-REVU • . :-. EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS 
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pour 
tous les moteurs 

HUILE DEUX TEMPS 

lM ILL x 100 

la nouvelle 
huile Shell 2 T * 

MotOil-

est encore améliorée 
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Dépositaire K ERSA 
A3. rue Voltaire. LEVALLOIS - Métro A. France 

ARIEL 

La plus belle EXPOSITION 
Neuf et Occasions 
CR~DIT 15 MOIS 

HO REX 

MOTO- BASTILLE 
6, Boulevard Richard-Lenoir, PARIS - Bastille 

JW<~. 29-28 

Tou/cs fJÙ'Ci'.ç - E.tjn!d. rajJide C. R. 
Réponse contre 60 frs en timbres 

• 

TER ROT RU Ml IFA SIMSON 
Ses qualités nouvelles, 
sa viscosité parfai
tement adaptée aux 
besoins des 

/ r--- MANUFAOTORE DE VETBMBKI'l'S DE CUIR ---, 

moteurs 2 temps 
suppriment le 
grippage et l'usure. 

• 

De plus, sa misci
bilité totale lui 
permet de réaliser 
avec l'essence un 
mélange intime, homo
gène et stable. 
Pour votre moteur, c'est 
une sécurité absolue 
dès le départ. 

• * l.a plus sûre pour tous les véhicules 2 temps. 
MENTIONNEZ TOUJOURS ' « MOTO-REVUE " liN 

CHROME-CUIR 38 '· dPARÎs-uio;:au 
NOR 08-09 
TOUS 
vêtements 
· de cuir 

MOTO 
et 

combinaisons 
en cuir poOl' 
compétition 
J-i ,igt·z l::l. 

marque 
CHROl\JE

c-rruiR"' 
CATALOGUE 

GRATUIT 
SUR DEMANDE 

VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS 
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canlrâlée 25 en cours de fabrication 
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Suie la •lrltdh f••••tare Eclair '"'• 
Il aarutle hlalr nr h Ctrlttr hnete 

CRIËDIT 

una mécanique da précisi•• 
vous achataz •• la silc11rilé 

mah consacrez 1 seconde à contrôler ici 
vous vous en féliciterez pendant des années 

"""~~ 

-/! F\ V\ENNE : 2.-3-4 -S' 

GE NEVE: 1 .... -3- se -1( A 

CASSEL.: .. ,_3 -4-- 5e --K A ,.,. 
1 75 cm3 2 1. 300. aux 100 km. 21 0.000 frs +T.l. 

250 cm' 3 litres aux 100 km. 255.000 frs " 

350 cm 3 une vraie biqlindre • 

3 litr. 1 /l. i!UX 100 km. 288.500 frs " 

GARANTIE TOTALE 
• REPRISES 

Agent Oénéral, Ets Jacques POCH, 127, Av. de Neuilly, NEUILLY-s-SEINE. Mai. 61-70 

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE Tm VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS 
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ROUTE LA 
LA PLUS SURE ! 
Sur le cyclomoteur, 
sur le deux- roues, 
l'élément vital, 
c'est la chaine. 

C'est pourquoi, 
vous ne devez pas 
transiger sur la qualité. 

Exigez performance, 
durée, précision 
et sécurité. 

En un mot, 

s: Il 
l 
li 

tl 

MENTIONN•z TOUJOURS c MOTO-BEVUE :~> EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS 

• 

• 



l' {> ' 

" ... ...,.G~E 
PAR 

DES MOTOCYCLISTES 
POUR 

l ES MOTOCYCLISTES 
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4& ANNEE, - '1 .J'UDf 1958. - N• l.SM 

r"ute 
ltOU6 6oit beLLe ! 

E plus en plus, la période des va<:anees s'étale sur ce qu'il est convenu 
d'appeler la beUe saison - en mémoire sans donte des temps où la 
météorologie et le calendrier savaient mieux s'accorder - et, bien 

que nous n'a.yions pas encore francbl le seuil de l'été, nombreux déjà sont 
ceux qui s'apprêtent à quitter la gra.nd'viUe, la. baplieue industrielle, deman
dant à des horizons plus larges et ensoleillés (du moins l'espérons-nous) de 
fou.rnir le cadre nécessal.re aux quelques semaines de détente ta.nt a.ttendues! 

• 
Ell ce qui -nous concerne, nous autres motocyclistes, cette éva.sion revêt 

son sens le plus propre, ie plus total car nos deux-roues sont de la fête : 
n'est-ce pas a.vee eux, grAce à eux que nous n<>ns élancerons sur les routes 
de France... et de Navarre, ,que nous établirons ce contact direct, étroit, 
avec les sites rencontrês et dont nous retirerons le souvenir durable sans 
Cla'!i Il a'eM,.. 4e nœrces ri•Haleaf 

Pour que la route nous soit belle, pour qûe nos va.cances motocyclistes 
soient précisément de celles qui marqueront dans notre mémoire, U n'est 
que d'observer quelques précautions, que d'obéir à quelques règles impéra.
tlvea hors desquelles le cbamp proposé à notre fantaisie demeurera très 
vaste en()Ore. 

Pa.rtlr avec un enyin sOr, en état, bien préparé, voilà la ()Ondition pre
mière qui nous garantira contre les pannes intempestives, les arrêts forcés 
en des lieux peut-être sans a.ttrait, voilà qui nous épargnera les dépenses 
imprévues réduillA.Dt notre budget et nous conduisant à écourter notre séjour, 
A le faire moins rlcbe en distractions. 

* 
Partir sans hâte et continuer sans esprit de vitesse, c'est le second 

point dont il convient que nous nous pénétrions au moment d'enfourcher 
nos montures, nos a.ttelages lourdement chargé!! de tout l'a.ttirail indispen
sable dans le cas qui nous occupe. Partir en v11.cances, n'est-ce pa.s en eUet 
se Obérer des contraintes horaires en même temps que de toutes les obHga
tions ordinaires de l'existence quotidienne? 

Allant tranquillement, sans souel de moyenne, nous goOterons pleine
ment les mille charmes des paysages tr"versés de préférence par ces routes 
départementales, moins chargées en véhJcules que les voies à grande clrcu
la.tlen et d'un pittoresque lnfiniment plus coloré. 

Leur revêtement est le plus sou,·ent excellent et par eUes nous décou
vruona leS aspects leS 1)1111 laeaux, les plus c<"M:hês a.ussi des paysages de 
France. 

• 
Car e'est en France que cette année nons P11.5Serons sans doute nos 

\•a.cances, d'abord parce gu'll ~t fl)rcémt>nt une région de notre pays que 
nous nous proposons de connaltre depuis longtemps, ensuite parce que le 
moment n'a. ja.nmls été mieux choisi pour ce fll.lre : comment, en effet, passer 
à l'étranger trois ou qna.tre semaines alors que sont supprimées toutes 
allocations de devises T 

Ne regrettons rien : nos côtes, nos ('.ll.mpagnes, nos montagnes sont de 
oeDes que nous ne connaltrons jamais assez. Mais tout de même, a.ttention, 
U 7 aura cette année sur nos routes, et pour cette riÛSOn, plus de monde 
encore qu'à l'habitude . 

Alors, amis mo~ prudence et, oecl dit, bonnes va.cances sur deux, 
SUl' trois roues! 
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Derniers progrès des • '!1 

]Olnts élastiques •.. 

UNE ETUDE 

SUR LE I l SILENTBLOC 
,, 

* 
ET article sur les joints élastiques est le résumé d'une étude beaucoup 

plus complète écrite par l'ingénieur P1rag1no, Vice-directeur technique de 
l'usine italienne c RIV :t, spécialisée dans la construction des roulements 

à billes et aussi des snentblocs. Ces derniers, par l'utiUsation qui en est faite 
sur nos machines, intéressent tous les motocyclistes et nous avons cru utUe 
de reprendre ce texte paru dans la revue italienne c Motoclcllsmo :t. 

LE SILENTBLOC 

Le allentbloc peut être d~!lnl comme 
une jonction éiMtlque entre deux par
Ues métalllque.s, cette jonction ré$Uitant 
d'une adhérence mécanique aasurée par du 
caoutchouc fortement comprimé. 

UNE JONCTION FORT SIMPLE 
A premlêre vue, vouloir e.asurer une 

jonction par simple adhérence entre caout
chouc et métal peut sembler un procédé 
0rtltlclel, pullque l'on connalt des modes 
d "adhérence obtenus à l'alde de coU es 
spéciales agtaaant pendant le processus 
même de vulcanisation du caoutchouc. 
Cependant, en de nombreux cas, la jonc
tion par shnple adhérence présente dea 
avantagea lmporta.nts par rapport au x 
joints collés, même du point de vue 
de la 11écurlt6. 

* 
Le allentbloc, dana aa forme origlneue, 

est constitué par deux morceaux de tubes 
métalliques concentriques entre lesquels 
on falt" pénétrer, en le forçant, u.n man
chon de caoutchouc. Ce manchon, en 
position llbre (donc avant montage) a 
une longueur deux fols moins gran;ie 
et une épal88eur deux fols plus Impor
tante que le même manchon monté, donc 
comprimé (voir fig. 1). 

En forÇant le manchon pour l'Intro
duire entre lea tubee on obtient, entre 
le caoutchouc et le métal, des presalona 

FIG. 1 

614 

* 
de l'ordre de 30 ks/cm1 et, en tenant 
compte d'un coefficient d'adhérence de 
0,7 environ, des valeurs d'adhérence de 
l'ordre de 20 ki/cm•. L'union entre le 
caoutchouc et les tubes est donc tré• 
solide : on peut faire tourner le tube 
tntéi1eur par rapport au tube extérieur 
d'un angle atteignant 40•, sana dépauer 
pour cela les Umltee d'adhérence • 

* L'expérience a iiémontré par a1lleura 
qu'on obtient le maximum d'adhérence 
avec dea surtac..s métalliques bien Ils
ses. En effet des surfaces, que l'on a 
voulu exprés rugueua!!ll ou meme rayées, 
ont donné dt!.ii reaultats nettemer.t moln• 
favorables. 

LES aVANTAGES DU SJLENT
B L68 • 

Les avantagea ~ll auentbloc par rapp ort 
~>Ill: Jo!:ata élaat~liuea du meme type m ala 
conatrulta selon J'autres techniques, sont 
trés nombreux. Noua ne citerons loi q ue 
les pr incipaux. 

* Le allentbloc n 'exige, pour sa cons 
truction, ni dea OP,éràô)ona déllcatee, n l 
une préparr.t~:>n partlcull~re dea •urfacea 
métalliques de.&t lnées t. entrer en contact 
avec le caoutchouc, n1 d ee traitement& 
g11lv&:loplaatlques, n l m t m e une propreté 
pil.r tlcuUérement soignée. Lee m oules pour 
la vulcanisation d ea caoutch ouc. deetl
nés aux sllentblOC8 1011t usez a1mples. 

* Le contrOle d'u~ .Uentbloc eet d'autre 
pan une opération !;>,;:lie et sQre, c.r 
les caractérlatlques mécanlquee du caout
c)louc vulcantaA peuven t être vérinéee 
avant le montage entre 1• tube8 m6tal-
Uqu ea. · 

* L a r~ce du allentbloe l "l& taUcue 
est trea élevée ~ le caoutchouc tarte
m ent pré-comprlm6 a "aJM rià8ta:Qce l 

A gatu:he, un .Uentl>loe. A droite, 
un u t endbloe. Sur cu cleu: figures 
on peut comtater le degrt d'tcra
:sement de la gomme une f Ol$ 

c mcmtte • · 
• 

ET 
SES 

DERIVES 
la fatigue nettement wpérleure à celle 
du meme caoutchouc non pré-comprimé 
ou falbleaae.ot pré-comprimé. 

* Enfin - et c'est un avantage essen-
tiel - les efforts de traction et de cl
salllement que peuvent aublr les sUent
blocs ne peuvent dépasser certaines u
mltes, meme dans lu condltloos de fonc
tionnement les pl~ défavorables. 

En effet, al l'on sowr.2t un sllen tb loc 
t. une charge radlale exceptionnelle et 
trés fort~<, on constatera. au ma.x.lmum, 
un c déc~lement :t momentané entre 
le caoutchau<> $~ le tube Intérieur. MaLI 
d~a que cetl\l ~)large sera supprimée ou 
réduite, le SU<~»,oloc reprendra ses carac
téristiques r.J"-unl tlves. 

81 l'o.n iGu;net un suentbloc à un an
gle de ~-;>roon excessif, on obtiendra un ,u .. em e4t ttu caou tch ouc sur le tube In
térieur. ••"• que cela compromette pour 
cela son com portement u l térieur, même 
a1 le tube Intérieur a t ourné de façon 
définitive d 'un certain angle par rapport 
au tube extérieur . 

ESTENDBi..OC ET FLANBLOC 
• Cea de~éres années, le Sllentbloc a 

aubl de<~ m~xuncatlons et amélloratlona 
destinée. il aatlsfalre plus comploltement 
aux exlg~ces de différents types d 'utUl
satton. L'8stendbloc et îe /Z4nbloc .ant 
deux de ces trana!ormatloos qui on t ob
tenu un ~cés Important dana la cons
truction automobUe. 

L'ES TEND BLOC 
L'e.stendbloc (ns. 2) est un allentbloc 

dans leQuel le caoutchouc recouvn les 
extré;nlt~ aalllantes du tube Interne, qui 
eat donc, plus long que le tube externe. 

FIG. 2 
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FIG. 3 
c Hyperbloc ~ à granite flexibilité. 
A gauche à vtd.e, et à droite sous 

charge ma;rimum . 

• 
Les avantagea de l'eatendbloc peuvent 

~tre résumés essentiellement en deux 
points : 

1°) SI l'on soumet un sllentbloc normal 
à une charge axiale exceptlonnenemen t 
forte, on peut provoquer un glissement 
du tube rntérleur par rapport au tube 
extérieur, gUssement qui sera déflnitlf et 
nndra ainsi la plèca asymétrique (un 
tube dépassera d'un cOté, l'autre de l'au
tre cOté). Ceci ne peut pas se produire 
avec l'estendbloc car les extrémités du 
caoutchouc ramènent, par réaction élas
tique, la pièce dans sa position Initiale 
de symétrie mo'!m'3 apréa une déforma
tion axiale lmportan te ; 

2•) SI l'on eoumet un sllentbloc à un 
essal de fatigue par torsion, c·est-~-dlre 
s'Il est eolllclté eoua un certain angle 
do~~ tcr-l"!l à une fréquence déterminée, 
les p~.:ul!rs aignes de fatigue dU caou t
chouc so~ vérifieront à la aurtace de con
tact entre le caoutchouc et le tube Inté
rieur, vers les extrémités de ce dernier. 
Ceci est du au tait que la précompresslon 
du caoutchouc est moins tort~ aux extré
mités que dana la paru~ c .. ntrale du 
tube Intérieur, et, par con8èqu~nt. l'adbé
rence y est moindre. Dana l'eswndbloc la 
précompresslon du caoutchouc est plus 
uniforme et l'on obtient ainsi une plus 
grande réSistance à. la tatlgue. 

LE FLANBLOC • 
Le J!anbloc est un sllentbloc muni d'un 

ou deur. épaulements en caoutchouc qui 
sont tonnés et comprimés au moment du 
mc,ntngo. Le j!anbloc, en plus d'avoir les 
rn~me:< avantagea que l'eatendbloc, a une 
plUll grll.llele capacité de charge axiale à 
cau~~e de la présence de ces épaulements. 

n Q trouvé &On application - comme 
l'estendbloc - dans lea articulations des 
suspensions A V et AR de la Flat 600. 

L'HYPERBLOC 
La dernière production dérivée du sl

lentbloc - et qui a pris une grande lm
portance à cause dea nppllcatloo.s multl· 
pies qu'elle a trouvées - est !'hvJ>erbloc, 
qui tlre eon nom du talt que les armatures 
métalUques qUI contiennent le caoutchouc 
eont protllées Intérieurement selon des 
figures qui rappellent l'hyperbOlolde de 
révolution. 

L'HîPERBLOC A SIMPLE EFFET 
La ngure 3 , représente le type classi

que d'hyperbloc il forte déformation 
axiale. Le déplacement maximum du tube 
1nt4!rleur par rapport au tube extérieur 
est limité par un Cllaque-tampon qui 
vient prendre appui, eoua charge, sur la 
.urtace arupérteure du manchon de caout
chouc. On volt elalrement sur la figure 

• 
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de quelle façon on obtient une déforma· 
tlon élastique axiale d'une ampleur ex
ceptionnelle par rapport aux dimensions 
radiales d'encombrement. La !lèche élas· 
tique maximum est en effet égale à 1,5 
!ols l'épaisseur radiale moyenne du man
chon de caoutchouc. 

n est pOSSible d'obtenir une !lêcbe élas
tique de cette importance par le talt que 
le manchon de caoutchouc peut c s'en
rouler • sur le tube Intérieur dana sa 
partie supérieure et c se dérouler • dan.s 
sa partie Inférieure. 

n en résulte une aorte de mounment 
de roUlement entre le tube Intérieur et 
le manchon de caoutchouc. 

Ce dernier subit naturellement auaal 
une compression radiale et une déror
c>a!IV!: élastique de clsalllement. Toute
re.~ :>n ne constate j.o:nala aucun gltsae
ment entre la surfaC<i !nterne du tube 
et le manchon de caot:tchouc. 

n est évident que al le caoutchouc était 
coUé sur les tubes métalllques, l'enrou
lement dont noua avons parlé plus haut 
ne pournlt plua se produire et l'hyper
bloc perdrait ainsi M caractérlattque fon
damentale : une pœslblUté de forte défor
mation dans le sena axial. 

On a construit des byperblocs ayant 
des diamètres extér:eurs allant de 20 à 
320 mm et ayant des capacités de charge 
allant de quelques kllœ à plusieurs 
tonnes. 

HYPERBLOCÇ A DOUBLE EFFET 
En plua des hyperblocs normaux destl

néa à supporter une charge ar!ale va
riable mals Jouant toujours dans :e même 
sens (à simple etretJ, on a conotrult ausal 
des hyperblocs symétriques, c:lp:tbles de 
résister à des charges sx\nles lneliHérem
ment dana les deux ~ns. na eont em
ployés avec sucees. en panlculler pour 
les su.spenstona antt-vlbrante:~ lorsque lea 
débattements élastlqueJI néce&:l8lres ne 
sont pas trop 1mpertanta d lor~ue la 

• direction de la contrainte peut :l'Inver
ser soua l'effet des condltlona dl! fonc
tionnement de ta suspenSion (tlg. 4). 

HYPERBLOCS ET TRANSMISSION 
ACATENE 

C'est Juatement en utUisant des hyper
blocs à prolll symétrique que l'on a ria-
11sé le joint élastique reprisenté ng. 5 qui 
allie à la slmpllclté de. con.struct1on une 
bonne p()SSlbUltê de déformation a-qssl 
bien angulaire qu'axiale, avec riacttdn• 
limitées. ce qui rend le systéme parttcu• 
Uérement adapté pour les tl"lnsmlsslon.a 
acaténes sur les motocyclettes 1 C'.npen
slon arrière oscillante (ce typt de j l.llnt 
jouant le rOte de !lector et remplaçant 
la c noix de cardan :t) • 

-~ 

FIG. 4 

Support élastique anti
vtbrant. La poussée @ale 
peut s'exercer dans les 
deux sens (hyperbloc à 

double ejjet). 

Ct - dessous : Hyperblocs 
montés comme joints 
élastiques sur une trans-

mission acatène. 

• 
·' 

FIG. 5 

• 

ni·; 



Le Joint est couatltu#: pu un bloc eu 
alliage !~ger coulé <Sana lequel 11011t r6-
aervü lee logements pour lea byperbloca 
lesquels, BOUs l'action <Su couple trall.lmls, 
tranillent dana le aeua radial. 

Les éléments byperbloca peuvent etre 
au nombre de 4 (deux BOllda.lrea <Se l'ar
bre de sortie de boite, et deux BOlldalres 
de l'arbre de tranam!M\on). C'est lA la 
aolutton qui convient le mieux à la cona
tructlon motocycllate ; ma.la cea éléments 
peu•ent être au nombre de 6 lorsque -
comme dana lee tra.ruomt•lona pour les 
autocar. - le Joint est BOUlclt6 par un 
mouvement de toralon tr6a Important. 

HYPERBLOCS ET SUSPENSIONS 

L'byperbloc, en plus <Ses cllftérentes ap
plications qu'Il peut avoir en tant que 
support antl-vlbratolre, a aussi été utilisé 
avec succès pour lee suspensions, en rem
placement des ressorts en acter. 

Son application à la suspension des wa
gons de chemin de fer, ces dernières an
nées, est un exempte caractéristique : 
avantageux, pour sa grande capacité 
d'a.mortlasement (11 eat capable d'atténuer 
dea résonancea éventuelles) et avanta· 
geux aussi à cause du silence de fonc
tionnement de ce aystéme qui contient 
les mouvementa transversaux et longltu· 
dlnaux du wagon par rapport à sea axes, 
sana avoir recoura à dea guides gllasanta. 

* 
Ma.la l'exemple le plus r6cent, peut etre 

le plus Ingénieux et certainement le plua 
lntt!re$Sllnt pour nos lecteura, d'appUca
tl.ln rationnelle de l'byperbloc nous est 
donn6 par la suspension arrière d'un 
scooter actuellement construit en Bel
gique. 

L'byperbloc utWI6 dans ce cas (tlg. 6) 
est du type double, avec deux ~léments 
placés en série de façon à doubler la carac
téristique élastique axiale pour une meme 
charge. n est situé BOUS tubes t6lescoplques 
et ne diffère pas, extérieurement, des élé
ments claaslques. Mals à l'Intérieur, U 
n'y a nt ressort, nl amortlsseur, n1 au
cun système de lubrification. Grâce à 
la grande capacité d'amortissement du 
caoutchouc, l'hyperbloc fonctionne en er
tet à la fols comme ressort et comme 
amorttaseur et donne à la. suspell31on une 
souplesse vraiment exceptionnelle, assu
rant une élastlctt6 suffisante sous des 
charges minimes et une grande robus
tesse sous des charges exceptionnellement 
élevées (transport d'un pa61lager lourd en 
duo, paasa.ge sur une route trés mal 
pavée, etc.). 

* Le diagramme de la fig. 7 met en évi
dence l'excellent comportement de cette 
très simple suspension en fonction de la 
variation de la charge et aa grande pro
greaslvl~é pour les fortea sollicitations. 

n faut néarunollâ noter qu'en ratson 
de l'emplacement donné à l'unique élé
ment de suapenslon, nd sous la selle 
et a.asez loin de l'axe de la roue arrière, 
le débattement r6el de cette dernière eat 
plus de deux fola plus Important que 
le débattement propre de l'~lément élas
tique. Le débattement de la. suspell41on 
est donc amplement autftsant pour a.asu
rer le confort du pUote et de l'éventuel 
passacer. 

* 
Uae 8U8PenalOD ete cette eep6ce (comme 

toute NSpenslon falaant appel au caout
chouc), n'exlse aucnme lubrlficatlon et 
aucun entretien (meme lee points <S'artl
cula.Uon ' l'attache de l'élément télesco
pique au Cadre ou à la fourche sont en 
lllentbloca). Elle eet lllencteuse, lépre, 
trù eetb6tlque et peut durer tndéflnt
men\, 
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FIG. 6 

FIG. 7 
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Une des applications les 
plus courantes des blocs 
de C(U)Utch.ouc consiste 4 
amortir lu à-coups de la 
tTanmùssion secondaire. 
lei une couronne amère 
garnte de quatre amor-

tisseurs. 

• 

L'll.vperbloc a aÜSsi son 
4pplication dans les sus

pensions. 

A gauche : Ce diagramme 
nous montre le compor
tement de la suspension 
précédente en tonctton de 
la variation de charge. • 
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QUELS DOCUMENTS DOUANIERS SONT 
NECESSAIRES POUR VOYAGER EN EUROPE 

PAYS 

ALLEMAGNE 0 • • • • ••••••• 

• 
AUTRICHE • • • • • • • • 0 • • • • • 

BELGIQUE •••• 0 0 • 0 ••••••• 

BULGARIE 0 • • • • • • •••• 0 •• 

DANEMARK • 0 ••••••••••• 

EIRE • • • • • • 0 •••••••••••• 0 • 

ESPAGNE • 0 • 0 • 0 •••• 0 • 0 ••• 

FINLANDE ••••••••••••• 0 • 

GRANDE-BRETAGNE ... 
GRECE • 0 •• 0 0 ••••• 0 ••••••• 

HONGRIE . •••••••• 0 • • ••• 

ITALIE ••••••••••• 0 ••• 0 •• 

LUXEMBOURG • • • •• 0 •• 0 • 

MAROC • • • • • • • • • • • • • 0 ••• 0 

NORVEGE •••••• 0 ••• 0 •••• 

PAYS-BAS . . . . . . . . . . . . . . . 
POLOGNE •••••••••• 0 ••••• 

PORTUGAL •••• 0 • 0 • 0 0 0 0 0 • 

SUEDE ••• 0 •• 0 .. 0 0 • 0 •••••• 0 

SUISSE ••••• 0 • 0 0 0 •• 0 ••••• 

TCHECOSLOVAQUIE 0 ••• 

TUNISIE •••••••• 0 • 0 •••••• 

TURQUIE . -. . . . . . . . . ..... 
YOUGOSLAVIE .......... 

L'Europe s'unifie. Les frontières s'ouvrent de plus en 
en plus. Mais encore est-il bon de savoir pour quels pays 
ceci est vrai. Grâce au T.C.F. nous publions ci-dessous 
un tableau qui peut vous étre utile pour préparer vos 
vacances. Sauf modifications ultérieures, bien entendu! ... 

Document Pennis Certificat Carte verte Carle 
douanier interna- interna- d'assu- d'identite 

(1) tional tional rances nationale 
(2) (3. 

x x 
x x 
x x 

x x x 
x 

x x 
x x x 
x x x x 
x x 
x x x 
x x x 
x x 

x x 
x 

x 
x x 

x x x 
x x x 

x 
x x 

x 
x 
x x x 

• x 

Passeport 
sans VISa 

ou x 
ou x 
ou x 

x 
x 

lt 

x 
x 

ou x 
ou x 

x 
x 

ou x 

x 
ou x 

x 

(1) Triptyque valable 3 mois, 1 seul voyage. Triptyque 1 an, 1 pays, plusieurs voyages. 
Diptyque Italte seulement, valable 3 mols, plusieurs voyages. 
Carnets de passages 3 mois et 1 an, plusieurs pays, plusieurs voyages. 
Les documents douaniers et pièces de circulation sont toujours exigés pour tes 

1:éhicules utuftalres, autocars, ta:ris. 
Pour la Suisse et le .qénélux un triptyque est eXigé pour les roulottes-camping. 
(21 La c carte verte •. attestation d'assurance exigée à la frontière de la plupart 

des pays d'Europe ne peut être délivrée que par la compagnie d'assurance qui garantit 
le véhicule. Pour les pays d'Europe orientale (Bulgarie, Hcmgrie, Pologne et Tchécoslo
vaquiel, se renseigner auprès des compagnies pour l'assurance automobile responsabilite 
civile. 

(31 Le passeport reste nécess11ire pour obtenir des devises é~rangeres. 

? • 

Passeport 
avec visa 

x 
• 

x 

x 

x 
x 

x 
x 

x 

N.D.L.R. - On salt que l' c Etat d'urgence • a été récem
mt>nt proclamé en France, entralnant d'abord la nécessité d'un 
visa de sortie pour tout citoyen trança!a désirant se rendre 

encore de taire les trais de l'établissement d'un passeport si Il~ 
carte d'Identité suffit en tant que pièce d'Identité pour entrer 
dans le pays qui tait l'objet de votre voyage. 

t. l'étranger. 
Depuis quelques jours, cette obligation est supprimée : vous 

pouvez donc librement quitter la .France vous con!ormant, en 
ce qui concernt> l'entrée dans le pays étranger qui tait l'objet 
de votre voya.ge, aux d1sp061t1ons énoncées dans le présent 
nrtlcle. 

MaU atten;ion · la mesure gouvernementale relative A la 
suppreJJSion de l'allocation de devises aux citoyen& français 
SI' rendant è. l'étranger demeure appUcable. En conséquence, 
lnutlle de \'ous Jlrésenter aux guichets des banques, mutile 

Moto-Revue N" 1.394 

• 

Et rappelez-vous que, dans l'état actuel des choses, vous ne 
pouvez exporter en tout l.'t pour tout qu'une somme maximum 
de 20.000 !ranes 1rançals, en monnaie française et par per
sonne. 

Ceci évidemment pour lu touristes, car les personnes voya
seant pour des besoins professionneLs peuvent éventuellement 
- et sur Justlticatton approprl~e - obtenu une allocation de 
devl.ses par le canal de l'Ottlce dea Changes. 

Mals ceci est une autre histoire ... 
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QUALITÉ .. . 
SÉCURITÉ .. . 
NOTORIÉTÉ ... 

• 

1 

' 

• 

• 



LES HON DA • 

LES HON DA 

LES HON DA 
• 

LES HONDA, SYNTHESE 
DES ECOLES EUROPEENNES 

MODERNES 

le., 

ANS u~ pr~c~Mnte t!tude consacrée 4 l'~vozu.uon M la 
technique motOCI/Cllste au Japon (M.-R. 1.365), nous avions 
passé en revue quelques macMnes représentatives 4e l'in
dustrie nippone et parmi ces derniêres, nous avions cité 

« Benl11 "' et les c Dream ». 

* 
Ces motOCI/Clettes sont fabriquées par la. firme Hond4 qui 

comprend 4eu:e usines : une 4 Saitama, l'autre 4 Hamamatsu.. 
Complétée par un réseau commercial trêl étendu, La firme Hondo. 
est un des plus important. groupements M l'industrie moto
cvcliste japonaise puisque sa production représente 22 % de 
la production nationale qui est de 300.000 unités par an, 
!es 78 % rest4nt se répartiuant sur trente marques. Et a.vant 
de passer 4 la description des modèles 1958, rignalons que 
le~ Hond4 commencent 4 concurrencer les modêles europtens 

Très mOderne aans ses lignes. 
la 125 c Benly • n'est ttnctem
ment pas sans rappeler la 175 

c Ma:ci • NSU. 

sur les nl4rcht!l d'ezportatton, et que !es premiers mo(!êles 
viennent d'arriver au2: U.S.A. 

* Le programme de fabrication comporte trois modèles : les 
125 cc c Benl11 » et les 250 et 305 cc c Dream » que nous 
allom t!tudier en dt!tail. 

Ces machine• ne sont pas le reflet d'une t!co!e · faponaùe, 
mats plut6t une ll/flthêse des di//&entes t!coles dont se sont 
inspiriea lea ingt!nieur& nippona. Partie cvcle et moteur aont 
d'inspiration gernl4nique mats on retrouve quelques traces 
de l'~cole anglaise auari bien d4ns l'IUJ)ect technique que d4nl 
le domaine 4e l'esthétique. 

Pour cette raison, et également afin de mieu2: aituer cette 
production faponatse que nous ~ connaissons pas, nous com
parerons cea réalisations nippones 4 celles M l'Europe Occi
dentale. 

LA 125 " BENL Y " J C 125 
Dan.e l'en.eemble, cette 125 s'apparente 

flUx dernières réal1s11tlons llllemAndl's du 
genre. et nous pensona en particulier à 
NSU et sa « Super!ox •· 

• 
Moto-Revue N" 1.394 

LE MOTEUR 
Nous sommes en présence d'un mono

cylhlCire 4 temps culbuté. d'un rendement 
t.rès éleve. 

conception germano-ltallenne dans les 
cotes, pulaqu'U s'agit d'un «super-carré •· 
de " mm d'alésage pour 49 mm de course. 
donc d'un rapport course/alésage de 0,86 . 
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Alimentation par un carburateur de 
18 mm de passAge des gaz qui, d'ailleurs. 
n 'est pne d'un diamètre particulièrement 
élevé eu égnrd à l'alésage de !>7 mm 
quand on compare avec la Superrox qui 
utilise un carburateur de 20 mm pour 
un alésa(le bien plus reJble, de 52 mm. 

Par contre, à la N.S.U., un long système 
d 'admission. utilisant un volumineux si
lencieux-épurateur enfermé d&na un cof
fre taisant le pendant au cortre à outils 
et relié au carburateur par un manchon 
de caoutchouc. 

* Echappement de facture germanique, 
ou rappelant les dernlêres rêallsatlona 
britanniques dans le genre, elles-mêmes 
d'Inspiration allemande. 

* Allumage plutôt lteJo-trançals, par vo-
lant magnétique monté en extrémité 
gauche du vilebrequin. 

* Lubrification aoua pression, le réservoir 
d'huile (technique germano-Italienne) se 
trouvant dana le fond du carter. Capacité 
rclntlvement faible, de 0,8 litres seule
ment. 

* To.ux de compression de 6,8 à 1, donc 
loin dea chi!Crcs astronomiques que l'on 
rencontre aur lea petits cubes Italiens 
d'un rendement l!lmllalre ; plus proche, 
mals encore en-dessous des taux de com
pression utilisés en Allemagne. 

LE RENDEMENT 
Moteur il haut-rendement, avons-nous 

dit au départ. Que l'on en juge : 9,5 CV 
pour un 125 cc, aol t une puissance spé
cifique de 76 CV /1 

11 s'agit' là, il première vue, de la pula
sance ln plus élevée rencontrée sur une 
125 cc de série (car, selon sea construc
teurs. et selon d 'ailleurs même sa con
ception, ln c Benly • n'est pas une ma
chine c sport •J. La 125 N.S.U. c Super
Fox • développe 8,8 cv. et Il raut aller 
chercher une version sport Ducat! pour 
trouver mieux chez lea Italiens. Pourtant 
les deux machlnea a1gnnlées aont de sim
ples ACT. alors que la réalisation Japo
naise n'est qu'Une vulgslre c culbu .... 
c chspenu • 1 

* Evidemment, Il noua faut faire atten-
tion dana lea comparalsODB. 

Au Japon, depuis la guerre surtout, 
l'lnnuence smérlcalne dans le domaine 
dea sciences. de la technique, dea normes 
eat Immense. Il a·aglt donc, dana les chif
fres de pulasnnce annoncés, de normes 
S.A.E. lea plus pures et nous svons sou
ligné bien des fols l'écart qui peut exis
ter entre ces normes et celles utilisées en 
Europe Continentale, les normes DIN en 
particulier. 

Ainsi, que ces 9,5 CV ne soient vrai
ment pa! supérieurs aux 8.8 CV de la 
« Super-Fox • est chose possible. Mals 
celil n'Ote rien il l'affaire : la c Benly • 
est certainement une des plus puissantes 
125 de série. alnon la plus puissante. 

* Mals si la pulaaance de ce 125 de série 
noua fait penser il la pulaaance des « utl
lltalrea • (vraiment entre guillemets) al
lemandes, par contre le régime auquel 
cette puissance est atteinte nous ramène 
au-delà dea Alpea : ces 9,5 CV, nous les 
obtenons Il '7.400 t/m 1 Sur la 125 N.S.U., 
le régime de pulaaance maximum, déjà 
éleYé pour l'Allemagne. se altue à 6.500 
t/m ; et cette demlére machine. jusqu'à 
6.750 t/m. est plus puissante que la 
c Benly • et a toujours un couple plus 
élevé. 

Coll.Sidérons ce couple, 
Sur la c Benly •· u atteint son maxi

mum (0,95 m.kg) à 8.750 t/m, alora que 
la c Super-Fol! • développe 0,95 m.kg et 
plus entre 4.800 et 8.700 t/m, donc sur 
une plage de p~s de 2.000 t/m, aYec un 
maximum de 1.02 m.kg à 8.000 t/m. 

* Ainsi. nous aommea en présence d'une 
courbe de puissance très c pointue •· tris 
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De lignes très pures, le bloc de la ________________ ...J 

c Benly •. On remarquera l'admis
sion et l'échappement très en biais 
par rapport a l'axe de la machine, 
ainsi que le couvre-culbuteurs style 
italien qui ferait songer à un deux 

temps. 

à l'Image de la production c aport • Ita
lienne, où la pu!aeance éle•ée eat daYan
tage recherchée (11 faut dlre que c'est la 
solution la plus facile) par le maintien 
d'une certain remplissage à hauts-régi
mes, que par la recherche d'un très bon 
remplissage dès les moyen.s-régtmea (tech
nique allemande). 

* Néanmoins, quel que aolt le mode utl-
llaé, saluons comme 11 convient cette réa
Usatlon Bonda, qui, comme aes eœura 
ainéea de 250 et 305 cc, a'eat Immédia
tement htssée, du point de vue rendement. 
au nlveau de la meilleure production oc
cldente.te. 

MAIS 3 RAPPORTS 
SEULEMENT 

Selon les canona d'Europe continentale, 
la c Benly • est un bloc-moteur , ou plu
tOt. pour être plus précis. un aeml-bloc
moteur, puisque, raaaembléa soua un 
même carter, noua trouvons moteur et 
boite. avec lubrification séparée pour 
chacun de ces éléments. 

Lubrification d'ailleurs peu abondante, 
puisque la capacité en bulle de la botte 
n'est que de 0,2 Utrea aeulement. 

Transmission prlmalre par chaine, et 
embrayage il dlaquea multiples fonction
nant dans l'huile. 

• 

* Mals le plus gros reproche que l'on pulaae 
tatre, sur le plan technique. à la c Ben
ly •· c'est d'aYolr une botte de vltesaea 
il 3 rapports aeulement. 

Non aeulement ceci Jure sur une telle 
machl.ne, mals eat encore une h6réa1e en 
raison de la courbe de pulaaance trés 
c pointue • du moteur qui, pour pouvoir 
être pleinement utlllsé, exige plus de 
rapports qu'un moteur plu. c tran
quille ~. à courbe bien plua plate. 

* cette boite, tenant compte des tran.a-
mlaslons primaire et aecondeJre, noua 
donne les démultiplication• .ulnntea : 
9,14 - 15,54 et 29,13 à 1. Donc, une 2'"• 
à 58,8 % de la 3m•, et une 1,. à 31,4 <;f. 

Sans être grand clerc. Il apparalt de 
suite que nous aornmes en préacnce d'un 
c trou ~ entre 2'"" et 3•••, lea 2 rapports 

les plus utlllséa sur cette machine. c trou,. 
qui, tenant compte de la caractéristique 
c pointue • du moteur, eat un handicap 

Ct-dessus, avertisseur sous le réser
voir, clignotants sur les bras de 

fourche. et phare capoté. 
Ct-dessous, la suspension avant de 
la c Benly ,. rappelle la solution 
Adler. Notcms les lnltées de caout-

chouc. 
• 
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dE' plus (avec les 3 rappons seulement! 
pour lo pleine ut1Usatlon <tu moteur. 
E~ al nous en restions à 3 rapporu eeu

lemen~. Il faudrait Impérativement c al
longer • la 2""'. l'amener à 63 ·.~. de la 
3"'" (et non 58,8), afin que la démultlpll· 
cation finale soit de 13,45 à 1 au lieu de 
15.54. 

* Par contre, la démultiplication finale 
est judicieusement cholale, assez courte, 
et correspondant bien à la caractéristi
que c eérte • de la c Benty •· En effet, 
en 3"•··. le régime de pUISsance maximum 
correspond à une vttesae de 87-88 km/h. 

* Tranamlsalon secondaire enclose dana 
un carter de chaine étanche, en 1\ILIBGe 
léger. trés allemand et rappelant lee réa· 
llsatlona T.W .N., articulé en bout du car
ter-moteur par des manchons en caout· 
choue synthétique. 

Normes allemandes également dans la 
dlsposltlon du kick et du sélecteur. pla· 
cés à gauche du moteur. 

• 

LA PARTIE CYCLE 
Tout comme le moteur , la partie cycle, 

tréa Inspirée dea réal18atlona européennes. 
est au niveau de ces dernléres. tout au 
moins dana son desstn. 

* Le endre, à la N.S.U., est en coques de 
tôle emboutie et reçoit le moteur en 
porte-à-faux, avec une fixation aupplé· 
mentalre par l'arrière èie la culasae. 

Le vaste chlsals-poutre ae termine par 
2 grands coftres, l'un recevant batterie et 
cuUilage, l'autre te filtre à air et le allen
cieux d'admlaslon. 

* A J'avant, nous trouvons une tourche 
Il balanciers, dont la partie basse s'appa
rente à celle de la Adler , avec ancrage elu 
!rein par parallélogramme déformable. En 
plus <tes reasoru. les tubes reçoivent éga
lement des amortlaseurs hydraultquea. 
Dea butées en caoutchouc, apparentes, 11· 
mitent le <1ébattement à J'enfoncement. 

A l'arrlére, claaslque suspension oecll· 
tante à éléments séparés comportant <tee 
amortlaaeurs hydrauliques, les bras de la 
suapenalon étant également réalisés en 
coques de tôle emboutie. 

* Jantes de 18 pouces (encore l'Influence 
n11emande) chaUliSées de pneus <te 2.75 
pouces <te section. 

Si la puissance est 
« là ,., la caractéris
tique du moteur est 
très pointue : 7.400 
t/m pour avozr les 
9,5 CV et 6.750 t/m 
pour le couple maxt
mum de 0,95 m.kg 
Moins é las tt que 
qu'un moteur de 
compétition, il dozt 
néanmoins s'accom
moder d'une boite 11 
3 rapports seule-

ment. 
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CotcJs de la « Benly • 125 cc. Notons 
le guidon un peu à l'américaine et 
bien large (70 cm) : ce n'est pourtant 

pas une machine de side. 

Moyeux freins en alliage léger. 
La machine est livrée équipée avec une 

selle biplace. Présentation en émail noir 
et motifs chromés. avec capotage de 
phare à l'anglaise. et clignotants avant 
et arrlére. 

Réservoir de 10 litres. bien petit. Em
pattement claaslque de 126 cm. Garde au 
sol de 20 cm. Poids à vide de 120 kg. 

Vltease donnée : 100 km/h. Consomma
tion Indiquée (mala on ne salt à quelle 
vitesse) 1,55 1/100 km. 

EN DEUX MOTS 
Ainsi que l'on peut s'en ren<1re compte 

à la lecture de cette description, la 125 
c Benty • est une réuaatte : Pu.lasance 
et ren<tement <t'une machine sport, amé
nagement, proteçtlon, structure d'une na
chine <te tourisme. 

Avec cette 125, la firme Honda réuaalt 
pleinement t. réunir dans une seule et 
même motocyclette dea caractérl.sttques 
diamétralement opposées. 

LES Il DREAM 1
, A L'IMAGE DE LA "BENL Y" 

A côté de son « petit cube ,. monocy
lindre. te programme <te la firme Honda 
comporte également des cylln<1réea moyen
nes, les « Dream », de 250 et 305 cc, cette 
dernière n'étant qu'une extrapolation su
ralésée <te 111 250. 

SI un air <te parentè subal.ste entre la 
c Benly • et tes « Dream », al l'on re
trouve le même type <te cadre (épine 
cjoraale en tôle emboutie) en fait, ces 
deux modèles différent largement dana 
leurs conceptions. 

DES VERTICAL · TWINS 
A SIMPLE ACT 

Les moteurs des « Dream ,. sont <tes 
vertlcal-twlna, légèrement Inclinés sur 
l'avant. et dont la <11atl1butlon est MSU· 
rée par un arbre à cames en tête lequel 
est entraiDé, selon la solution utilisée 
par Horex pour sa 400 c Imperator », par 
une chaine pllSSant entre les 2 cylindres. 
Suivant en cela la techntque automobile, 
adoptée parfol.s en motos (Sunbeam, et 
certalna twlns 2 temps, tel.s les Mateo 
c Taitun •>. le ca!'ter-moteur s'ouvre 
égnlcment selon un plan horizontal. 
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Cette fois, il s'agit du vertical ttctn 
simple ACT c Dream •· L'ensemble 
ne manque pas d'allure, mais la 
fourche avant à la c Swing • VIC
toria jait néanmoins U1l peu lourd . 

r:: 
Q) 

1:: 
1= 

;:::: 

'-

0,9 

0,8 

0,7 

0,6 

8 000 



La C. 70 et la c. 75. ayant meme partie 
baaae et même course (de S4 mm). ne 
dUtêrent que par leur aléSAge. qui est 
de S4 mm sur la première. de 60 mm sur 
la seconde. 

La C. 70 est donc un moteur « carré » 
de 247.35 cc de cylindrée exacte, alors que 
Jo C. 75 eat un «super-carré "· de rap
port course/A.lésage de 0.9 et de 305,35 cc. 

* Lea deux moteurs sont allmentéa par 
un carburateur unique. de même p8$$Rge 
des gaz 122 mm), cc qui explique que la 
305 cc est d'un rendement un peu moin
dre que la 247 ce. 

La culasse. d'une seule plécl'. poaédant 
deux tubulures d'admla.slon séparées, 
pourrait donc recevoir 2 carburateurs sé
parée 61 l'on voulait obtenir une ver
sion Il. caractère plus sportif. lei, le car
burateur unique est relié Il. la culasse 
par une pipe en Y et. au volumineux 
filtre à air et silencieux d'admla.slon en
fermé dans le châssis-coque. par un man
chon de caoutchouc. 

* Même taux de compression pour 1ea 2 
modèles. relativement élevé. de 8.2 Il. 1. 

* Technique d'allumsge d'Inspiration sn-
glaise, par batterie et bObines, la batterie 
étant rechargée par l'alternateur (situé 
en bout droit du vilebrequin) par l'In
termédiaire d 'une cellule redresseuse. Les 
boblnel sont situées sous carter. tout 
contre l'alternateur. 

* Lubrification à carter sec. le réurvolr 
d'huile séparé, de 1,5 1, se trouvant sous 
la selle. cOté droit. avec un volumineux 
!lltre. Pompe il enb'Tena~es. 

RENDEMENT 
Sans atteindre tout A htlt celui de la 

« Benlv •· le rendemen~ des • Dream » 
est Incontestablement ~lev~. tc n 11 11 t 
compte ou 'lcl a ussi 11 s'agit de machlnf'S 
de tourisme. 

Pour la c . 70. la pulsat\llCc mnxlmurn 
ae situe & 18 cv <SAEI & 7.500 ttm. RVf'C 
un couple maximum de 1.8 m/kg & S.800 
t/m. Puissance spéclfique de 72.S CV /1 et. 
couple spécifique de 7.25 mkg/1. 

Pour la C. 75. la put.ssance maximum 
se situe à 21 CV & 7.250 t/m. avec un 
couple maximum de 2,22 mkg au m~me 
r~slme de 5.800 t/m. Puissance spécifique 
de 69 CV/1 et couple spécifique de 7,3 
mkg. 

Les puissances sont belles. très au ni
veau européen. mals obtenues 1\ des ré
gimes assez « Italiens •· ce qui explique 
des couplt>s spécltloues relativement fai
bles. 

UN MOTEUR RATIONNEL 
Dans l'eru;emble, ce moteur !ce bloc

moteur même) Dl' fait appel 11 aucune 
solution révolutionnaire . Il s Rl:(lt Ill de 
solutions déjà éprouvees daus la cons
truction européenne. Cl'pendant. Il !nut 
signaler un aspect Important, qui a ét~. 
sérieusement étudiê : l',.cct"t>Siblllté 

En effet. toutes les opèrntlons d·entre
tlen courant se font avl!c le minimum 
de démontage. que ce soit le réglage des 
basculeurs ou celui de l'avance il l'nllll
mu[(e. ou blt>n encore celui de rcm
bravagc. 

BOITE DE VITESSES 
ET TRANSMISSIONS 

De nouveau noU& somme' en présence 
ct'un bloc-moteur, mals, cene fols. d'un 
v~rltable bloc-moteur nécessitant dépose 
et démontage complf't avant d'uttf'lndrt> 
les pignons. 

L'embrayage-volant. en bOut ~:nuche du 
vilebrequin, est à dl&qllt'S multiples f't 
travalllt dans l'huile. 

n22 

1. 
1310 
1990 --

• 

Cotes des « D ream :t. L 'empattement 
est r elativement Jat t>le U3l cm). 
devant donner une machine m aniable. 
Bien qu'un peu p lus ét roit, le guidon 

n 'en tait pas motns 67 cm. 

Transmlss1on primaire par chalne, le 
pignon d'entrée de botte étant a j ouré 
pour réduire son moment Cl'lnertle. 

Boit.e de vite- en cascade, donnant 
les rapports Internes suivants : 

20/31 = 0,64S ( 100 ~) en otm~ - 24/27 = 
0,889 (72,5 'lO - 28/23 = 1,217ol (53 'ié) et 
36/15 = 2,ol à 1 (26,9 ~ 1 en première. 

Deux chœes sont à noter sur ces rap
port.s : 

P remièrement, et c'est là un cas trés 
rare dans Je domaine de la moto (nous 
venons de le retrouver sur la 98 cc • Sba
razzlno ~ Morlnl), deux rappor ts sont, 
Intérieurement, surmultipliés. On Je 
t rouve assez souvent pour la 4""', mals 
c'est exceptionnel pour la 311"'. Cette so
lution permet d'obtenir, pour un même 
entra xe entre les 2 arbres de boite, un 
plus grand choix dana les rappor ts, de 
« tomber • plue juste p~ rapport à la 
démultiplication mathémal.lquemen t par
faits (ce oui n'est Cl'allleurs. pas le cas 
Ici). 

Deuxièmement, aulvant en cela de nom
breuses raéllsatlons allemandes, nous 
avons là une boite très étalée. Mals tout 
comme pour la 125. Il s'avère lei que 
les Ingénieurs de chez Bonda ne savent 
guère calculer des rapports de boite. 
Nous avons let un Immense « trou • en
tre deuxième et première, alors qu e les 
rapports les plue rapprochés sont <1eu
xléme et tro1aléme (alors que ce devrait 
être t ro1sléme et quatrième). n faudrait 
donc Ici « raccourcir • la deuxième. l'ame-

ner , théoriquement, à 1,373 à 1 (au lieu 
de 1,217), & 47 % de la quatrième et non 
à 53 'il. Ces chlttres peuvent sembler 
trés courts. mals n'oublions pas que 
nous avons une bOite très étalée, où la 
3m•· ne tai t que 72.5 % de la 4•" et la 
l" 26.9 ~ de la 4'"'· 

Pratiquement. tenant compte du mo
dule dea pignons et de leur entraxe. Il 
!auelralt une démultiplication de 29/22 
dents. soit 1.319 & 1 (49 % Cle la 4",.) 
ou encore de 30/21 dents (1,43 à 1 et 
45.1 .,; de la 4"'"). En falt, notre choix 
por terait sur la première solution. 

* Tran.emlsslon tlnale par chain e enclose 
sous un carter eu tôle du type NSU. 

* Evidemment, la démultlpllcatlon tlnale 
change selon qu'Il s'agit de la C. 70 ou 
de la C. 75, en raison de puissances et 
de régimes de puissance max!mum dif
férents. Noua trouverons <1onc 8.102 -
8.408 - ll.S14 et 22.699 à 1 sur la C. 70 
et s.48 - 7,55, 10,34 et 20.39 à 1 sur la C. 75. 

Ces Hondo. tirent relativement « long •. 
puisque lea régimes Cle puissances maxi
mum correspondent, tenant compte des 
démultiplications et dea petites rouee de 
18 pouces. Il des vi tesses Cle 129 et 138 
km/h qui, tenant compte des puissances 
développées. ne peuvent être atteintes. 
et à la limite encore, qu'en position cou
chée. 

• 

Autre vue des « Dream », que nous 
devons, ainsi que la documentation. 
â notre corresp<mdant à Saïgon, 

M . Nguyen Thanh Van 
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Ici ausel. du point de vue emplace
ment du sélecteur et de la. pédale de 
trein, ce sont les normes allemandes qui 
ont été adoptéE>.s. 

LA PARTIE CYCLE 
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Celle-ci est très proche de celle des 
« Benly », mals en plus étoffée. 

Cadre-poutre à la N.S.U., en coques de 
tôle embouties et moteur monté en porte-à 
raux. avec fixation supplémentaire par le 
haut de la culasse. 

Fourche avant à courts balanciers, mals 
cette fols rappelant celle de la ~ Swing » 
VIctoria, avec ses bras de fourche en 
tôle emboutie. 

Suspension arrière o.sc1llante. aux bras 
également en tOle emboutie et compor
tant un curieux coude à l'arrière pour 
recevoir la fixa tl on Inférieure des courts 
éléments élastiques. Ces derniers. égale
meut curieux, n'ont pas une section cir
culaire mals en quadrilatère ayant les 
2 longs cOtés curvUlgnes. 

A droite, courbes caracté
ristiques des 250 et 305 cc 
c Dream », C 70 et C 75. 
Ci-dessous, le bloc très 
net des c Dream ~- No
tons les 'arétes assez vives 
des carters, les culasses 
et super-culasses carrées, 
ainsi que la porte de 
visite pour l'arbre à cames 
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Aussi curieux que cela puisse sembler, 
et c'est d'aUleurs un peu Illogique. les 
« Dream » ont des petites roues (Jantes 
de 16 pouces chaussées de pneus de 3,25 
de section). alors que la 125 a des Jan
tes de 18 pouces. 

* Garde-boue 1\ embouti profond. Capo-
tage de la tête de fourche et du guidon, 
recevant un phare carré. Moyeux-freins 
en alliage léger. réservoir de 13 litres. 

Empattement assez court. de 131 cm. 
Large\lr 67 cm. Poids à vide de 138 kg . 

• Dans l 'ensemble. \me esthétique qui fait 
une synthèse de la prOduction euro
péenne. 11\'ec note prédominante d'Outre
Rhin. 

POUR FINIR 
Nous nous somrnes un peu étendu sur 

la description de ces machines, totale
ment Inconnues en France, et vous pou
vez vous l!n demander la raison. 

Primo : technlquemem,, Il nous sem
ble utile de vous tenir au courant de 
tout ce qui se fabrique. serait-ce même 
aux antipodes. 

Secundo : commercialement. U faut 
compter avec l'lndustrle japonaise. qui 
techniquement est trés « à la page » 
et q\tl. bénéficiant d'une main-d'œuvre 
bon marché, représente un futur redou
table concurrent sur tous tes marchés 
d ·exporta tlon. 

en tète. 

3 000 4 000 5 000 6 000 7 000 8 000 

Avant-guerre, on se souvient du 
" boum » causé par les jouets. les vélos, 

les montres japonais, vendus à des 
prix détlan t toute concurrence. 

Aujourd'hui, le matériel photographique 

est cédé dans les mêmes conditions avan
tageuses pour le public. Pourquoi de
malo, ou après-demain. n ·en serait-Il pas 
de même pour les motocyclettes ? 

J. B • 

• 

CARACTÉRISTIOU ES GËNÉRALES ·DES BREVETS FRANÇAIS 
Les ln venteurs et les Industriels se posent souvent la ques

tion suivante : Que vaut mon brevet ? Ne sera-t-U pas 
demain tourné par un contrefacteur hablle ? 

Pour répondre à ces préoccupations sl léK"Itlmes, Il con
vient d'étudier la loi française sur l'apprèciatlon et l'étendue 
du brevet. 

BREVET ABILITE. 

Voici les termes de l'article 2 de la loi du 5 juillet 1844 : 
« Art. 2. - Seront considérés comme Inventions nouvelles : 

« l'lnventtou de nouveaux produits Industriels, l'invention 
~ de nouveaux moyens ou l'appllcatlon nouvelle de moyens 
« connus, pour l'obtention d'un résUltat ou d'un produit 
Industriel. » . 

Apprécions la généralité des définitions choisies par le 
légiSlateur. 

La doctrine a sUlvi fidèlement ces directives de généralité : 
notamment. elle a apprécié la notion de produit Industriel 
nouveau par sa généralité entière : 

« C'est un corps certain, détermlné,un ob.let matériel ayant 
« une /orme, des car~teres spéciauz qui le distinguent de 
« tout autre objet. ~ 

Moto-Revue N" 1.394 

Dès lors, tout prOduit, ettOt qu'li comporte un car~tère 
spécial, al mOdeste solt-11, est brevetable. 

Caractère spéciaL : Quelle généralité dans cette expression ! 

REDACTION DU BREVET. 
La loi, la doctrine et la juriSprudence conduisent à appré

cier le brevet, non pas sur l'incidence matérielle des détails 
constructifs, mals bien au contraire sur l'incidence intellec
tuelle etes caractéristiques gtnéra!es, dépouillées de tout détail 
constructif. 

Mals le brevet est le ccmtrat entre l'Inventeur qui crée et 
la société qui exploite. n fait la lot des parties. 

Dès lors, l'lnventeur ne peut !aire repœer son droit sur 
des caractéristiques générales, que s'Il les trouve dans le 
brevet. 

Il appartient donc au rédacteur du brevet d'analyser l'ln
ven tl on, d'en extraire les caractéristiques générales. de les 
dégager de la gangue des détails constructifs et de baser 
sur ces caractéristiques, IR présentation du brevet. 

Communiqué par BERT et DE KERAVENANT 
lngtnieur.•-ConsP-ils en Propriété Industrielle 

623 



• 

' \ 1 / ~ 

et BIANCHI 
• 

Rcportagl' photographique R. C. O. 

,....;--- ... ET UNE FRANÇAISE: PEUGEOT "MAISON" 
• Cette twin Peugeot « spécial cross :t a été réa.lisee pa1· 

notre jeune compatnote .R.obt-t Smantoto, qui l'a pourvut; 
d'une suSpension arrière osc1llante dont les bras sont 
réalisés en tubes doublés. Ce·· · machine ne put malheu
reusement accomplir un tour a Gen~ve et nous devrons 

attendre une autre occaswn pour la juqer. 

\ 1 
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CE QU'ILS EN PENSENT 

• 

40.000 AVEC 

UNE B. 1 1 R. 68 

E VIENS à mon tour d&crlre mes lmprt'llslons sur ma 
"' R 68 ,. 1054, à gros moyeux, achetée d'occasion 

Cette machine totalise actuellement ~t officieusement 
40.000 km environ. Otttcleusement car le compteur était Clé· 
p!Cimbé lors de l'nchat. 

* J'al eu la. jote Cie posséder, avant cette machine, une GOO 
Condor. plus lourde que la R 68, et d'essaver plusieurs ~ twh!s li 
anglaises dernter cri... ce qui n'empêche pas que lorsque 1 on 
enfourche cette B.M.W. pour la première !ols. on la trouve 
a&SCz peu maniable. Mals ce n'est là qu'une Impression Cie 
début car, après, non seulement cette. manlnblllté vient vite. 
mals elle surprend trés agréablement. 

Dotée d'un cadre d'une rigidité hors pair. Il est facile de com
prendre que l'on vire mervellleueement bien. Et Il ne faut pas 
craindre de voir la machine trés Inclinée pnr rapport à sa 
vlteaee et par rapport à bon nombre de machines anglaises. 
La methode par ~ contre-braquage ,. décrite par Moto--R~vue 
11 y a quelques années lui convient tort bien. 

J'utlllee un Metzeler sur la roue avant : c'est un pneu 
excellent, aussi bien par sa gomme que par ses dessins ; le 
regrette de n'avoir pu en trouver un autre pour remplacer 
mon pneu arrière usé. Les pneus Plrelll possèdent aussi 
un excellent dessin, mals je n'al pu, là non plus. trouver 
le type ~ Supersport •· J'al donc monté un pneu Flre>tone. 
apparemment trés robuste en tous les cas, trés rigide, mals 
qui, bien que j'ale peu roulé avec, me parait plus louvoyant. 

Ayant été amené /1. équiper cette machine d'accessoires, et 
utilisant pour ceci une vis hexagonale d~ la partie Inté
rieure Sie la suspension arrlére, cette vis. probablement trop 
bloquée lors d 'une adaptation à l'étranger, se rompit. provocant 
ainsi la perte d ·un silencieux. C'est là le seul Incident mé
canique que j'ole à slgna.ler. Pour Je reste : Cie l'bulle. de la 
graisse. de l'essence et « cela • fonctionne merveilleusement 
bien. Il faut toutefois velller à ce que tes cf\bles des deux 
carburateurs soient parfaitement synchronlsl:s : ceci tait. on 
ne constate absolument aucune vibration 1\ aucun régime du 
moteur 

LES RAISONS DE MON CHOIX 
Je tennis à cette machine (ne pouvant procéder à l'acqui

sition d'une R 69) pour les raisons sulvant~a : 
l") - Flat-twln : équilibrage statique partnlt donc le meil

leur équilibrage dynamique qui soit, et le meilleur retrol
dl~emènt. Le coupll' de renversement n'existe qu'à l'état 
de theorie : je ne m'en suis jamais rendu compte. 

2") - Suppression de la transmission primaire. source de 
plèctb supplémentaires à entretenir, qui s'usent et sont source • 
à leur tour de brult ct de perte de putaaance (que ceux 
qui, sur les boites de vlteSIICS anglaises. parlent de prise 
directe y songent). 

3") • La transmission secondaire par arbre est la seule 
solution réellement mécaniQue, travaillant il l'abri de l'eau 
et de la poussière dans un bain d'bulle, supprimant ainsi la 
nécei!Sité d'un carter de chaine secondaire !errnlllant, encom
brant, et sans buln d'bulle. Seul Maico 11 réussi un carter 
de chaine secondnlre à peu prés mécanique. dont le prix de 
revient avec tendeur doit équivaloir à celui d'une transmission 
1tcat~ne. 

J'al procédé nu réglage de jeu du couple conique, d'ailleurs 
minime, et conformément aux Indications de B.M.W. à 40.000 
km (Qui, en réalité. sont peut-être 50.000 ou 80.000) : aucune 
trace d'usure sur le couple, ni sur les roulements, ni aux 
Joints. 

4") - On peut démonter la. botte de vitesse sans enlever le 
moteur du endre, nt le pont arrlêre. 

5" J - Sa dllltrlbutlon rationnelle, sans CPs multiples J't'nvols 
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al chers aux Anglais. c·est·l\-dlre magnéto en bout d 'IUbre 
l cames. dynamo en bout Cie vilebrequin. supprimant atnsi 
tea paliers propres 11 ces deux appareils. Il se trouve Ainsi 
trois engrenages dont un qui sert il actionner la pompe à 
huile, elle-même à engrenages. 

6") • Des jantes en durai : l~géres (en poldll non suspendu), 
de talble Inertie /1. l'accélération alnsl qu'au freinage et .mr
tout lnoxydablea. Un peut de Mlror leur redonne tout leur 
éclat. Le dlttérence gyroscopique est lnsenslbl~. 

Ces jantes sont d·une rlgldlté Irréprochable. n accusant aucun 
choc ni aucun voile. 

7") • Moveux en alliage avec rayons droits, permettant 
d'Interchanger les roues. Ces moye\tx assurent un trés ~on 
refroidissement ; d'aspect extérieur trés uni, Il!! sont dun 
entretien facile. , 

8") - Un cadre en double berceau, d'une conception et d une 
réalisation sans rivales (mill à part la R 691. Tube conlq~e 
1\ eectlon circulaire croiSSante pour se terminer par une tres 
forte section elliptique vers les points de force, donnant 
ainsi, en plus d'une rigidité plus grande, une section 'oudée 
plus grande également. Ces cadres sont. parait-li, soudés en 
atmosphére d'argon ; peut-être taut-11 voir lè ln raison de BOU· 
dures trés coulées et trés homogénes. 

9•·) - Pour une fourche télescopique largement dimension
née, avec amortisseurs hydrauliques à double effet. 

Cette fourche très confortable ne talonne et ne rebondit 
jamais. n faut toutefois. avant de bloquer cette fourche !lUr 
la broche de roue. libérer les tringles de garde-boue et de 
la béquUle avo.nt qui peuvent donner un léger tirage au 
détriment du parallélisme, durciSSant ainsi le mouvement 
de coulissement 

10" 1 - Pour des !reins tréa efficaces. en particulier le frein 
c Duplex • a double cames 1\ l'avant. Ces !reins sont acces
albles ct pouedent de multiples réglages. qu'Il s'agisse de 
régler la position de la pédale par rapport tl celle des repose
pieds ou du rattrapage du jeu. En ettet. en plus des réglages 
à vis ou à écrou à oreilles sur câble et tringle, toutes Ica arti
culations sont montées sur dente de souris. 

* Lea bougtea actuelles sont des Bosch Z40 TI. conformément 
au catalogue. Elle ont 18.000 k.m et sont npparemmtnt Intactes; 
Je lea al tait sabler 11 10.000 km, et par acquis de conscience 
seulement. 

J'al vérifié mes vis platlné~:s à plusieurs reprises. mals Je n'al 
jamais eu à les régler. 

Les soupapes sont tacues è. régler car. alru~l que les culbuteurs, 
!Iles sont totnlement dégag~es ; Inutile donc d 'avotr des doigt> 
de sage-femme ni une oreille de mêdecln. Ceci e't un gros 
avanta.gc sur ln plupart deb machines anglaises, ou l'on doit 
procéder à ce réglage au c pifomètre ». 

'· FLAT " ET ·' VERTICAL '' 
La R 68 n'a pBII les départs fulgurants de beaucoup de 

twln8 anglallles. et ceci. Je crois, pour plu111Cl1rs raisons. D'abord 
une boite de vlte&~e dotée d 'une prewlère tres courte et d'une 
deuxtéme assez longue qui laisse un trou au passage. Ce pas
sage de pr~mlère à deuxleme est le seul point délicat du 
sélecteur et Il m ·arrive po riols, quoique assez rarement. 
malgré l'habltuc.le. si le rOglme du moteur n'<'St pas adéquat. 
de mal enclencher ce rapport . 

Du point de vue moteur et de son alimentation. une 
T 100 a un carburateur de 22 ou 24 mm pour 2 cylindres. soit 
la demi section de 22 (OU 241 pour un cylindre de 250 cc. 
C'est-à-dire un pnssage dl: 190 ou 226 mm•. Sur la R 68, on " 
un cnrburatilur de 26 mm pour 300 cc c'est-à-dire un passage 
de 531 mm". On dispose donc d'un passage de 1,77 mm·• nu cc 
sur la R 68 eL de 0.76 mm• au cc (Ou 0,90) sur la T 100. Ln R 68 
~at donc trè~; ftworlsée par un bon rempllssnl.(e à huuta-réJ:Imes . 
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t'~cl d'une p"rt. Avec le tlht-twln, d'autre part, c'est un re"al 
de pOUA6er 2 tt 3""" vitesses. Malgré ceci, elle reste trèa aoupl~ 
Pt deacend trés bas sur chaqut> rapport, repart même douce
ment sana pilonner al l'on 11 du doigté. bien qu'Il soit plus 
agré11ble de rétrogradt>r. Mill& les dH!érences de sections précl
t~es expliquent la diUérence de nervosité à bas régimes. Que 
l'on no? vienne paa me dire que les tl&ta sont molna nerveuses 
que les verticales : el c'eall vrai à ba.e régimes, comme je l'al 
déJà dit, elles se rattrapent en haut. Du point de vue moteur 
c'e6t une excc.-Uente mAchine de spOrt qui se double d'une 
a<p"éable macblne de tourisme. 
CONSOMMATION. 

J'ai vérifié ln consommation. une première fols, sur 3.000 
km durant la période de restriction d'essence. 

Sur ces 3.000 km, dont 1.900 de ville. j'ai relevé une consom
mation de 5.4 litres. Sur les 1.000 km de route, J'al eUectué 
450 km t\ 85 de moyenne (en partie de nuit) et 450 Inn de 
retour à 80 km/h dt> moyenne. La R 68 ne devant ut!User 
que du super, le cr.rburant de restriction n'étatt pas !ait pour 
diminuer la consommation et provoquait du cliquetis. 

J'al vérifié unE: deuxième lol11 cette consommation. Sur route 
cette !Ota et ceci durant la période dl's congés sur 4.200 km. à 
deux soit 135 kg et 40 kR de bagages environ. Aprés un atage 
de huit jours sur la c COte », nous sommes allés excursionner 
dans les Pyrénées et ses principaux cola : Aspin. Tourmalet. 
Gavarnie. etc... A l'aller comme au retour nous avons pu 
rouler (du cOté des Martigues-Arles, ayant relié Hyères-Tarbes 
dans les deux sens en une ét11pe) à 140-150 compteur soutenu. 

.Nou, sommes rentrés à Saint-Etienne en fln de congé par le 
chemin des écoliers. oolt les cola d'Allos, Lautaret, Galibier, 
Télégraphe. Croix-de-Fer. Glandon. etc... La consommation. 
à ma grande surprise, !ut de 4.4 lltrl's. Peut-être le doit-on n 
un taux de comprPA61on élevé, donnant un excellent rende
ment lorsque l'on tient Je r6glme. 

LES CRITIQUES 
Apréa un agréable pass11ge en revue des qualités et posslbl

lltb de cette machine. voyons les quelques points critiques : 
D'abord l'éFlalraKe déficient en regard des possibilités rou

tières de cette machine. J'al remédié partiellement à ceci par 
l'adoption de l'optiQue Marchai-Equllux qui, tout en groupant 
davantage les rayons lumineux et éclairant ainsi plus loin. 
permet J'adoption d'une ampoule de 45 watts : le résultat est 
nettement su~rleur, mala néanmolna Juste su!!lsant. 

J'al également adspt~ un 11vertl.sseur de route Sa.nor. J'al 
remplacé la batterie de 8 Ah par une autre batterie de 12 Ah, 
afin de compenser la consomml\tlon supplémentaire occasion
née par cee acceasolrPa. 
LA SUSPENSION ARRIERE 

Le point le plus critiquable (auquel Il est remédié depuls 
quelques anné-es déjà) est aana conteste la suspenSion arrière. 
Considérons toutefois que la B.M.W. est à transmission a.ca.téne, 
c"est-1\-dtre snns chaine. Ainsi Il est !acne de comprendre 
que ce tvpe de s\lspen~;on critiquée et critiquable sur une 
mMhlne à chalnr J'est beaucoup moins sur une machine 
acatène pour les raisons suivantes : 

1"1 - pas de chalnP qui varl~ de tension. se détériorant :Unsl; 
2"1 - en corollaire, ln chain<', ne se tendant pas, ne durcit 

pas la suspension . 

• 
3" 1 - n·ayant pas li reculer la roue (donc la broche. ou l"axel. 

toujours pour tendre cette même Chaine, 1& brOChe est centrée 
et maintenue de part et d'autre radialement et non axlalement 
sur chacun des fourreaux, ce qui leur confère une plus 
grande rigidité commune. 

* Cette suspension reste donc dure, est sujette au c coup de 
raquette » aur t~s mauvaise route, et talonne parfois (quoique 
a.eaez rarement> lorsque l'on est deux et qu'Il y a. dea bagages. 
C'est Ici que lea machines britanniques à suspension oscillante 
reprennent la su~rlorlt6 aur trés mauvaise route, ou J'on doit 
couper et leur céder 10 l 20 ltm/h. Par contre. en virage comme 
en ligne droite, aucun !lottement ne se manifeste, et la tenue 
de routf' est remarquable. Et, le seUl point de la R 69 qui me 
rasse vraiment envie est son c oscillante •. car telle qu'elle est 
montée sur Tlmken, et surtout montée entre les deux bras 
extérieurs du cadre. on doit retrouver cette rigidité lndlspen
&able qui ne peut-être qu'encore accrue. A ma connaissance, 
seUles ln Norton 88 et se11 dérivées ont un cadre rationnel et 
comparable Il la R 69. 

* J'al équlpé cette mnchine du réservoir sport allemand « Ernst 
Hosk ». rl\servolr de 28 litres. plus grand, plus sport et plus 
J olt. à mon goflt, que le c G. Meler •· Le « Ernst Hosk. » est 
également spécial pour B.M.W. 
RAPPORTS AVEC L'USINE. 

Je tiens li profiter de ces ligne& pour remercier l'usine 
B.M.W. de Munich. J'al écrit à trois reprises pour demander 
des renseignements, ainsi qu'un manuel d'entretien que 
n'avait plus M. Latschl\. J'nt reçu un manuel en français et, 
par trois fols. les renseignements demandés l't détaillés, égale
ment en francais et ceci dans les IS jours suivants. 

Lors de la deuxléme correspondance. je réclamais un cata
logue d'agent. atln de pouvoir commander mes pièces d'après 
leur numéro. La réponse ravornble me vint, mals non les cata
logues : supposant qu'Ils turent prrdus ou retournés. j'en pré
vins l'usine qui m'en confirma l'expédition. Néanmoins, sur mes 
Indications. B.M.W. me réexpédia une deuxième rots ces ou
vrages chez un agent allemand de Frelburg oû je pus les 
prendre lora d'un paaaage. 

SI Je me sula étendu sur ce sujet c'est d'abord atln de prou
ver le sérieux de la firme et son runablllté avec la clientèle, 
ensuite son dèslntéreeaement car ses volumineux catalogues en 
francais. l monture chromée, reliés en tolle bleue frappé d'or, 
dont les planches l't textes sont Imprimés sur papier fort, me 
turent tournis deux fols ltflltultement par l'usine. 
EN ATTENDANT UNE SUPER R 69. 

En résumé, et pour conclure. je sula trés content de cette 
machine. Si, au lieu de me casser IR tête à résoudre des pro
blèmes mécaniques à longueur d'année (Je sUis dessinateur 
Industriel), J~ m'étala fait maquignon ou marchand de fromage 
J'entreverrais il bien plus brève échéance la R 69 de mes rêves' 
Aussi Je me console en me disant que d'le! là elle aura la 
suspension oléopneumatlque, les cylindres en aluminium chro
més dur. l'Injection directe, le double arbre à cames en tête 
et un sélecteur de veloure enclenchant des vitesses toutes 
synchronl~es. 

L. BLIN, deaslnateuf-induatriel. St-Etlenne (Loire), 

N ote De La Ré·d a ct io n • • • 

un 
le 

ou deux carburateurs 
diamètre de passage 

? 
• 

des gaz 
L est un point ou notre lecteur tait une erreur Importante : 
celui de l'alimentation d'un blcvllndre par un ou deux 
carburateurs. C'est donc sur ce sujet que nous revien
drons ICI 

UN OU DEUX CARBUS? 
4 TEMPS ... ET BICYLINDRE 

Avant toute chose, les machines comparées par M. Blin aont 
des 4 temps Or. dans un 4 temps. la périodicité cyclique est de 
2 tours de vilebrequin, de 720" angulaires de rotation de 
celui-cl. 

* Mals ces 4 temps sont des blcvllndres. Les 2 pistons sont 
bien en même temps à un point mort haut, ou à un point 
mort bas. Mala~fln que le moteur ne se comporte pas comme 
un monocylindre dédoublé, mals bien comme un twln. le fonc-
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t!onnement de chaque cyllndre est décalé de 360•·. d'un tour 
par rapport à l'autre. 

Ce sont là des rappels de notions élémentaires. mais c'est 
pour les avoir oubliées que notre lecteur talt erreur. 

LES PERIODES D'ADMISSION NE SE CHEVAUCHENT PAS. 
Décala~re de 360" de rotation du vilebrequin entre les 2 cylin

dres. cela signifie le ml'me décalage entre les moments d'ou
verture dea 2 aoupapes d'admission. 

* SJ la durée angulaire d'ouverture d'une soupape d'admission 
Hait de plus de 360", évidemment Il y aurait une période 
durant laquelle IPS soupapes d·admlsslon dl's 2 cylindres 
seraient ouvtrtell en méme temps. Alors. mals durant un temps 
limité, le seul et unique carburateur serait chargé d·aumentcr 
2 cylindres il la tols 
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1 vertrcal tunn Ariel c Hunt-

! 1 h ~ 1 master " · Il apparaît que les 
éc nt pènod.es d'admission ne se che-

Î vauchent 1amais . 
.. 

' 
Jl 6 CYLIN.DRE 

1 

Mala la durte d'adml.sslon n'8ttelnt Jam8iS 360·, même aur 
un moteur c compétition • con trouvera. néanmoins 345" sur 
la Morton· c Man" • de 19571. même sur un moteur «sport" 
dont les cames sont munies de rampes de silence (320-330" su r 
la R 68). Oonc. comm e cette durée d'admission est toujours 
plus faible Q\le 360", une des soupapes d'admission sera tou
jours fermée quand a'ouvrtra l'autre. 

* Ainsi. al l'on s'en tient lt. cet unique aspect du problème. 
un blcyllndre alimenté par un unique carburateur de 24 mm 
de diamètre. sera à égalité avec le même moteur alimenté 
par 2 carburateurs de même diamètre. 

DEUX CARBURATEURS VALENT M IEUX QU'UN. 
Néanmoins, malgré ce que nous venons de dire. nous voyons 

que chaque fols que l'on cherche une amélioration du rende
ment d'un blcyllndre. on commence par l'équiper de 2 car bu
rateurs. 

D y a pour cela diverses raisons. mals non celle avancée par 
M. Blin. Sana lea uamlner toutes, nous en rappellerons quel
ques-unes. 

'1 

D ans une tuàulure en Y, l'émulst01t 
se trouve contrainte a des fantaisies 
de parcours préjudiciables à la bonne 

marche d'un moteur ... 

Une première raison, fort Rlmple. Un simple carbu, pour un 
twln. signifie la nécessité d'une pipe en Y, qu'elle soit ext6-
rleure 1!. la culasse ou de fonderie dans celle-cl. 

Quand la colonne gazeuse se propage vers un cylindre, elle 
ne le !ai t pu dans une tubulure simple et unie, mals dans une 
tubulure comportant une vaste ouver ture latérale (celle menant 
vers l'autre cylindre). oonc écoulement moln.a r égulier. per tu 
de charges accrues. etc. 

* Le laps de temps entre la fermeture de la soupape d'admis
sion dans un cylindre et l'ouverture de la soupape d'admis
sion dans l'autre cylindre. ce laps de temps est trés court. 

En le mesurant en degrés angulaires de rotation du vllebre
quln. Il vaut 30 à 40" sur hl B.M.W R 68, un peu plus pour un 
moteur moins poussé, dont tes cames n'ont pns la même 
rampe de allPnce. Prenons par el<emple une twln anglaise. la 
650 Ariel c Hunt Master • dont l'adml.sslon ouvre 30• avant 
le point mort haut. !ermP 70" après le point mort bas. et 
s'opêre. au total. sur 280". Le vilebrequin tourne donc de 
80" entre 111 fermeture d'un!' des soupapes d'admission et 
J'ouverture dt l'autr e . .,. 

Mals si notre moteur tourne 1!. 6.000 t/m, à 100 tours à la 
seconde. entre cette fermeture d'une soupape et cette ouver
ture de l'autre. Il ne s'écoutera que 1/450' de seconde : out, 
S{,nslbtement 2 millièmes de seconde (et avec la R 68, par 
exemple. ce temps sera encore réduit de moitié) 

C'est donc en cet Intime laps de tempa que la cotonne 
g&Zense qui se dirigeait vera et dans un dea cylindres doit 
s'arrêter. ch11nger de direction (vers l'autre cylindre). s'ébran
ler à nouvPau nu mometH où la soupape s'ouvre. Cette inver
sion de d•rectlon demande une certaine flnerglt>. un certain 
temps. qul. si le moteur tourne vite, empiétera sur la durél' 
de rempl1t.S3111'. Le rendement aera donc moindre que s'Il y 
avait 2 carb'lrateurs. un par cylindre. 

• 
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Et cPtte balsse de rendement eera d'autanL plus sensible que 
le moteur tournera vite (à regime lent. la colonne gazeuse 
aura largement le temps de changer de direction). ou que la 
durée anlfulalre d'ouverture> de l'aàml.sslon est longue. 

* Comme 3"" raison. nous Invoquerons la plus gTande dlrtl-
culté à c accorder • l'admission dans le CRS d'une pipe en Y 
que dans le cas d'une tubulurp simple et Cl8sslque. 

DIAMETRE DE PASSAGE ET CYLINDREES 
Enfin. notre abonné Introduit une notion assez nouvelle 

peur mesurer le remplissage d'tm cylindre : c'est le rapport de 
la section de passage des gaz du carburateur (en mm•) au 
volume (en cm '1 du cylindre qu'Il alimente 

* C'est là faire abstraction d'un !acteur extrtmement ImportAnt 
dans le remplissage d'un moteur. dans sPs facultés de reprises, 
etc : c'eat la vitesse de la colonne gazeuse pénétrant dans 
le cylindre. 

DEBIT . SECTION ET VITESSE 
Rappelons d'abord que IP débit dans une conduite quelconque 

est bien !onction de sa section. mals ~Ralement de la vitesse 
de la colonne llqulde ou gazeuse. Et si IP section d'une tubu
lure ou d'une conduite est rédwte de 20 •. . alors que la 
••!tesse movennc> du llquldt• ou des gaz qui la traversenL est 
accrue de 30 "è. le débit &<'ra tlnalement plus Important, 
augmenté de 4 ' ·• . 

* En réalité, le problème dr IR vitesse de 1" colonne gazeuse 
à son entrée dan s le cylindre et au droit du carburateur t•st 
un problème relativement complexe. 

DIAMETRE, ALESAGE ET COURSE. 
Oe toute tacon. pour une même vitesse moyeunp des 1(81': 

à un même régime, la. section de pa&'age à IR soupape !donc 
au carburateur, car ces 2 sections sont liées) doit être propor
tionnelle 1!. la section du cvllndre et à la coursp du piston 

Et ainsi. aux 26 mm de passage des gaz de la R 68 de 72 mm 
d'altsage c>t 73 de course doit correspondre. pour la 500 
Trtumph de 63 mm d'alésage et 80 de course un carbumteur 
de 23,8 mm (donc 24) de pnsssge. 

VITESSE DES GAZ, REMPLISSAGE ET !::MULSION 
Une vitesse de gaz plus faible (donc un tort plissage des gaz) 

peut permettre. à un régime déterminé, un mt>llleur rem plis
sage du cylindre (quoique les écarts de t11ux de rempllssal(e 
soient t r ée !albies tan t Que la vltessp des ~taz se tient dans 
des limites raisonnables. Jusq\l'à 60 m/sl. 

* 
Par contre. une faible vlLt>ose des gaz Il l'aplomb du carbu

rateu r sl~tnlflera une plus faible deptesslon dans celui-cl. donc 
une émulsion plus pauvrl' Par Allteurs, &\'PC une ralble vitesse 
des gaz, l'émulalon air-essence est beaucoup moins nomoséne, 
l'essence n'est pas par!alteml'nt pulvérisée. reste sous rortnt de 
gouttelettes qui pourront s'amasser dans les !leux de turbu
lence. De toute façon, la combustion de Cl'tte essence aera 
bien plus pénible et Incomplète ; d'où une baisse de rendement 

Et qui n'a pas remaroué qu 'un moteur q'étourtah quand 
tournant à faible régime. on ouvrait brusquement et totale
ment le.s ga:> ? Qui n'a remarqué qu·en cOte. la machine 
gagne parfois un peu dt> vitesse quand on terme un pt>u 
les gaz. quand on ne ~~:ardf' pas la pol~tnèe des gaz grande 
ouverte? 

LE DIAMETR.E DE PASSAGE EST FONCTION D'AU1'R.ES 
FACTEURS 

Ainsi. Il' diamètre de> pauage des gaz d'un carburateur n'est 
pas un critère absolu n rat tonctlon dt> l'aléss~~;e du moteur, 
de ss course. de son régime de rota tl on . 

* o·une manlére générale ce d•ametre de passage des gaz 
doit être directement proportionnel à l'nléSA!!e Pt proportion
nel à la racine carrée dl' 111 course et du régime. 

Et un moteur carré ou sup~r-carré. un moteur tournant vite 
aura besoin d'un plus grand passage dl's 1\aZ qu'un moteur 
lent ou qu'un moteur lougut-rourse. 

J. B • 
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TRffiUNE LIBRE TRIBUNE LIBRE TRIB 

SIDECARISTES, REVEILLEZ-VOUS! 
ES motocycll.atea qui ont a.aalaté aux Deux Heures d~ 
Montlhéry ont été agréablement surpris de constater 
que le apor~ motocycliste malgré toutes les dl!tlcultés 
q\t'll rencontre reste bien vivant et est même en progres-

. 'ton. Mals Il y a une catéeorle qui est toujours délaissée. 
r~ll<> des sldecnrs. et al ces quelques lignes pouvaient redonner 
à cette catégorie un petit coup de rouet j'en serais extrême
ment heureux. . -

Il y a huit ans que Je tala de la mo~o et je me suis acheté 
un alde d'occasion l'année dernière. Simplement par curiosité. 
pour voir comment cela allait. Les premiers jours. J'allais 
de travers. j'avili& du mal à virer et j'al été déçu. pensant que 
jamais je n'arriverais à condutre cet engin comme U faut. 
Mals je m'y sula habitué trés vite et aujourd'hui je me 
félicite de mon achat . Le grand Inconvénient de la moto est 
~on manque de place : avec le slde, le problème est résolu : 
voua pouvez aller camper en emportant tout ce qu'li faut sans 
être encombré. vous pouvez y déposer n'importe quoi aans 
l'attacoer (j'al meme débar(lé du bols en forêt sur le châssis) . 
Et pula. si vous devez rouler comme mol tout l'biver. finie 
la crainte du verelas, ennemi n " 1 dea deux roues. voua roulez 
complètement décontracté dans la. neige, sur les pavés humides. 
dana l:t bouc et les ornières. 

En outre, un ensemble atdecar eat extrêmement maniable 
(demande:~: aux porteurs de journaux) et ne croyez pas qu'on 
ne peut pas aller vite. Avec ma B.S.A. Road Rocket Je auts 
les 500 cc modernes de mes copains de club. 

* Pour Je montage. !! minutes sutttaent amplement et 3 pour 
le démontage : ce n'est pas une corvée et U m 'arrive de le 
monter simplement pour aller chercher une caisse de bière 
à quelques km pula de l'enlever en revenant (slde PréciSion). 
Une rota d~telé. voua le dressez contre un mur et U tient 
trés peu de place. 

Nf' eml~enez pas que le alde diminue votre plaiSir à rouler 

en solo. Je roule toujours beaucoup plus en solo, surtout 
J'été et cela ne tausse pes du tout la manière de conduire, 
vous passerez de J'un à J'autre sana la moindre gêne et avec, 
à chaque changement, un plaisir nouveau . 

Les mOdltlcatlona sur la moto ne sont pas lndlapensables : 
Je n'al pas changé mes ressorts de fourche et ça ne va pas 
mal du tout. Quand à la démultiplication, je l'al changée 
pour les Deux Heures (changement du pignon de vilebrequin, 
ça peut se taire en une demi-heure sur une B.S.A.) mala 
pour le tourisme, le rapport solo va bien. J'al entendu dire 
bten souvent que Je slde faussait les ca<lres, et bten un jour, 
nous étions à quatre sur l'ensemble, Je sula arrivé vite à la 
sortie d'un virage <lans une route défoncée. « ça » a cogné 
et talonné de partout, j'al cru que tout êta.lt faussé. mals en 
réalltl>, Il n'y a absolument rien eu (slde normal 3 attaches) 
et depuis ce Jour-là j'al confiance. 

* Alors Messieurs les amateurs de grosses cylindrée, vous qui 
regrettez que vos plus de 500 vous empêchent de courir en 
sport ou série, achetez un alde et rendez-vous à Montlhéry 
aux Coupe.a du Salon : ne serait-ce pas merveilleux une dou
zaine de aides B.M.W ., Zündapp. Trlumph. Norton, B.S.A .. etc., 
toua en amateurs avec des styles plus ou moins réussis? 
Qu'Importe. on tait ça pour s'amuser et c'est. tout aussi pas
l!lonnant pour les coureurs et les spectateurs : d'ailleurs ceux-cl 
aiment beaucoup les aides, et le côté très spectaculaire de ce 
genre de course. 

Je voua signale que J'engagement pour un slde avec passager 
coOte le même prix que pour une moto. 

Noua espérons, mon passager Zanln, président du M.C. Salnt
Germanota et mol, que quelques motards de bonne volonté 
auflfront à redonner à cette belle spécialité la vogue qu'elle 
a eue U y a quelques années. 

• 

A. FAVRE-ROCHEX, 
VIce-Président du M.C. Salnt-Germanols. 

SUBTILE DISTINCTION 1 • 

A !emme et mol aommea comme l'on dit des « mordUJJ :.. 
Nous possédons une Tlger 100 Trlumph et, malgré mes 
37 ana n'envisageons pas de raccrocher de sitôt, aussi, 
noua noua Insurgeons contre toutes les brimades que peu-

vent subir en France les mota.rds, partlcullêrement ceux venant 
de l'étranger et qui nous font l'honneur de venir visiter notre 
beau paya. 

Ma femme travaille dans une banque où, employée à la 
délivrance des deviees, elle est également chargée de donner 
les rameux bona d'essence qui permettent aux étrangers de 
payer cette dernière moins chére que nous. Je suppOSe que 
c••t tt' rn l'liUre a été prlae pour favoriser et encourager la 

venue de ces devises dont nous avons grand besoin, mals ce 
que je ne m'explique pas. c'est que les motards soient exclus 
de cette faveur. Je pense pourtant que les livres. marks, francs 
sulasee, etc ... Importés par un motard ont la même valeur que 
ceux qu'Importent les automobilistes. 

En Italie, où à peu près les mêmes mesures existent, 11 
n'y a pas cette restriction et le mota.rd touriste étranger pale 
son essence comme l'automoblllate. 

Male, chez nous. taut-11 demander quelque chœe de cohérent 
à ceux qui noua gouvernent ? .. . 

M. DUPONT. Charenton (Seine\. 

A NOUS LES FORMULES 1 
• 

ECTEUR aasldu de votre revue depuis plus de 10 ans (J'al 
27 ans ) c'est avec Impatience que j'attend le aamedl 
pour prendre 11vralson de Moto-.Rci1Ue. Je ne sula pas 
abonné et ne peut profiter dea avantages. 

.Je dols toujours le raire ' Je crots que c'est de la négligence ... 
Toutefois )e rtols voUJJ féliciter pour la bonne tenue de cette 
rt'vue. Je peux pour mol·même confirmer ce dicton ... on en 
appre!ld tous les .. . nmedls. 

Je pense, ne pourriez-voua pas rappeler dana M.-R. dlffé· 
fPrPntt> formulee.? Calcul d'un taux de compression, cylindrée, 

calcul des upporta de boite, démult1pl1catlon, etc. ? Je pense 
que celà éclairerait et ren<lralt service à de nombreux lecteurs 

Je ne sul~> pas motocycliste à l 'heure actuelle mala rat poa. 
sédé 3 motos : Motocontort 100 cc 2 temps. F.N. 350 cc SV. et 
dernièrement j'al dO me séparer bien à regret (cause maladie) 
de I'A.J.S. 500 cc twln. 

M'\chtne merveUleuae dont Je pense bientôt voua envoyer 
un Ce que j'en pense. 

Pierre FAUVELLE, Chatou (S.-et-0.). 
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LE CROSS 
--------------------* 
LOUIS DUBOIS REQUALIFIE 

Suspendu pour un an è. la suite des 
Incidents qui l'oppOIIêreut à M. Marcel 
Seery, organisateur du cross de Montfort· 
le-Rotrou, le sldecarlste Louis Dubois a 
bénéficié d'une mesure de clémence. prise 
tout récemment p&r la sous-commission 
de moto-cross de la F.F.M., qui lui a 
accordé le sursis et a ramené l'amende de 
50.000 a 25.000 francs. 

Précisons que M. Seery a été le premier 
a demander l'Indulgence pour l'ex-cham
plon de France. coupable d'être revenu 
aur sa signature et d'a.volr entraîné plu
eleurs de ses camarades è. menacer de ne 
pas prendre le départ sl les prix accordés 
n'étalent pas relevés. 

Demain 8 juin, c'eat PERIGUEUX QUI 
aura la vedette parmi toutes les réunions 
françaises, puisque le moto-club local 
s'est vu confier l'organisation de la. 3"'" 
MANCHE DU CHAMPIONNAT DE FRANCE 
INTER. 

Une telle compétition ne devrait pas 
aller sans une publicité è. la mesure 
de son Importance. Malheureusement, et 
si les organisations précédentes (Thomer, 
Montargis) n'avalent pas manqué de faire 
savoir à l'avance les détalla de leurs pro
grammes, le M.·C. Périgueux ne nous a 
fait parvenir juaqu'lcl aucun communiqué. 

Tout ce · que nous savons, c'est qu'Il 
a réclamé aux Inters participant obliga
toirement à cette 3"'• et avant-dernlére 
manche de leur annuel Championnat un 
droit d'engagement de 2.000 francs, trée 
au-dessus de la moyenne par conséquent, 
et dlft1c1le à justifier 1 

Espérons que noua n'aurona pas d'autre 
critique à formUler concernant cette 
tpreuve. dont noua voua donnerons le 
compte rendu dana le numéro 1396. 

Sur le plan directement sport!!, et al le 
terrain a été modifié en conformité &vec 

Après Vienne, Genève et Cassel, 
<ci-dessus> est second derrière Cizek d4ns la 
Coupe d'Europe 1958, dont se disputera demain 

la quatrième manche. 

EPHEMERIDE 
les observations priaentéea par lea cou
reurs respOnsables de l'homologa.tlon (con
duite sous la direction de M. Bt.rroulllhet, 
vlce-préstdent de 1& F.F.M. et président 
de la sous-commlaa!on de crosaJ la lutte 
promet d'être magnifique, plus apre en
core s'Il est posalble qu'elle ne l'a été jus· 
qu'à présent : en effet, rien n'est encore 
libsolument acquis qu&nt au résultat dé· 
tln!tlf, et dea hommes bien classés, cam· 
me Bertrand. René Klym, Jacquem!n, etc ... 
peuvent encore dire leur mot, d'autres. 
tels Combes ou Schmld, obtenir un auc
cés plus locallaé. 

L'ambiance d'une course de Champlon
n&t de France ln ter est unique. excep
tionnelle. Qu'on 811 le dise à Périgueux 
et dans toute la région, et qu'un trés 
nombreux public vienne en conséquence 
applaudir nos 18 meilleurs cr088men· ! 

* Autre crou Inter demain, celui de la 
PETITE-ROSSELLE, pas davantage an
noncé en détail par aes org&nlaateurs. 

En!!n, le C H A M P 1 0 N N A T D E 
FRANCE DES 2SO cc connaîtra lUI &UMI 

sa trals!l!me phMe, l NANCY, mais noua 
n'avons rien apprla de ce cOté-là non 
plus... A croire que certains reaponlables 
tant bien m&l leur tr&vaU 1 

* Outre les réunlona qui font dana cette 
page l'objet d'une présentation séparée, 
nous citerons encore pour le 8 les réu
nions extra-nationales de Gmolle$, Nfme$, 
Lomolou-le$-84ln$ (solo et sldes), et lea 
cross natlon&ux ou ré&lonaux de Belle· 
garde. Sens, Ch&uny, Alençon, (salo et 
el des), Arques-la-Bata1lle, V!eux-Bourv. 
Dreux, Clermont, Hallines. 

Toutes ce$ épreuve• mentionnt!e• nGtu
rellement $OUI rc!$erve 4'une annul4tion 
ou d'un changement d.e 114te qut ne nou1 
aurait pas été communiqué. 

* Sur le plan étr&nger, Il nous faut en-
core citer deux réunions Importantes : 
en Belgique, moto-cl'OIIII International dea 
Petites-Ardennes, et en Tcll.écodovaqule, 
LA 4"'" MANCHE DE LA COUPE D'EU· 
ROPE DE LA PETITE CYLINDREE. 

CHAMPIONNAT INTER-LIGUES DEMAIN, A VERN- D'ANJOU 
Pour la toute première fols, seront dls

putél's sur le circuit de la Belle-Etoile, d'un 
développé de 1.305 m. troU. épreuves, dont 
une épreuve ete Chcunplonnat inter-ligue$ 
en 250 cc : rencontre Poitou, Orléan&la 
et Anjou-Bretagne 

Malgré l'absence de quelques éléments 
de la llgue Anjou-Bretagne qUI partici
pent aux Championnats de France. l'é· 
qulpe de; 250 cc est bien homogéne : 

POITOU : Schlldneck, champlon du 
Poitou : Bonnet. second du championnat 
du Poitou ; Leroux : Mlsandeau. 

ORLEANAIS : Renaud. Estr&da et Del· 
peyrat. 

ANJOU-BRETAGNE ; Zuchettl, Gabarit, 
Bourbon, Boulard, Chevreuil et Pro
dhomme. 

* En catégorie 350 cc et 500 cc, noua re
levons les noma de : Beaumard, l'actuel 
leader du Champ!onn&t de France N&tlo
nal, T!arcel!n, Ayr&ult, Bru, Ret&ud, De· 
cours, Branger, Leroyer, GeaUn, Beulpvert, 
Bergère, etc ... 

* L'Union Motocycliste de l'Anjou, qui 
vient de réussir deux belles épreuves de-

nnt une foule tr6s lmport&nte, rempor
tera nous en sommes certains, le 8 juin, 
un nouveau auccéa popula.lre et sportif c&r 
lee dirigeants. ont tout m1s en œuvre 
pour obtentr l'&pprobatlon de toua, no
tamment en ce qui concerne le CHAM· 
PIONNAT INTB&-LIGUES EN PETITES 
CYLINDREES, type de compétition que 
nous voud.rlona voir se vulgariser dans 
toutes les réglons motocyclistes de notre 
pays, et dont nous noua pla.l.sona à sou
ligner que l'U.M. Anjou, les ligues An· 
jou-Bretagne, de l'Orléanala et du Poitou 
lui apporteront demain un élan extrême
ment apprécl&ble. 

GRAND CROSS INTER LE 15 JUIN A CHATEAUNEUF -CHARENTE 
Le 15 juin, dans le cadre blstor!Que du 

ChAte&u de Bouteville, I'Amlc&le Motocy
cliste Caste!nov!enne de Chateauneuf-sur
Chcrente. organise son grand moto-croas 
Inter. 

Malgré& !eR difficultés de l'heure, un 
plateau de grande qualité a été mis sur 
pied et ce sont des as de ce sport qui s'at
fran teront sur les dures rampes du circuit. 

Par ses engagés. son site et ses ombra
ges romantiques, cette manifestation vient 
au premier rang de celles de toute la ré
gion. 
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Les respon&a.btes du plateau ont fait une 
sélection tréa poul&ée et les mordus du 
sport motocycllate peuvent être aaaur~s 
qu'Il y aura grande bagarre sous les vieux 
murs. 

Les A.ngl&ls Ward et Arcber, ce der
nier plusieurs fola vainqueur à Boute· 
v!lle, conserveront-Ils la suprématie en 
présence des Belges Janssen et Fruy
thot, des Suédola Larason et Pattersson 
et de l'Allemand Oesterlé sur &a. MaTeo? 

Et que feront les Prançals ? pour ceux 
qui connaissent la combativité des Klym 

• 

Robert, Oodey, Delpeyr&t, Jacquemln, 
Humbertjean, les pronoet!ca sont dlftl· 
elles. 

Les jeunes ch&mplons de ligues, VIl&, 
Delmas, T!arcelln, et les jeunes qui cette 
&nnée s'accrochent particulièrement, Maa
con!, Brun, Dugaa, etc., tireront eux auaal 
le maximum de leurs machines, pour 
&'affirmer aux cOtés des Inters. 

Voilà qui promet du sport, et lee mil
liers de spectateurs qUI tant confiance 
Il l' A.M.C ne seront pas déçus. 

Tous à Bouteville le 15 juin. 
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COLLOT (Norton) IRRESISTIBLE EN SOLO. 
A FATH (B M W) L'EPREUVE DES SIDECARS. 

l e Grand Prix . de France Motocycliste 
1\ Pau n'a pas brillé de l'éclat que 

l'on était en droit Cl'attendre. 
Sans revenir sur le regrettable choix 

opér~ au selo des S cylindrées. choix qui 
lal&aa sur la touche les cat~gorle& 175 
et 2~ cc, ce Grand Prix de France eut 
encore à souffrir de le proximité du T.T .. 
qui le priva d'une participation étran
gère Hottée (sauf en sldecar). Mals sur
tout, ce dimanche de Pentecôte à Pau. 
fut marqué par un temps exécrable. qui 
ne pouvait faue autrement aue de com
promettre le succès Cino ncler de l'épreuve. 

Et si le public a boud; ce O. P. de 
France, m111 peut-être lUI en a pris, car 
dans chaque cylindrée les courses ont été 
non seulement animées. mals encore mar
quées par l'excellente forme atflchée par 
plusieurs de nos internationaux 

Et ma toi Il est toujours agréable de 
voir un tricolore en tète ... même si. nna
lement Il se fait coltf~r sur Je poteau. 

* Les entrainements. effectués Je samedi, 
laissaient les c att1clonados • eur leur 
faim, car une pluie battante empêchait 
évidemment les pilotes de réaliser de 
c bons chronos •· 

Seules les 350 cc s'élancèrent sur une 
piste sèche, et tout de suite le trio Collot, 
Salt et Montanarl. émergea du lot, avec 
toutefois quelques petits ennuis pour les 
2 derniers cités, puisque Salt serra et 
que Montanarl !tt connaissance nec les 
bottes de paLlie. 

DUEL COLLOT-SALT EN 360 cc 
One demi-beure avant le <!épart, une 

ondée nole la piste. Elle fera aussi per
dre beaucoup de spectateurs aux orga
niSateurs. 

C'eat sur cette piste détrempée. que 
Salt tlle en tète, emmenant <lerrtére lui 
Collot, Fltton, Bayle. De Polo. Monta
nad, Casset. lluermlnl, Oonzales, Orace 
et Llgler. Dans ~out ce lot de Norton, Il 
Y a donc la Guzzl de Montanarl et I'AJS 
de Llgler. 

Tandis que Collot attaque Salt, J .-P. 
Bayle encore mal remis de aes chutes 
en début de sa1son (Barcelone, Bourg-en
Bresse), rétrogra<le jusqu'à la 8"''' place. 
pour finalement rentrer au parc des cou
reurs. souffrant par trop de son épaule. 

VoiCI maintenant Collot en tête, avec 
Salt dans sa roue, tandis que Montanari 
remonte peu à peu. 

De 14 secondes, le pilote de la Guzzl 
réduit son écart a 7 secondes, battant et 
rebattant le recprd du tour (84,275 km/b) 
et ttn1ssant meme par ravir la seconde 
place à Salt. 

Poursuivant sur sa lancée. Montanarl 
boucle un tour à 85,287 km/b. mals ne 
reprend plus rien à Collot, qui sentant 
l'alerte a ouvert en grand. Cinq hommes 
~eulement demeurent dans le même tour 
(Collot, Montanarl, Salt, De Polo et Cas
set). 

Collot. à l'occasion de sa contre-atta
que, porte, sur la piste mouillée. Je re
cord du tour à 85,655 km/b. tandis qu'un 
basculeur déréglé tait ralentir Montanarl. 

Aubaine dont prot!te Salt pour revenir 
en 2'"" J)061tlon. Finissant trés tort l'An
glais enlève même le record du iour à 
Collot, pour le porter finalement à 
86,100 km/b. 

Derrlére. Casset n'arrivera pa.a à pren
dre la 4'"" place à De Polo trés rt\"'"ller. . . .. ~ 
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tandis que Llgler. mal parti, terminera. 
6"'", après une coun;e trés courageuse. 

* Moyenne générale. et record du tour, 
sont t rés Intérieurs à ceux enregistrés en 
1957. (respectivement 112.963 km/h contre 
90.250 km/h et l' 55" au tour contre 
l' 47" 4/10). La pluiP en est évidemment 
la seule cause. 

CLASSEMENT 
1. J$cque Collot (Norton ). tes 30 toura 

en 59' 52", moy. 82,963 km/h : 2. O. T. 
Salt (Norton). en 1 h l" l/10; 3. Monta
Dari (Guzzl) en 1 h 42" 3/10 ; 4. De 
Polo (Norton), en 1 h l' 2" 3/10 ; S. Cas
set (Norton). à l tour; 6. Llgler (AJS 7 RI. 
à 2 tours. 

ORION TRES RAPIDE 
EN SIDECAR 

Sur une Norton trés personnelle, pula
que disposant d'une partie cycle spéciale. 
d'un freinage hv<lrautlque. etc... Drtoo 
devait taire un debut de course sensation
nel, prenant 2 secondes au tour • tous ses 
adversaires. parmi l~ueta nous trouvions 
BeauvaiS en 2"'•· position. avec &an habi
tuel passager Coudert. pula Murlt sans 
Dagan (car celui-cl 1\ toujours la jambe 
Clam le plâtre depuis l'accident de Bourg) 
Fatb. Ritter. Saywood, etc ... 

Et alors qu'Il avait une trentaine de 
eecondes d'avance, Orlon -e volt trahir par 
le couple conique de aa distribution 
(comme l'an passé, sur ce même circuit). 

Dés lors. Beauvais tile en ~ête. D garde 
le comman<lement de l'épreuve pen <lan t 
8 tours jusqu'au moment ou Il dérape et 
va dans la pallie. 

Le temps de repartir. Beauvais est 5'"'. 
mals U se relance Il l'asaaut dea bommes 
de tête, emmenés maintenant par Murit. 
et &OD ex-pasaager Flahaut qui, comme 
on le volt a « remis ça •· 

Victime de son forcing. Beauvais c man
gera de la p31lle • une 2"" tota. et. n
nalement devra se contenter de la 5"'" 
place. 

Devant. Murlt. dont le bras garde un 
douloureux souvenir de Bourg-en-Bresse 
dol t laisser pa811er Feth et sa BMW à 
Injection, et l'épreuve Ae terminera dana 
cet ordre. 

CLASSEMENT 
1. Fa tb (BMW). 51' 12" 2/10 ; 2. Murlt 

(BMW). 51' 16" 8/10 : 3. Saywood (Norton). 
51' 17" 6/10: 4. Ritter (BMWI. 51· 59" 
4/10; S. Beauval,; (Norton). 52' 35" 7/10; 
6. Pohlers (BMWI. 52' 48" 2/10. à 1 tour; 
7. Rogliar<lo (BMW). 53' 32" 4/10. à 1 
tour; 8. Van der Wal (Norton), 53' 43" 
8110. à 2 tours) . 9 Duhem \Norton> . 
10. Baix (Norton). 

DOUBLE DE COLLOT 
Avec la dcm!ére épreuve de ce meeting 

motocycliste (les 500 cc), Collot va de 
nouveau avoir l'occa.slon de triompher. 

Mala Il n'aura pas la partie a.uasl belle 
qu'en 350 cc. car Salt se révélera terri
blement accrocheur et durant le splendide 
chassé-croisé qui marquera ta première 
moitié de l'épreuve - soit 20 tours - Je 
record du tour aera continuellement amé
lioré. passant protrresal.vement de 92,594 
km/h à 93,559 km/b, 

En· trotaléme position, noua trouvons 
Fltton qui a tait le trou, suivi, jusqu'au 
26"'" tour, où Il& chaine va sauter, par un 
Llgler déchalné qui entbousla.sma le pu
blic, et se révéla excellent sur ce circuit 
de pilotage. 

Le VlchyAoie écarté (Il devait repartir, 
mala c afondra. • son moteur). c'eat Inaer
mlnl qui prend la 4" place, aprés avoir ef
fectué une remarqua.ble remontée, pula
que parti en dernière position. 

Apréa la ml-course. Collot portera une 
attaque déclalve, s'envolera, et Salt se 
contentera de garder sa 2•,. place et de 
résister à la pression exercée par son corn
patriote Fttton, qui finit à 3/10 de ee
conde 1 

Et le drapeau à damier s'abaissera sur 
cet ordre. 

LE CLASSEMENT 
1. Jacques Collot (Norton). les 40 tours 

en 1 h 12' 41" 8/10, moy. 91,518 km/h; 2. 
O. T. Salt (Norton), 1 b 12' 45": 3. Fit
ton (Norton). 1 h 12' 45" 3/10; 4. Inaer
mtnt (Norton), à 1 tour ; 5. De Polo (Nor
ton) ; 6. Oonu.léa (Norton) ; 7. Grace 
(Norton) : 8. Ca.saet (Norton) ; 9. Llgler 
(Nortort) ; 10. Gall bert (Norton). 

* 
Faisant un bref retour en arrière, noua 

revoyona la tin du circuit de Pau 1957, 
et le visage éprouvé de Collot après 
l'épreuve des 500 cc où Il terminait se
cond. 

Notre champlon de France se remettait 
alors à peine de son terrible accident 
d'automobile hivernal, et à l'époque, plus 
d'un se Clemandait si notre grand cham
plon serait de nouveau ce qu'il avait été. 

Nous sommes aujourd'hui pleinement 
rassurés. Après une splenellde 3"'• place à 
la Coupe d'Or Shell en 350 cc. à Imola, 
Collot vien~ d'Inscrire deux fols son nom 
à Pau, aprés avoir enlevé l'épreuve dea 
500 cc à Bourg-en-Bresse, trois semaines 
auparavant. 

Collot reste. et de très loin. notre meil
leur soliste, Il vient de le prouver une 
nouvelle toia l Pau. Il le prouvera en
cours de la saison. 

OU EN SONT L.IES CH.:\.MJL>JONNATS 
INTERNATIONAUX DE "L·rrESSE? 

Deux épreuves (Bourg-en-Bresse et Pau) 
ont été disputées à ce jour. 

Le classement provisoire s'établit com
me suit : 500 cc : 1. Collot, 16 pts ; 2. 
Casset, 9 pts ; 3. De Polo, 8 pts ; 4. 
Insermi.Di, 6 pts ; 5. Valentin. 3 pts ; 
6. ex-aequo Ligler et Bayle. 2 pts ; 8. 
ex-aequo Onda et Oallbert, 1 pt. 

350 cc : 1. Collot, 16 pts ; 2. De Polo, 
10 pts ; 3. IDsermlni, a pts ; 4. Casset. 

4 pts; 5. ex-aequo Llgler et Bayle, 3 pts ; 
7. Burggraf, 2 pts ; 8. GuérLD. 1 pt. 

SlDECARS : 1. Beauvais, 14 pts : 2. Ro
gllardo, 10 pta; 3. Murtt, 8 pts : 4. VI
vier-Merle. 4 pts : 5. Duhem, 3 pts. 

175 et 250 cc : une seule épreuve dis
putée A ce jour. Bourg-en-Bresse. dont le 
classement donne par conséquent lea po
altiona provlaolrea au Championnat de 
France Inter. 
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,.;.,.-our motocyclettes, scooters, vélomoteurs, 

• 

CATALOGUE SUR 

cyclomoteurs. 

Étanche· aux poussières. 
Cuve centrale ou à niveau stabilisé. 

Filtre à air silencieux. 
S•ê du carburateur ZENITH, 

17, Rue louise Michel- levallois-Perret- Pér.: 17-02 
39 à 51, Chemin Feuillai - lYON (Rhône) 

DEMANDE 

BK 3500 

• 
J\toto 350 cc. lmporti'c> 
cl' All.,magnt>. Bi-cylindrE'~. 
Flat-twin. 2 carburateurs . 
B loc-motf"u r 2 temps. .Sus
pt>nsion AR. Fourclw ti'
IPl'l<·opiquP. 1\toy('uX frt>ins 
c·l'ntraux. Transmission par 
c·ardan. 

295.000 frs + T. L. 

Importateur exclusif France, Algéri e, Andorre 

PIERRE BONNET 78, Av. du Général Leclerc, BOULOGNE-BILLANCOURT 
--- Téléphone : MOL. 60-99 ---

MENTTONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE • EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS 
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CONCENTRATIONS 
CONCENTRATION DEMAIN 

A SUCE. 
A Sucé le 8 juin. grande concentration 

ouverte à tous licenciés F.F.M. De nom
breu>< coupes et challenges aont prévus. 

CONCENTRATION 
A BEAUCAIRE-TARASCON 

Le M.C. Beaucalre-Taro.acon noua prle 
de vous annoncer que le dimanche 20 
Jumet. dana le cadre dea Fêtes de la. 
Foire. aura Ue..: une grande concentration 
JOOtocycllste. 

De nombreux coupes et prix seront 
offerts aux participants, plusieurs clas
sements aerout effectués. 

Les mot.:rda oui désireront camp.:!r, 
trouveront à leur disposition un terrai:-: 
de camping. Ceux qui arriveront le a..
medl pourront assister dans le Cbâte~>u 
de Beaucaire, Illuminé, à une reconsti
tution blstorlque aous le régne de Loula 
XIV. 

Les participants qui le désireront, au
ront droit à 1/2 tarif à l'entrée aux arènes, 
où aura lieu une grande course de tau
reaux. 

Les Inscriptions et les demandes de ren
seignements sont reçues au siège Ba~ 
Halles ou cbez M. A. VIncent à Beau
caire. 

DANS LES CLUBS 
M.C. CHATILLONNAIS 

Prpchaino r~unlon : vendredi 20 juin, 21 heurea, 
au stère Parking rue L• .. ~rue. race au all~ro 
(47, run Oabrlei-P6rt, Chf.tulon-aoua-Barneux, 
Seine). 

CALENDRIER SPORTIF DB JUIN 
Moro-cross : 8 Juin, Sena ; AnJou ; Droux ; 

Clermont, - 15 Juin. Domert-en-Ponthleu. -
22 Juin, Péronne ; Tremblay, - 20 Juin, Valmont. 

vu .... : 8 Juin, Bol d'Or ; Rouen. - 15 Juin, 
Charleville . - 22 Juln. Moullnl. 

IUvularilt : 8 Juin, Girondins-de-Bardeaux ; 
15 Juin, 8 Heurea do Montmorency. - 21-22 Juin, 
IaiJJlY. - 28-~ Juin, ClreuJt d'Auverrne; Cir
cuit dft I'Obo 

Conunrralion• : 8 Juin, Sena. - 2t Juin, Le 
ThUlay. 

CALENDRIER T'OURISTIQUil DB JUIN 
Le 8 : MonUMI'l' (Bal d'Or), pe.rcoun lndl•l

duel, bllleta tart! Hduit au si~e. - Concen
traUort Senj, rauemblement carrefour Belle
Epine (N. 7) l 7 b 45. 

Le 15 : O:rmkb&na et Jeux motocJellaes l Kou
elon (S .-et-0.), rauemblement au al~re. 14 h. 

La 21 et 22 : Concentration tourllllque sur 
laigny (ronseltrnemeots au ai~e). 

Le ~ : Sortie mixte tourtame et campine prés 
de Chantilly (terrain campine c Leo pr& des 
MoiDICS •>· Campeun dfpart u.medl, rassemble
ment, Poav de 1,. Cb&palle, 8 h 15. 

Le 28 : ~rt pe.rtlelpaots aux RaiiYeo
ConcentraUona de Roubaix et Bruxelles. Toua rea.
selrnementa communiquA. lon de la r~ d u 
20 Juin a u alq.. 

* Pour lea tetoa du 14 JuUiet, sorties envtst.ctea 
nra Epinal et Beret-Piawo. Les renselcnementa 
concernant CM soruea t~ront au calendrier 
de JuJIJet. 
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OTOCYCLJSTE 
Montant paur la premih'e fol$ une 175 c course,. 
<MV double arbre>, le jeune /rh'e de .R. Barone 
s'est honorablement classé second derrière 

Bonnal au.:c Deux Heures de Montlhéry. 

AU C ALENDRIER DE 
LA VITESSE 

cmcurr DE LYON ANNULE 
L'Amicale Moto-Club de la Cité a le 

regret d'Informer les coureurs de vltease 
que devant les difficultés rencontrées et 
l'énormité dea trais (mesures de sécurité et 
assurances obligatoires pour une course de 
vitesse) les organl.sateurs sont dana l'obli
gation de renoncer à organiser le circuit 
l.n.scrlt à la date du 29 Ju1n procbaln. 

DEMAIN û 
COUPE DE 

JUIN 
ViTE!:>SE rDE 

Expert $!') la. matière et parall~lement 
nux dewc i>rlx automobllea qu1 occupe
ront i '.!t;l'So-mlcU, le Moto-Club de Nor
mandt~ aosurera. l'Organl.aatlon de la Coupe 
c!e Vrtesse de la VIlle de Rouen. VIngt 
tour~ de circuit, soit 130 !tm 840, seront 
offerts à la maîtrise et a.u cran dea lnter
n)ltlonaux français Qu1 ont déjl donné 

ANNULATION ENCORE 
A BERGERAC 

Bordeaux, Lyon, et mlÛlltenant Berge
rac 1 Voilà donc trot.a ~e nos circuits de 
vlteaae supprimés à }4 dernière minute, 
po\lr des motifs qui ne doivent rien qu'à 
l'lncomprébenslon, à la mauvaise volonté 
dca Pouvoirs Publics, aggravées encore du 
fait que la situation actuelle moblllse 
toutes les forces de pouce. ce qu1 rend 
impOBSible la constitution du .servtce d'or
dre Indispensable sur les circuits. 

Soit !... Mals que vont devenir nos 
Cbamplonnats de Fra.nce ? 

LA VILLE DE ROUEN 
leur accord. Jacques Collot, vainqueur de 
la même épreuve l'an dernier, sera au 
etépatt, sacbant trés bien que ceux qu'li 
battit au terme d'une course tmpresslon
nante de sang-trold et de régularité, les 
JaCQ\lea tnsermlni, Yvon Callêde, Jean
Plepe Bayle, etc .. ont également répondu 
l l'Invitation qu1 leur a été lancée, dans 
l'espoir d'une éclatante revancbe. 

DES 
AU 

CONCURRENTS DU T.T. LES 21 ET 
~OTJUNS 

22 JUIN 
G.P. INTERNATIONAL DE 

Le Moto-Club de Moullns organisera 
cette année son Grand Prix International 
de Vitesse les 21 et 22 juin. 

Cette importante épreuve sera ainsi pla
cée entre le Tourlat-Trophy et le Ore.nd 
Prix de Hollande, l'une et l'autre <te cea 
compétitions comptant pour le Cham
pionnat du monde. LA. plus cUftlclle est, 
sans conteste, le Tourlst-Tropby dlaputé 
cbaque année à l'De de Man sur un 
clrcult de 60 km 700 à parcourir sept tols, 
soit 424 km 900 en un périple monta
gneux, et, trés accidenté, compor tant 150 
virages, autant d'éléments qui exigent 
dea pilotes d '1ndJscutables qualités d!l 
sang trold et d'équ1llbre nerveux pour 
réaliser. en tenant compte de ces <11ffi
cu1tés, dea moyelllles boralres étonnantes 
de 159,200 km/h avec un record du tour 
à 162,700 km/h. 

n est vrai que, ne prend pas part au 
Tourtst-Trophy qu1 le désire, une .eélec
tlon sévère étant effectuée apréa douze 
jours d'entra.tnement au bout desquela 
cent coureurs 'seulement sont a4mla. 
Etant donné ce granet nombre de partiCI
pants le départ est donné lndhlduelle
ment toutea les d1x secondes. 

* Ce bref histor ique sur le Tourtat-Tro-
pby nous a paru utlle pour ae raire une 
Idée des qualités exceptionnelles des bOID
mes qu1 y participaient en 1957, Q'Ul y 
prendront part en 1958, et, au Grand 
Prix International de Vitesse de Mouuna 
l'on est d'ores et déJà assuré de la venue 
de ces grands noms du motocyclisme mon
cUal. Dana les premiers engag6a, on re
léve l'Austtallen Brown remplaçant en 
1957 le cba.mplon du monete 1950 Duke, 
première monte ete l'usine Ollera q ul 

termina 3'"• Ç\a:<; l~a catégories 350 et 
5()() cc. 

- Les Australiens E. Htnton, 5",. en 
1957 au Tourlst-Trophy et son frére H. 
Hlnton, malcbanceux bien qu'ayant réa
lisé des temps égaux à ceux des pilotes 
d'usine. 

- L'Anglais John Clark, pllote d'usine 
de Moto-Ouzzl en 1957 et 8"'• au classe
ment dea 350. 

- L'excellent anglais O. B. Tannler se 
classant 7"" en 350, réalisant son mellteur 
tour en 23 mn. 32 sec. alors que Campbell, 
l'actuel champlon du monde de cette ca
tégorie, dans lR même course. bouclait 
son tour record en 23 min. 33 .sec. 4/5. 

- Les Néo-Zélandals Hemplemann, Mac 
Cutcheon et Anderson. 

Parallèlement à ces catégories, les elde
cartate.s courent awtsl le Tourtstt-Tr~ 
pby sur un parcours réduit de 17 km à 
effectuer dix fols, et, s'11a sont moins 
nombreu.x à prendre le départ, Ils se re
trouvent en majeure partie au C1rcu1t de 
Vitesse de Moulins 

Parmi eux nous notons : le Suisse Ca
matlllas, pilote semi-offielel B.M.W. 3m• 
de sa catégorie à 2 min. du vainqueur. les 
Anslata Plp Harris (un des mellleurs atde
cartatea mondlawc de l'beure) Orenwood, 
le Prançala Orlon et sa passagère Inge 
Sto!L 

Comme vous pouvez en juger . le Cir
cuit ete Moulina s'est acquis une réput .. -
tlon qui dépa.sse largement le cadre de 
noe trontlérea et; les 21 et 22 j uln 1958 
cette épreuve réunira. une bonne part de 
l'élite d u motocyclisme aur ce p arcoure 
le plus rapide d e France, où le 160 ltm/h 
aera probablement d épassé. 
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Beaucoup plus 
conçu pour 14 
protection 4 u 
pilote que pour 
toute autre 
chose, le caré
nage des BMW 
R69 de la po
lice r o u t i è r e 
allemande est 
d'une esthétique 

discutable. 

~~~:;;;;;~~;~~·~~~,,,.~,~~~~~~'~'''~~~''f 

On n'est pas uns Ignorer que la firme Mals par chance, toutes les activités 
allemanc1e, 1)6rtlt\111èrement apprèciée c1ea exercées par la firme c1e Pfœttlngen ont 
sportifs et en pUtleuller c1es crossmen en été reprises par la c MaTeo Fahneugta -
petite cylln~. l travel'R réce=ent brUt • c1'Herrenberg, flllale c1otée c1epuls 
une dlft1cllé J)W-ou~. ceci 6tant naturelle- 1948 d 'une entière autonomie et dont la 
ment en rapp:ott dlrett avec la cru;e géné- situation t!nanclêre est demeurée pros-
rallsée qui fieppe le dtux-roues en Alle- pêre. 
magne. La fabrication des deux et quatre roues 

MaYco n 'avait p\1 faire face aux dépen
ses considérables engendrées par l'étude, 
la construction et la commerclall.satlon 
de sa plus récente production, la voitu
rette ~00 cc. 

du programme Maïco se poursuivra donc 
à cadence normale et les exportations, 
"notamment vers l 'Angleterre, la Norvège, 
le Portugal, la Belgique, l'Autriche et 
l'Australie, se développent d'ores et déJà 
de !açôn trés satisfaisante. 

FOIRE D'AUTOMNE DE LEIPZIG : 
DU 7 AU 14 SEPTEMBRE 1958 

Après que lt\ Folre de Leipzig du hln
temps 1958 se fCit soldée par des résultats 
avantageux tant par lea chiffres c1'attal
res réalisés que dans le domaine c1e la. 
polltlqu«: commerciale, de nombreux ex
posants se préparent à participer à la 
Foire de l'Automne 1958. 

Celle-cl se déroulera du 7 au 14 septem
bre 1958 sur une surface d'expoositlon de 
110.000 m•. L'offre de marchandises por
tera. sur toutes les branches de l'lnc1us
trle légère et comprendra cette fols encore 
plusieurs groupes d'articles teclmtques 

d'usage courant qui c1epul.a quelques an
nées déjà sont pa.rtte Intégrante de la 
Foire d'Automne. Parmi ces articles figu
rent les machines de bureau, les proc1u1ts 
de la mécanique de précision, des appa
reils photographiques avec accessoires, des 
articles optiques, des réfrigérateurs lnctus
trlels, des dlstnbuteurs automatiques, des 
véhicules routiers, des articles de camping 
et de sports de plein air. Les 30 groupes 
d'expœltlon (répartis dans 16 pala.l.a et 
plusieurs halls c1e foire) comprenc1ront une 
ollie de marchandises lntematlonale, 

500.000 FRANCS A L'INVENTEUR QUI RENDRA 
INOFFENSIFS LES GAZ D'ECHAPPEMENT 

Le Centre National c1es Métiers et la VIe 
des Métiers tondent un prix c1e 500.000 
francs destiné t. récompenser l'Inventeur 
qul rendra complètement lno!!enstfa les 
gaz c1'échappement qui actuellement em
pol.aonnent - au vrai sens du mot - les 
habitants des vutes. 

Un jury compoosé d'éminentes peraonna. 
lités de l'Académie de Médecine, de l'Aca
c1émle des Sciences, c1e techniciens, et 
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dans lequel toutes les grandes marques 
<t'automobiles seront officiellement repré
sentées, attribuera ce prix au dl.apoaltlt 
qui se révélera, erucace simple et robuste, 
facile à adapter obllgatolremen t sur toua 
les véhicules de série, n'augmentant pas 
la consommation d'essence et ne rédul· 
sant pas la puJ.ssance du moteur. 

On pense que ce prix pourrait être at
tribué lors du prochain Salon <te l'Auto-
11\0blle et du Motocycle, 

• 

AUTOL-DF.SOJJTE ET 4 TEMPS 
A la su.tte de nombreuaes demanc1es c!e 

lecteurs, noua nous aommes renseignés 
afin de aavolr 111 l' c Autol-Desollte • 
(vOir M.-R. n• 1.381) peut être uti.IJ.sée 
dUl8 un 4 temps. 

Bien que les problêmes du calaminage 
et c1e la. corrooslon se poosent avec moins 
d'acuité dans un 4 temps que dans un 
2 temps, un encrassement par calamine 
<t'un 4 temps (soupapes d'échappement, 
colmatage c1es segments, etc.) peut asse:z: 
facilement apparaitre dans la mesure otl 
la conduite de la. machine améne de 
fréquents ralentis et ne permet paa au 
motwr d'atteindre sa température nor· 
male de fonctionnement (par exemple, 
utlllsatlon urbaine d'une grosse cylin
drée, ou conduite « à la. papa »). 

Dans ce cas, r « Autol-Desollte :t trouve 
sa justl!lca.tlon dans un 4 temps, ajoutée 
c1a.ns la. proportion de 10 % à l'essence, 
qu'li a'agtsse d' Auto-Desollte pour 2 temps 
ou pour ga.s-oll. 

L'OR NOIR 
RESULTATS DE LA RAFFINERIE 
CALTEX D 'AMBES, POUR LE 1"' 
TRIMESTRE 1958 

Pendant le 1or trimestre 1958, la 
Rnf!lnerle c Cal tex :t d'Ambès 
a. reçu (en pétrole brut) ..... . 

en rkeptions se décomposent 
comme suit : 

- En provenance d 'Iran ....... . 
- En provenance d'Arable ..... . 
- En provenance de Parentis .. 
La proc1uctlon de produits Unis 

a été de ..................... . 
se décompœant co=e suit : 

- Oa:z: ré.sldua.lre, butane et pro 
pane ......................... . 

- Supercarburant ............. . 
- Essence auto ................. . 
- Pétrole lampant et carburéac-

teur .......................... . 
- oaa .. Qll ........ 0 ••••••••••••• 

- Fuel domestique ............. . 
- Diesel marine ............... . 

Fuel léger .................... . 
- F'\.tela lou.rds ...•.............. 

tonnes 

284.145 

45.433 
154.285 

84.427 

2'10.595 

7.224 
22.859 
30.556 

10.438 
14.149 
56.590 
2.107 

29.845 
96.827 

RESULTATS DE L'EXERCICE 1957 
DE LA SOCIETE FRANÇAISE DES 
PETROLES BP 

Dans aa séance du 5 mal 1958 le Con
.seU d'Administration de la Société Fran• 
çalse c1es Pétrole.. BP a. arrêté les comp
tes c1e l'exercice 1957 et li a décidé de 
conToquer, le venc1redl 30 mal, l'Assem
blh Générale Ordinaire à laquelle ces 
comptes ont été soumis. · 

Le bénéfice net c1e l'exercice 1957 
a'616ve à 909 millions environ. Ce chiffre 
~;'entend après constitution de 4.755 mU
lions c1'amortlssements, déduction de 
467 mtlllons de plus-values sur les ces
sions d'actlfa t. réemployer, prtHèvement 
de dlversea provisions (nota=ent c1e 
1.863 millions pour Impôt sur les sociétés 
et sur les réserves) et enfin après arrec
tntlon ete 500 mlll1ons à la. dotation pour 
moc1ernlsatlon de l'actif. 

D sera proposé è. l'Assemblée Générale 
du 30 mal ete distribuer, comme l'année 
préeéc1ente, un. dlvldende unlta.lre de 300 
fra net aux actions qui constituaient le 
capital social à tin 1957 (11.020.555.00fl tl:ll). 
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Une aemalne après que R. c. D. présen
tait le départ du Championnet c quart 
de Utre », Je Moto-Club Suc~en, bien 
connu pour 6ea organisations du Cham
pionnat de sldecar-cross (et appartenant 
préclüment à la Ugue AnJou-Bretagne 
légitimement souhaitée pour de tellea réu
nions} annonçait une confrontation des 
melllellrl éléments Français, face aux of
ficiels c Mateo •· déjà exceue.nment cités 
dans Moto-Revue. 

Il était de plus, Intéressant de suivre 
dea officiels d'usine, sur un terrain inter
national, dont les difficultés n'ont d'égal 
que le cadre charmant (1610 m record 

• 

A SUCÉ, 
CONFRONTATION 

FRANCO - ALLEMANDE 

Chef de file cle Z'tqutpe officielle 
Maïco, Betzlbacher, tenant de la 
Coupe d'Europe 1957 ... que Cizek 
est occupé cette année d S' attr~er! 

Frantz l' 52"}. Les « Malco » merveilleu
sement au point, mont~es par dea cou
reurs faisant corps absolu avec leurs ma
chines approchèrent de 6", le record ac
quis par Beaumard en catégorie 500 le 
même jour (l' 57 .. 1}. Les deux AllemandS, 
devant le Belge Llcckens qui manquait 
vl~lblement de C.V.. ne pouvaient donc 
être Inquiétés par l'actuel leader du 
Championnat, Houdoux, ni par le cham
plon Anjou-Bretagne qui appa-tèrent 
pourtant le memeur d'eux-mêmes devant 
Terrien, RIDeau, etc ... 

Premiére manche emmenée A fond par 
Betzlbacher et MUller. La chute de cinq 
coureurs, alors qu'au troisième tour, les 
écarts étalent déjà grands, gêne Saucisse, 
Houdoux, Terrien, Rlneau et Lleckens qut 
finiront dans cet ordre. 

Deuxléme manche. MUller hien part! 
derrière Betzlbacher, chute peu avant de 
boucler le premier tour, lalsse sportive
ment passer Lleckens, Saucisse, Houdoux, 
Terrien et Rlneau. Il repassera les deux 

• 

derniers nommés au cours d'U!le splen
dide remont~e. que la ma.ndle écourtée. 
ne lut permit paa de poursui- . 

Finale : Betzlbacher part, Qllemt~ par 
Lieçltens et Saucl68e. MUller n • tàt de t'al, 
quoique mal parti, à prendre 111. tro!!t~e 
position et attaque Liecltens. La courte 
se joue entre ces trois hommes. 

Classement général : 1. Betzlbacher : 2. 
MUller ; 3. Lleckena : 4. Houdoux : 5. Sau
cisse : 6. Terrien : 7. Rlneau: 8. Boulard : 
9. Semer : 10. Charrier : 11. Marçais ; 12. 
Chevreu, etc ... 

EN 350 cc 
FESTIVAL BEAUMAR!:)-BETZLBACHE& 

Le leader du Championnat 2•,.. ca~gorle, 
en grande tonne, anime, au prix de quels 
risques, les trois manches avec l'Allç
mand Betzlbacher, magnltlque malgr~ aa 
cylindrée Inférieure. Boudoux conduit très 
lnteiUgemment aa première course, doit 
s'arrêter à la seconde (magnéto) ; Leroyer 
équl11bre à son habitude son classement, 
tandis que Julgn~ qut fête ses 45 all4, se 
classe cinquième trés honorablement. 

Classement général : 1. Beaumard : 2. 
Belzlbacher ; 3. MUller : 4. Leroy er ; 5: Jul
gné ; 6. Retlère : 7. Dumesn11; 8. Lefaux: 
9. Berson : 10. Boudoux ; 11. Roulll~. etc. 

BBAUMARD ENCORE EN 500 cc 
Courses 500 cc marquée~~ par la com

bativité de Beaumard et de son antago
niste à Chateau-du-Loir : Lamouroux aux
quels vient se joindre le Belge Lleckell4, 
trés fort dana cette ca~gorle. Cour3e trés 
régulière do Cbaberlot, Julgné et du petit 
Lefeur qui !alaalt ses adieux au pays. 

Cla3semento: 1. Beaumard ; 2. Llecltens: 
3. Lamoureux : 4. Cbaberlot : 5. Turpin ; 
6. Julgné ; 7. Leteur ; 8. Boulard : 9. 
MUller ; 10. BeUlevert : 11. Dumesnu, etc ... 

La classe de Beaumard dans cette caté
gorie doit obligatoirement laisser envisa
ger son auccés en Championnat supérieur. 

(De notre correspondant S.C.) , ______________________________ 4 

MONNER'ET, MURIT ET ORION AU BOL D'OR 
Au moment de mettre sous presse, les organisateurs du 

30"'• Bol d'Or nous font parvenir la liate des engagés, publiée 
cl-deMOws ln-extenso. 

A cOté des habitués de MontlMry, nous trouvoll4 nombre de 
nos grandes vedettes, puisque Monneret Georges, Murtt et Drlon 
prendraient part à cette épreuve, ce qui en réhausseralt l'In
térêt. 

Rappelons que le pesage aura lieu vendredi 6 juin à. l'auto
drome et que les entraînements suivront, de 18 à 22 h. 

Départ de l'épreuve le samedi à 17 h à. l'autodrome de 
Montlhéry. 

* 
LISTE DES ENGAGES AU 30m• BOL D'OR MOTOCYCLISTE 

DBS 7 ET 8 JUIN 1958 
AUTODROME DE MONTLHERY, CIRCUIT DE 6 ltm 283,t0 

Motos 500 cc (cour&e) 
Lamboley-Petard (Norton). 

Motos soo cc (&port} 
Cot-Kiene (MCC) ; Phlllppe-Doussot (Trlumph} : Garnier-X ... 

(Norton) : Gnudl-Thoma.s (Norton). 
Motos 500 cc (série) 

Jnlzan-Mutel (Trlumph) S.T.P.P.; Nennlng-X ... (BMW} Luxem
bourg : Leconte-Mengln (Royal-Entleld} : Tano-Cherrier (Ra
tier). 

Motos 350 cc (cour.,e) 
Darlc-Ruellet (BSA} : Costedoat-Liset (BSA} : Monneret-Gall

ber t (AJS}. 
MOtOf 350 CC (&hie) 

Valdevlt-Wgnot (Jawa), 
Bernard-Gluck (DS:W}, 

• Moles 250 cc (eourse) 
Colllgnon-Perrln (Guzzl} : Boyer-Lariviere (Puch). 

• Motos 250 cc (IPOTt} 
Obert-l"romont (NSU) ; Mallque-Platlau (Adler). 
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Motos 250 cc (sh'!e) 
Sury-Alex (NSU} ; HeuquevWe-Krajka (FN} ; Poltz-Fr~dér1c 

(Pannonla}. 
Motos 175 cc (course} 

Ollbert-Plcache (Gnome-et-RhOne) ; Schoon-Decae (Ydral spé
ciale}. 

Fusari-Frouard (Peugeot}. 
Motos 175 cc (!port) 

Lo Roy-Dubreuu (Terrot} ; couturler-Bettlol (Morin!). 
Motos 175 cc (série) 

Ar(lmbol-Malsse (Mochetl : Frlsson-Herranz (AGF} : Mlgeon
Verlaque (AGF) ; Vall~e-Tteroelln ('l'errot}. 

Motos 125 cc (course) 
Allarousse-Rittaud (Puch}. 

Motos 125 cc (sport} 
Bourles Yves et J. Pierre (Ruml) : Nlhon-Rousselet (Ruml). 

Motos 125 cc (série) 
Lamontagne-Beaupre (Terrot). 

Scooters 175 cc (course) 
Terrloux Bernard et Michel (P.P. Rousset} : Le Guellec-Cambls 

(Ruml} ; MUone-Martlna (Lam bretta}. 

Scooters 125 co (course) 
Chrlstophe-Caekebecke (Ruml) ; Foldell1-Bols (Ruml) ; Jou
bertrX ... (Ruml}. 

scotters 125 cc (!port) 
Talbot-X... (Ruml). 

Scooters 125 cc (&érie) 
Rouger Jacques et Louis (LambreHa). 

Sidecars 500 cc (course) 
Murtt-Drlon. 

Sidecars 500 cc (3p0rt) 
Claudon-Grollet (Trlumph} Police. 

Sidecar 350 cc (course) 
Dl Vozzo (DKW). 
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les aventures de 
• o. :.r:xv 

TEXTE DE B RAKE DESStNS DE H oRSE P owER 

BaaUe et ses amla, aillés l l'&u'ba
rantt ont réussl l c endonnir :t lea 
110upçona de Touchpn-Tabarb. Le Gre,nc1 
Prix de CedeDllac va a.volr Ueu, et 
Ba.elle c1olt gagner pour aa.tà!a.lre la 
ca.uao moroul&vl~uno. 

] 

Bt notre hh'c» débarqua,. un beau matin, dans son village . 
natal. Un an Y'était écoulé depuis le début de sa rocambOlesque 
aventure, et c'en la larme cl l'œil et avec lo sensation d'émer
ger d'un cauchemar qu'ü mtt le pied sur le qua\ de la gare de 
Cédlrl'llllc (Dordogne), où une foule ému11 l'attendait. C'était 
en el/et le lende1114in que devalent avoir lieu les entra(nemenb 
du Grand l'ri:&, où tl représentait la _.,oroulavte, armé del ter
nbles m011ena que l'on saft. 

Maintenant, tout le di.apoatti/ était en plau. Il -ft Cl1'e lu 
pilotes concurrents, paru contre la pointe acérée de son caré
nage, ne ralentlratt>nt pas leur allure. IL 1e 1ervlrait, néanmoins 

~t ce fut la co1u-se. Basile, dont 14 machfne était ~:J;tie d'un. 
viseur, pfqll4 nu:curivement du parties chc.rnues an.glal.tes, 
allemandes, UaUcftftel, ~~t'-t.e:t et tchécoSLQV<Ulues. Touchpa-
7'Cibarb, dans la foule, commença 4 a'in.quUter quond CL vit Cl1'fl 
le• J)tlotu, bien loin d'oph'er le re.srenemen.t qu'il -ptait, 
restaient couch~&. et que mime, certain• u ~rwe!C11t ...,.. 
Barile en sOUriant. 
c Lor.,.-ve aotre amt aborda le dernier tour, U lfwU - trœ
rilae poation, et il sut/ilalt d'une ltvif'e a«éUNtto.. de la 

D~s lor:., plus rien ne compta pour notre cml, que la 
cl tout prlz. Les autre• concurrent• ne &e renltlrent pas trts bien 
compte de ce qui 1• passait. Il$ sentirent, plut6t qu'ils ne 
virent, une clu>l# ~mbrllsante lu trOLer. Un pilote anglail 
devait raconter, plu. t4rd, qu'il avait vu, 1!. Vaccélératlon du 
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d<: ce procédé dél011a1, cl seule fin d'abuser jusqu'au bout 
Touch.pa-Tabarb, tou;ourll 4énué de tout soupçon, Ptds, au 
àernter tour, Il perdrait toute avance et était fermement décidé 
4 c faire • bon dernter; Ainri, les plans du Moroulavlen 
seraient-ils déjoués, et, le déshonneur ne pardonnant pas en 
Al ouroulc.vte, le aort du deiJ)Ote .tenait définitivement réglé. 

Mau il jall4lt, pour l'instant, jouer le feu, et c'e.tt un. Bc.rile 
Gazengran. triomphant Cl1'e les enVOilés de Pruse purent inter
viewer et photographier tout 4 loirir, quelques inltants avent 
le départ. 

c Trambble-Kark4s » pour lals&er sur place tous les autres con
currents. Mals la perte de Touchpa-TabGrb valait bien la bles
aure !S'amour-propre que constit1L11it le tait de perdre dan& son 
propre PIJIJS. 

Et Basile s'apprétalt lf.tll!. 1!. couper les gaz lorsque ... lorsqu'li 
vit l'upace d'un éclair le vllage ·tort hllrmonieu:e d'une fille du 
PIJII' fort en renom dans la région et qui lui criait, alnri que 
l'ensemble du &pectateura, son vil dûir de le voir g11gn.er. Son 
sang, évûUmment ne /lt qu'un tour. 

monstre, le ctmcnt sur une pro/onàeur 
de 20 cm. . .. Et, c'est un peu au jugt que le ctirecteur de la 
course abais&a son drapeau sur le fantastique remou& d'air qui 
paua. Et c'est avec un certain retard qu'éclata l'~tthousiasme 
du bon peuple de Ceàenllac, &aiUilnt son hérc» rttro.tvé. 
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r···...,··- TOUTES LES PHOTOS SPORTIVES ... 

".PubU6es dans MOTO-REVuE, et 
bien clautres encere, qui ont 6t6 
prlse8 par nos reporters pft8ellts 
aux rkentes épreuves l!e vitesse 
(Tro&_)liée Dunlop, Premier Pas Moto
cyéllste à Montlhéry), ou aux réu
nions de éross (Championnat de 
France Inter à. Thomer-la-Sogne et 
Montargli!J, cross Inter de Poltlers
Ohardonchamp, Grands Prix d' Autri
che, de Suisse, de France),· sont e1t 
vente • nos bureaux, au prts: do 

AU SOMMAIRE Dt1 PROCILUN 
NUMERO 

Parmi lN motocy-cletwa de tourt.ane et 
de grosse ey\1n<1Âe Il etl est une, la 
eoo cc TWIN MATCBLESS, que noua n'a
vlona encore paa teatie. Vote1 qut •t fatt 
auJourd'hui, et notre euat MD. TOUl ap
prendra tout ce que vou.e ctevez UTah> de 
cette tntheuante btcyltndre de 1'6eole 
anglalae. 

Ce num6ro 1.39:5, du 14 Jutn, accorde une 
large place l T08 c CE QU'IL8 BN PBN
SBNT :t 1 pluateun optnlona sont eXl)rt
mba, qui •oua apporteront le aenttment' 
de l'lU&IIer .ur dea modAles que T0\1.8 ne 
cOIUlalan peut-ltre paa. 

Lea c~urateura ... leur choix, leurs ri
alaau. ont une tnnuence certaine aur les 
pertormanc• d'un moteur, aur • conaocn
matlon. Lea rillultata d'eaaat. ettectuta 
aur un moteur anc DIVERS CA1UHJRA
TKURS, DIVBR8 REGLAGES .. ront le 
th6me d'un article qui, dana notre nu
méro 1.395, 1nt6reuera certatnement noe 
tecteura. 

Enfin, et comme toujoura, le prochain 
numéro .. compl6tera. a.vec noe oompte 
rendus aportlfs, dont notamment celui 
qu'a fait pour voua notre correspondant 
en Belgique l l'occasion du CIRCUIT DE 
VITESSE DB CHIMAY. 

Et noe Informations, des 6choe, la luite 
dea aventurea deaetn6ee de BASILE GA
ZBNGRAN, etc ... ach6nront de vous met
tre au tait ete l'actualité motocycllate, et 
voua conlfulront l terminer sur un aou
rtre la lecture de MOTO-REVUE n• 1.395. 

200 francs l'exempJalre· en fonnat 
18X18, ou SOO francs en 18X24. 

Venez les choisir aux heures de 
bureau ou commandez-les par lettre 
ea préel!lallt le nom du coureur qui 
Too& blt6rease, l'épreuve à. laquelle 
U participait et en jolcna.nt à. votre 
commande le montant correspondant, 
en versement à. notre O.C.P. MOTO
REVUE 297-87, PARIS (2"). (Frais 
d'expédition en sus, 50 francs.) 

1 .......... ... LE CAPUCHON 

L'Blectrtcru, nrme lyonnaise bien con
nue dana l'automobile pour ses fabrtca
'Uons de c&bles 6lectrlques et de fataceaux 
d'allumage Bougtcord, a fait eon entrfe 
sur le marché de la moto en 1950 avec 
le capuchon de bougie en chlorure de 
vinyle riférence M Stl. 

Ce capuchon ae tue sur le c&ble d'al
lumage pa.r le procédé claaalque de péné
tration d'une pointe à travers 1'1101ant. 

Le contact électrique entre cette pointe 
et l'Ame conductrice du cfoble n'eat pu 
toujours partait. 

D'autre part le capuchon M 50 ae flxe 
aur la bougie au moyen d'un pttlt tee· 
sort qui vient agripper le rueta&e de la 
borne centrale de bougie. ATec les tr6pl· 
datlona, ce reasort arrtve l uaer le tUe
tage et la fixation devient &tétotolre, 

Pour remédier à cee deux petltea Imper
fections, l'Electrtctll vient de crier pour 
lee cyclomoteurs, lee motocyctea et laa 
scootera, un capuchon de bougie mrmou!l, 
modèle M 58. 

La pléce en laiton P elt ttde aur le 
c&ble d'allumage par aertt.aage. Dt cette 
façon, tous les brlne de CUivre partle1pj~at 
a.u• contact qui eet a.uuré aur une lOG• 
.ueur de 10 mm. 

Le capuchon M 58 ae fixe aur 1'6crow. 
llpéclal vl.ssé d'origine aur la tise ttleUe 
de bougie, Un ressort R de retenue orteni. 
,. loger dana la gorge de cet éCIOil e' 
aaaure ainsi une fixation parfaite et lh 
durée Ullmttée. 

Le capuchon M 58 eat aurmoulé wr le 
cAble qul porte l eon autre extri~lt6 Se 

A NOS LECI'EURS ... 

L 
• 

AU CARNET ROSE 
DE LA Vri'ESSE 

Pierre Mon n er et, le Jeune membre 
du tameux trto de pilotes motoc:rctt.tea, 
dont on se souvient qu'Il quitta la com
pétition à la ttn de la saison 195tl alors 
qu'Il était champlon de France de vi
tesse en 500 cc et c officiel :t chez 
Gllera, Pierre M o n n e r e t donc est de
pula quelques jours l'heureux ~re d'une 
petite f111e qui a reçu ce ravissant pri• 
nom : Mylêne. 

Nous nous fataons tel l'lnterprête de 
tou.e noe lecteurs eportlts pour adresser 
à Pierre Monneret et à la charmante jeune 
maman de la petite Mylél)e lea plue aml· 
cales féllcltaUoll.l. 

DE BOUGit M.St 

Ulln&c.h- c A ,., L'ensemble forme un 
tout appe!c\ c r.Leoeau d'allumage Bou
~ :t. n prûen~e l'tovantap d'ttre par
fe1tement éttoDehe, 

Lt capuchan :Y 5I n'est nr.Wnllement 
nm qu'aTec 110n c&ble, 

rôur v;:f,• et pour Lambhtta, l.'Blec
trtcttl • également del f.S.Ceaux d'&l
lumr.ce Bouglcon& qui aont nnuasa l. un• 
extrimlt6 de la borne haute-tenaiOD adap
tr.ble toux volanta magn.6tlquea de cee 
acootel'l. 

La conjoncture actuelle n'e~~t pas sans amener des 
ripercusslons dans toua les domaine~~, et U se peut que 
lào cllstrtbution du présent et de!! prochains numéros 
de MOTO-REVUE ne connaisse pas son habituelle 
r6cuJ&rlt6. 

1\lals noua vous rappelons que pour ne pas mttnquer 
un seul numéro de votre revue favorite, le meilleur 
moyen est de vous abonner. 

Sl nos abonnée ont bien reçu leur numéro, ll se peut 
que des lecteurs au nnm6ro n'aient pu trouver leur 
MOTO-REVUE chez leur marchand habitueL 

AUSIJl, nous tenons ~ les Informer qu'EN RAISON 
DES CIROONSTANCES AGrOELI.ES, nous pouvons 
leur expêcller ~ lettre lue MOTO-REVUE, au prtx de 
ISO FRANCS LE NUMERO (en timbres-poste), prenant 
les baia d'envol ~ notre charce· 

• 

Moto-Revue N• 1.394 

Vous serez ainsi certains de recevoir régullèrement, 
et à. domlcUe, MOTO-REVUE et vous réaliserez sur 
l'abonnement annuel, une économie de 650 francs. 

Tarifs d'abonnement : 
24 numêros (France) ............ . 

(Etranpr) .. : ••••••• 
150 numéros (France) ........... .. 

(Etranger) ........ .. 

1.100 fr. 
1.400 fr. 
2.000 fr. 
:uoo fr • 
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32, A VENUE MICHELET · sr.QUEN {Seine) · MON. 99.60 

• MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-BJ:VUE 
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• Chez ALAZABD CYCLOMOTEURS 

l E S P ET 1 T E S A N N 0 N C E S D E super Crédit Garantie RePrlle 

~ ~ 30m~~mo"t. ~::.-'n'Ta :5:Tci~ :!':~i. V~~· p~C:~::to(li,~: Ore• 
~:::::::=========::=:::::::=:=:==::::::::::::::;:=::=::=::=:=:::::==;::~, + 20 scooters divers t. ts prix ·----------

PRIX DB LA LIGNE DE 2G LE'l"''RES, SIGNF.S OU ESPACES, LA LIGNE : 385 fr. + 50 motos de reprise Uiquld. 
FETfi'ES ANNONCES COMMERCIALES ..•••..•• ••• ••• ••••• •. LA LIGNE : 425 !r · t~on~!s P:~age dec6tl11~ttii7~. VOlTURF.S 

Pour l'tftOOI -r courr~r. -ur "~ -• 1ubir de rrlord, adoptez le pal<!mtftt par Cll~que Port<JI accès et parkins dans la ---,,--_.,.....-~,-tr.,.....-b,_....,,.., 
~ ~ ~ ' t , c ur) LAB " 65 Peuaeo. 2v., 184 , • . .,t. 

1217-J7 Porll), accompagnaftt ~otre tt:ttt. SI lt ftOmbre dt 114nta d~pa••e fe m011ton, oer~v, o · · ~- · mot . 17.000 11:, chaut. llO.OOO!, 
le tu te ura at>r~gt au mfetu. lons responsabilite de notre part. tu lettre• mclJIUCUiu 1 "'A· R. Gillet BerDadet, ~t. BulssoD, 1, aq, Sellier, Cbate-
compfeftt pa1tr cku lettres nnnuscvlu ; n'o111>1~z pa1 de décompter lei ponctuatlmu (lU h t é 3o 000 B t 6 nay Malabu 
espace• comptant pour Uftt lettre). Bcrrvez lllil>ltment (C<.~racttru fml'Timerfe au "-•oln). u 1 marc .. N · d q. P ·1 M on~i oi :::::.:.·-::==~·:------
AIUIO!IC<I dotwnt paT1)enfr 1 jour~ lie VENDIUIDI) avant la parutiOft. lmlnmnura 2 l(#ll , l ) r. POle- or • ar s. on · Voiturette Mot Ydral, 125 cc. 

Jean MURIT Px tnt. TOR. 55-33, 20-21 h. 

TERROT Norton-Domlnator, ~· ~sn H~;ex Ré>idcnL, 2~ Mn .\<·1~ !ols champloD de France, 203 déeouvr., · sl~aes couch. 
Slmonot, t q., des .2. Péri .~.:;,. 1 rù '-' ~ ~~c !."~ recordman du moDdc. 52.000 km, ealand. apéc. 265. 

bon:r!~>!l cv Charenton. _!'r_ll<_ _:_ •o~ 000. · 1n pas sans venir voir 1•R•e•p•rl.••- •.• .oo•t•. 
01
)ŒN __ • • 04- -8!1'0•. -

B !'~ix_-:,.-;;;;;, tr 8, rue 1500 ~~S.! B.M.V soo .. ~.~ , avec 2u choix de machlnes 1• 

<lé.lj,-• ~~~··: ylt. _t t~~: l-12 h . !!',~~~~· 6Ïv r. ét~t ,,· ~~~··r_13~--~~-~ .. ~~. 20es~: 13 4< lcyllnd récentes en toutes ACHATS .· . .. _, . 
;:~ • arr.'',;;,.; J-1 j'5o:' .cwb, , !~nl7~,!ld~~:.. R!;~--~ &f.'~ < 1:~: J~ts. 
n . • 153._ •• u.}eS~ ~~.. re- ~··· ·~"-': aun. · • _r._ BMW R51•3. PAIE comptant ~édiatemeDt 

PEUGEOT 

ALCYON 
AiëYon, 3 cv ... ~~· nve, ose. 
dée 160. Crédit, 17, r. 

MOTOS 
AUTRICHIENNES 

•• • r · "' BMW R51-2. mot.os, scooters. Mol<>·Record, 
501) R 51, t. be. 25 3 151, rue Mareadet. MON. 2l·40 .. ,.,T_loo~ in&::'" ~~~~: ••• '';s, ~- ci _, :~: ~2s~ · ~ -

::_solrs_2_o_ h-:~,_._!11 ·~ BSA Road Roekett 1956. Suls acheteur au plus haut 
t&t. 2> ,nn 1 _ R51. 4. ~ _P.x """ BSA Golden Fiasch 1955. cours, paiement comptant, mo-;:, -=---,,. ::-~~: ;;;·; · Qa(l1lol 102 CMT BSA A7 1955. tos récentes étrr.ngères. 

-"'" ï;~i' vlslb. Paris - !!!~~ B31, oselllaDte, 1855. MORIT, U , rue Paul-Baruel, 
- ·~· ~ B31, B33. A7. Parls-15•. LBC. 60-53. 
· d ~ ~;~;;·::.u""" RT 12

•. ~>;",.':,' I~M. 21 star Twln, coulissant.. OccaSlODS ven ues Jmpee., '· nbx 88, 1953 ot 1856. J;'acbète cpt 125, 175 Peugeot, 
avec garantie 3 r c. ma ,1& . ~00- twln, 1956. Motobécane, Terrot, Ret-•nt, . m ~ 500 twiD, osclllante. MS, 19, rue DIUY.•Communcs, 

de 8 MOIS ~~0""· .;;., ·~~;·nnn ~~~~~ ~~ twln. MontreuU. Samedi seulement, 

B~~;~~!~~~~'"' 45 b •t 25 000 -;,;-- 350, 1957. A VRON 58-42. -~ • - < - - • .i.;ht• . ... rue de 115 et 250. 1-----------
""" 5 ev, t b ét. 75. c. Max, centraux. ACHETE COMPTANT 
.w• Oold S~~OSS .M,_W R. _73 _side 1957, .,ï; km. 

• 175 SV 55, -~~ état~ B. '!?!1 34, b. état. ~_>é;. o.n nn '!'· _11._· Et Mallet. 36, r. 0.- i"_N --35Ù~ ete IMMEUIATEMENT 
~~~~fE~~ :--::~ BSA B 31, bon ~:· =-:: Le Mans. • de courses, toutes maQhlnes anslat~s -.1:~ _;;,_ '"""~ .. :.?·~v 1<1?: BSA c 11, bon ~'; 11o.oo ~=lW n 1.~~~··- éq., d_t. ".!·-~~o. - ~-.. ·~: aux et allQmandes récentes- · 
!~~· ~~·· ~""·• -., bd~ BSA C 11 G, t. b. i~-·~- '" ·av. ,oJn •• rue PE ROTTI 
!!.'r, ••· ,--· BSA 650 Golden ~~~.. ·• 

Paris fie bon état : 150.000. tAn nnn MOTOS ITél. : "1::.0(: 
-
175 Hl ·~bd "!!':;: 190. :~~ ~o~Jènt.F~ud.~tsu~P-. os- TrourQUES AVEC 10.000 COMPTANT 

16, rue de la Privoyance, 
VIncennes. DAUmesnil 70-91. 

clllante, état neu!, 300.000. v.(JlW; SOLDE 6-9-12 MOIS 

MOTOS BSA A7, t. b. ét. sus. ose. 280. serv. -n ~- 1 ••• 175, 250, t.outes marques. ECliANGES 
BSA Golden Flasch susp. oscll. J • 56~- •• ::;'" -·~~~~n~ ",':,u 1 ~··· VesPa Lambret Ruml 

ANGLAISES lreln.a etDtraux ot. Dl, 340.000. aw;, -cés··;~ ul~ '! !•_t·· ~ ~ ••• motos··~··-- ... ëbotx so.I-----------
BSA ahootlnr star, état neuf, r. u , 1 1~:-•• ~..:~: --:;~ BL B R MOTOS / AUTOS 

To:ïiiSil"ii3:l,"P,ûiiill"1]tat,l~~:~· ose., tr. centraux, 340.000. lt•cv P é 141 ; 02• ep. C . 
~~~ BSA B 31, ~o. ~· ~t~ 1 !'''?~ ~~~ra~~~l: ~~~~8o~;go: ~ ~~ldh: ·bur. suso'-o~~ lô'"~"· .. ~ et s-cmftrva. 48: GARANTIE 8/Con~t 

~····- Norton type 99, ét. neuf, susp. 50 2_50 cc. _b. ét.~ Hlllman, 55-, d~:· Crtd!t 12 et 15 mol> 
sso 61, ~-n ascii., trein• eentr., 390.000. itï.ièt, rAii ~~ ~~· ts, r: SEI .ECT·AUTO-MOTO 

état, ~~·- bd B_t CREDIT ;;:v. r'l..~so, 56. c. lootiit~.d'·o; Ouv.'~'im: matin. 72, rue CIISSOD Paris (13•) 
~4ea~, à 19 h MAI ... ·- 6 • 9 • 12 1\IOIS _}~·· ~.as, ~~~·~~ Sans concurrence ouv. ts les lra. 'otm. et têtes 

~ mn ••- _58 n••- . ~7~ A DUBOIS e1 
• ,ft-?,~J la Renouvellement d'un srand MON AUTO c/SCOOT ~·,;,,,; · n :;~ ;:;~:... t.ep. 1 j:AI- • :• ~ de matériel revlsé prêt • 

il.' rue -,-.-,ft,- r. 01 :u 158, !· Aristide-Briand, T. 1 -r"~ de COURSE là prendre la route. 7, rue Montreuil, PANTIN 
••• 1113~. "'2i:OOO PER 19-73. · .1. V~ Quelques exemples : VIL- 09-21. Ouvert dl1114nche 

t ÏÏ. v. _,-••vÏ.._ a -;;;;;;;;- 55 de ~ëë, MOTOS 
';.,. ;- 8 ·,. l ~ati Crid ~;· .. ·:: •• r•i7.-r· 12 ::_ 1 !~5Terrot oscillante ... 8o.ooo DIVERS ~8 -~ • 1t4 1= ~ -1!~ Terrot ETD 19M ... 55.000 

· 3! ~· lmp, tcau1 l~O_. __ ':':"Il'· S Iii Motobécane culb. ... 45.000 -----------
--~~· ~'!.. ·;;; MOTO i!i Mot.obécane, ar. sp. 80.000 Part. vd tri Peua. J uin 55, 

~· •no w>n '", c. -~5. DIVERSES l:i50 BSA, lmpécable ... 85.000 tl~s peu roulé par!. état vlsl-
-_,,. u··-av·.' L• f ~SO BSA très bien ... 95.000 ble heures bu:eau lundi Î. ven· 

, . !!'' 1 650,. 5J~ ..,_ Iseo Trtumph, oscUlante 21o.ooo dredl. Desprules, 65, rue 4e 
t.el. lUC 3 ~~ ~If . '" r '·r.~;;;;· Ouvert JusqU'à 22 h. même dlm.(750 BMW, impeccable ... 75.000 Babylone 7•. sot. 90-28. 

;;; 

•. 300 MOTOS SCOOTERS ~-:---'-:------~s:".... !.1 SL, 54'no rue 1<_!11. norl état. Prix rix tout éQ,ulpé ?5.000 4 !tUs métalliques 200 litres 
;;~,-;:.- 1 ,... -79. soldées à tous P "à>artlr ............ 45.000 cerclés et 10 rats 50 1, excellent 

Permis moto aratult .,.., :ni pe!De roulé... 35 .000 état, com. n!. Prix Intéressants. 
-.· ~1 54. Tél. O OS 8 ... tOié, srand 55_...,

0 
Moto-Revue, 12, rue de Cléry. = ~.. M T Aûiës....... ... GoT. 73-32. 

ISA •o 1:: ~-"·u~ ALLEMANDES PLACE CLICHY 1 cv sp. déc. 55.000 ---------
;'--::- -===-' ";";" Reprise de motos sur ''ft'·I~02, ... 95.000 ISETTA 
~~ ,;•~;_!".;. ·"" 20, rue 1.,... v con!. NSO Max, 1•• 300 autos • P~·· déc. 1:~-::g E.C.A., 7 , r. Montreuil, Pantlri 

;·,; -.~ orin k, e. neuve. -~o ii"' v»- SC< • Av• v» ~tc:._._ ...... · <Esl. Pantin), ou v. dlmanch& 
.lm!· _200. '~:·. 33, av. Podh, AVEC 10 000 • VIL. 09-21. . 

~ cAl< de à 7. 1. tél. 51.49.64. • ~"": ,~. CONCESSIONNAIRE VELAM 
500 A.,.. twln ··~80.1 " BMW R 26, 57, •-~· 300. 7, rue Montreuil, PANTIN '~r;: rue M dlm. r,~_- dAJth.,Revpt•r· sleoooeatt., mréopatosr., Cpcrédes 

-···-:. : FI ,., B ber 1'2 av i,ll!n. OOVERT DIMANCHE 18•. 0 • • · • ·• · · pneus. sus. cour$e a uc • • • . 

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES 
~___.,...., LE NUM~RO : 50 FRANCS 

ABONNI! HENTS 

France Etranger France Etranger 
24 Nos 1.100 fr. 1-400 fr. 50 N•• 2.000 fr . 2.500 fr. 
e L'abonnement comprend les réductlona et le béné!lce des 
numéros spéciaux (N"• du Salon, NOil, etc ... ), J'abonnè 

économise 650 trs 
e Verser à un bureau de poste au compte postal (virement 

La • pour les titulaires d e comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2• 
e Indiquer sur le talon du chèque, en caractères d'Imprimerie, 

M oto son adresse compl~te, avec le no de départ de l'abonnement 

Revue technique indépendante et de défense des usagers nouve~~èq~;~:.ns~ud:·~~iu~·~v~t;:al~o~:~~n~~:~~n du 
F 0 N 0~ E EN 191 3 - DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME • Changemen t a dresse 30 fr. tlmbr. avec la dernière bande rect11. 

Rédaction-Administration-Publicité : 11, RUE DE CLI!RY, PARIS.le (Immeuble Mo Sentier) . Tél. GUT. 73-32 (<fli1nes 1ro upées) 
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Spécialistes diplomés 

.LECLEA[D 
80, Av. Général 

BOULOGNE (Seine 

CREDIT : 2 à 18 mois 

Le moins cher d• PARIS 
En c~1.:s dt· IILd.~cl!t·. Lt·r~Prcq 

Jl.l~•·r.t l>•-':Of \'OU~ 

TOI'/ f 'i J:f./'.li:.tT/0.\'.< 
H''jJrl:;t: ft·r::~e. rnu:(l, .sct1otcr 

U Z Z 1 la1~1irelta 

T 

GNOHE & RHONE AER MACCHI PALOMA 

T ·o U S V 0 S 1 M P R 1 M Ë S 
CATALOGUES · DEPLIANTS · PROSPECIUS 

GRATUITEMENT: 
PROJETS CIH.ATION S 

PRf.SioNTA'T ION 

TOUS TRAVAUX DE PHOTOGRAVURE 
CLICHES · PHOTOS · RETOUCHES DESSINS 

AUTO-IMPRESSIONS PU BLICITA IRES 
\2. RUE DE CLÉRY. PARIS·2'· GUT. 73·32 A 35 

,_.,. Clinique de" 
cadres. Réser
voirs et Roues 
t él. PER. 20-68 

MARCHAND Frères , 
16, rue Danton LEVALLOIS 
Ne paB confondre, bien no
ter n• 16, la maiBon n'a 

paB de succursale. 

--~-~--~.,#'.## ,,., ,,..,,.., ... ..,,.,#-#..,,.~.,. ,.,,.,....,##~,.,~.....,..,..,......,,,.~##~,.,.,....,...,. .. ,.,.1: 
• Vous expédiera diredement toutes pièces d éta chées 
~ 

françaises e t é trangères sous 3 jours. 

• Vous reprendra au mieux votre machine d 'occasion. 

• Vous propose la gamme des G 1 L E R A , 
TERROT, RHONSON, VESPA et A.J .S. avec la nouv. 250cc 

CREDIT : 15 MOIS 7-9, Boulevard Beaumarchais - PARIS (4 ') Tél : TUR. 96-56 

S.I.D.A.M. 
8. RUE FOURCROY - PARIS (17 ) 

M: P<·rt'lT«', Tt nu·s. E' ul11' 

\\' AGr;tln s:~-02 

Spécialiste des 2 Temps 
de classe Internationale, NE VEHO QUE : 

250cc J A W A 350cc 
ADLER 

PANNONIA 
NEUVES ET D'OCCASION 
liVR48LlS IMMEDIAllMENT 
Vu11-; ,, ;;ur.- l!H•- :·,;l..-.dl'lt! 
l·.1 11l t' flli'qra:P, 1111 i JI' t•' :. n 
'''· 1 ' 1· :·1'-i.t' .·11 l•tJl!l' .· .r· 1: ...-

POUR TOUTES MACHINES 
FRANÇAISES ET ÉTRANGtRES 

DOCUMENTATION SUR DEMANDE 

DISTRIBUTéUR : . 

SOCOREX, 21, rue Collange, UVALLOIS (Seine) - P-...u-ER.~OG-02 

Centre de récupération 
et d'usinage de pièces 

détachées 
D.K. W. - B.M. W. 
N.S.U. - ZUNDAPP 
PUCH - VICTORIA 

etc. 
PIECES ADAPI'ABLES 

de notre fabrication 
Vente - ACHAT 
Motos - Epaves 

Réalésage - Embiellage 
Pièces à la demande 

· CRUPDA 
21. r. Monge, Puteaux 
·-Tillé!. : LON. 02-63 

~--------~~~~~~~~-=-~~~~rrn~~~~ 
HARLEY-DAVIDSON 1 

<- KED1T . REPR•SE 

Agence Officielle : 14. Bd Soult - P ARIS-12• 
- St ock pl~ détachées - DOR 40-4.'.1 

Echange Standard Complet 
R E AI,ESAGES - E l\ŒIELLAGES 

REPARATIONS RE VISIONS 

ASSVRANC.BS 
• 

sont équipés en série o 
lo SUSPENSION 

'et L'ANTIVOL 

ElMA 

BDIATBS 
Ac:cicleDts - Tiers Toua risqlaee Vol Incendie 

Senac•• Auwcm.ces cle MOTO-REVUE - 12. rue de Cléry, Paria (2 l 

: .. ., .,,,_,., ••••œ tu ~,.,. • 
• 

. 
MENTIONNEZ TOUJOURS 4 MOTO-REVUE s. EN VO US A-DRESSANT AUX ANNONCEURS 

• 

• 



NOUS EDITONS AUSSI : 

4 CV RENAULT 
Prix : 590 fr. (par poste 675 fr.) 
TRACTION AVANT CITROEN 
Prix : 595 fr. (par poste 680 fr.) 

L'ARONDE 
Prix : 625 fr. (par poste 710 fr. ) 

2 CV CITROEN 
Prix : 610 fr. (par poste 695 fr.} 

• 

)IOTOBEOANE 125 lat. 
Prix : 855 fr. (par poste 420 fr.) 

l\IOTOBEOANE 125-175 culb. 

Prix : 4.10 fr. 
(par poste 475) 

Prix : 4.60 fr. (par poste 525 fr.) 
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176 
Prix : 475 fr. (par poste 540 fr.) 

GNOl\IE-RHONE 
Types R1 - R2 - R8 - R4 - R4 C 
Prix : 465 fr. (par poste 530 fr.) 

V AP 4 - DT - A-B-G - 55 
Prix : 450 fr. (par poste 515 fr.) 
L'ART DE CONDUIRE (Motos, 

Vélomoteurs, Cyclomoteurs) 
Prix : 480 f11. (par poste 495 fr.) 

TABLEAUX 1\lURAUX 
PLANCHES MURALES 60X100 cm. : Pour '1'~ · .••. 
envol par pœte dea Tableaux Muraux, 
ajouter 100 fr. - Pour 2 tableaux 120 tr., .. , 

et 30 fr. par tableau aupplémentalre. · 
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 tr. 
Moteur TERROT 500 ROST : 500 tr. 
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr. 
Moteur 125 TERROT ETD : 500 tr. 
Moteur VELOSOLEX : 350 fr. 
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 tr. 
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr. 

CARNET DE BORD du Motoeycllste 
60 fr. (franco 110 fr.) 

Catalogue cUtafllé sur demande 
Pas d't>nvol <'ontre remboursement. 
Envoi contre mandat, ou mieux : 
"·er..t>mt'nt (ou \'lremt'nt) compte 
po'it.al )lOTO-REVUE : 297-31 Paris 

·:_.· 

, 
Prix : 525 fr. 
(par poste 590) -. 

• 

Prix : ' 500 fr. 
(par post~ 

565) 

• 

• 

\ 
• 

• 
~· , 

• 

---

Prix : 495 fr. 
(par poste 560) 

' 
~·· 
·~... ·.:~ 

Prix : 485 fr. 
(par poste 550) 

' Prix : 490 fr. 
1 par poste 555) 

----------------~~--------------------Imprimé en France par lmprhf!-.-Auto-ltmpression$ Publicitaires. 12, rue de Cléry, Pans (2•) 
N" 1.394 1958. - Le Dtrecteur-Géra~t : C LACOME - DépOt légat, 2m• tn. n• 003 



Principales 
caractéristiques techniques : 

- Embrayage aulomaliqu•par coupleur 
l à poudre absolument i-nu·sa- ble. 

Rien à rjgler, rien à graisser, 
rien ô surveiller. · 

- Cylindre aluminium chromé direct. 
- Embiellage à galets. 
- Admission d'air calme (prise d'air 

sous la selle). 
- Amortisseur de vibrations. 
- Cadre d'une rigidrlé exceptionnelle 

el d'une gronde robustesse assurant 
une tenue de toute inégalée. 

• • 

1 , 

••• 
. . . 

CYCLOMOTEUR AUTO MAT. J. UE 
A COUPLEUR AUTO-PROGRESSIF 

Il est impossible d'imaginer une conduite plus facile: 

e Vous freinez, le débrayage est automatique. 
e Pour redémarrer, vous accélérez et le BB se remet en marche 

sons à-coup etsons un coup de pédale. 

SOCIÉTÉ CYCLES PEUGEOT Beaulieu-Valentigney (Doubs) 
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