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- DEUX

ASPECTS IMPORTANTS

CONCERNANT LES MOTOCYCLES DE FAIBLE CYLINDREE

LES PISTES CYCLABLES -

LE PERMIS DE CONDUIRE

Pour trois millions de veéehicules a quatre roues qui
circulaient en France au début de 1954, on comptait
2.500.000 motocycles et environ 13 millions de bicyclettes.

Si le parc des bicyclettes est assez stationnaire, les
motocyles, par contre, s’accroissent actuellement au rythme
d’vun million de véhicules par an. L.a production francaise
des six premiers mnois de 1954, comparée a celle des pé-
riodes correspondantes de 1952 et de 1953, s’établit en
effet comme suit :

1°f semestre 1* semestre 1*" semestre
CATEGORIES 1952 1953 1954
Cyclomoteurs........... 218.657 242 .603 346 075
Vélomoteurs . ... ....... 86.000 68.721 96.544
Motocyclettes . ...... o 20.431 20.964 18.751
Scooters.. .....coonun.s 19.540 46 638 54.172
Total....... . 344.628 378.926 l 515.542

La.prn{_luc:tinn de motocyclespour Pannée entiére dépas-
sera vraisemblablement un- million d’unités. Dans ces
conditions, on peut prévoir quau 31 décembre 1954, le
parc francais comptera environ 3.300.000 voitures et
camions, *3.500.000 motocycles et quelque 13 millions de
bicyclettes. Au cours de lannée, le parc de véhicules
motorises a deux roues aura donc rattrapé et sans doute
depassé le parc de véhicules motorisés i 'quatre roues.

pn tel développement pose tout naturellement des pro-
blémes nouveaux a résoudre, d’'une part en fonction du
trafic, d’autre part au regard des utilisateurs.

a) Les pistes cyclables.

Sous l’angle de la circulation routiére, la coexistence
sur une méme chaussée de toutes sortes de véhicules dont
'allure est trés différente provoque de nombreux i-coups,
géne considérablement I’écoulement régulier du trafic et
accroit les risques d’accidents.

Logiquement, il semblerait normal de séparer les véhi-
cules a deux roues des véhicules 3 quatre roues, ou mieux
encore ceux qui sont munis de moteurs de ceux qui en
sont dépourvus.

Or, on constate que si le nombre de roues n’a que trés
peu de rapport avec la vitesse, I’existence ou I'absence de
moteur ne saurait davantage servir de ligne de partage. Une
telle pratique conduit en effet a faire circuler sur une méme
chaussée des engins dont le moteur de trés faible cylindrée
n‘autorise guére des vitesses supérieures a 40 km/h., et
des veéhicules susceptibles de performances beaucoup plus
élevées pour lesquels cette vitesse de 40 km/h. constituerait
plutdét un minimum. .

La solution la plus rationnelle consisterait donc a sé-
parer, d'une part les bicycleties et les cyclomoteurs, ces
derniers étant des engins de plus en plus répandus mais
dont la vitesse excéde rarement 40 km/h., et d’autre part
les automobiles et motocycles de cylindrée égale ou su-
périeure a 50 om®. Un vélomoteur ou un scooter de 125 cm?’,
en effet, roule &4 une vitesse sensiblement équivalente a
celle d’une voiture de petite cylindrée, souvent méme supé-
rieure 4 celle d’une voiture de moyenne cylindrée, cons-
truite bien avant la guerre et dont le moteur est fatigue.

Il ne saurait étre question évidemment de doubler toutes
nos routes de France, méme seulement les plus importantes,
de pistes cyclables dont les frais de construction seraient
trés élevés. De par leur nature méme d’ailleurs, bicycleltes
el cyclomoteurs sont beaucoup moins utilisés pour des
itinéraires a longue distance que pour des trajets urbains
et suburbains.de caractéere limité.

A l'intérieur des agglomérations, la séparation des
courants de trafic de vitesse différente, pour souhaitable

i;rul;ulelle soit, pose de méme des problémes souvent inso-
ubles.

Par contre, les pistes cyclables sont extrémement recom-
mandées aux abords mémes des grandes villes, sur unc
distance 'de 20 k'm au-dela de la limite des agglo-
merations, cette distance atteignant 50 km dans le cas de la
région parisienne,

Sur ces routes, qui traversent en général des banlieues a
forte densité de population avant d’atteindre la rase cam-
pagne, le trafic est trés élevé et les embouteillages fréquents.
C’est ici que peuvent intervenir irés efficacement les pistes
cyclables, dont la largeur doit étre suffisante (3 m environ)
pour que l'usage en soit rendu obligatoire, a4 la fois aux
bicyclettes et aux cyclomoteurs. Le financement en sera‘t
naturellement assuré au moyen des crédits du Fonds
Spécial d’Investissement Routier. .

Comrpeng concevoir cette piste eyclable aux abords des
agglomérations ? Souvent, elle sera paralléle a la chaussée
principale, séparée d’elle par une bande gazonnée ou établie
le’gerement_en surélévation ou en contrebas avec utilisation
d’'un plan incliné. Chaque fois que cela est possible, elle
sera construite de chaque coté de la route ou, sinon, il
faudra limiter soigneusement le nombre de points de
traverse de la chaussée principale et faire coincider ceux-ci
avec les principaux carrefours par exemple.

Mais, soulignons-le bien, il n’est pas indispensable que
la piste cyclable soit paralléle & la route. Elle doit avant
tout utiliser au maximum l’infrastructure existante. C’est
ainsi qu'enire Toulon et Le Pradet, on a pu construire une
piste cyclable sur le ballast de la voie ferrée des Chemins
de Fer de Provence, a la suite de la désaffectation de cette
ligne d’intérét local."Grice a son profil, cette piste rend les
plus grands services ; elle est largement utilisée pour le
plus grand hien de la circulation routiére dans cette région.

La généralisation des pistes cyclables a4 lusage des
bicyclettes et des cyclomoteurs peut aider a faciliter
utilement le probléme de la circulation aux abords im-
mt—‘:-diats des grands centres urbains, en séparant les usagers
suivant les caractéristiques de leurs véhicules et surtout
en fonction de la vitesse normale de ces derniers.

L'exemple de 'Autoroute de I’Ouest, ol les véhicules
trop lents ne sont pas admis et ol I'écoulement de la
circulation s’effectue de fagon beaucoup plus réguliére
qu’ailleurs, ne fait que confirmer cette théorie.

b) Le permis de conduire.

La question du permis de conduire obligatoire pour les

motocycles de 50 a 125 cm® a provoquée d’ardentes pole-

migues au cours des derniers mois. Deux théses opposées
etaient en présence :

1*) Absence de permis :
Le maintien du statu quo offrait I’avantage d’encourager
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le magnifique développement de I'utilisation du motocycle faire savolir quen cas de _faute grave, 1 autqnsatmn

en Frgance? Mais il éligit trés critiqué par une part gran- circuler pourra lui étre retlrée._pn lqstltqe_ralt_ donc une
blique estimant que l'absence de <« licence de circulation » qui’ serait délivree automa-

issante de 'opinion pu _ , e :
disse r 3 I'encontre des conduc- tiquement et rapidement avec un minimuim de frais et de

réglementation ou de sanctions, : €nt ¢ ] ;
tcgrs de motocycles, provoquait un accroissement des formalités ‘a toute personne qui en ferait la demande. La

risques d’accidents. détention de cetle licence seﬁait obligatoire pour utiliser
9e) Institution d’un permis : les .I}mtucyples, et, en cas dmt:ractmn grave, une Com-
Cette solution, préconisée par le Conseil d’Etat, devait mission _Il’refectﬂralq, semblable & celle qui _itZXIStE pour les
permetirc de renforcer la sécurité. Il proposail I’'institution aut?mnhl es, pourrait PTADRRCEE S0H retrait. ! t;
d'un permis de conduire semblable a celui exigé pour les Une t,elle mesure supposerait ’:}agurellerglent a consti-
automobiles, mais qui aurait eté délivré a la suite d’'un tution d’un fichier t;.entraI‘ afln I;levlter_qp un conducteur
~xamen portant sur la seule connaissance du Code de la & qui la licence a été relirce n'en sollicite une nouvelle
Route, aucune apreuve de conduite n’étant envisagée. dans un autre département. _Ce fichier central puur::mt,

Ce projet a été finalement abandonné, et le nouveau Code Lomn- le prnpus?la gnmmﬁss!un (f.entgale 1&5 Aqtnmnbﬂ?’
de la Route ne subordonne a aucune obtention de permis %tgﬁri;;?;" par I'Union atm_na e des Assoclalions ce

de la circulation deS motocycles de cylindrée inffrieurle L tion de la 1i dé srrealat ¢ setuellement
g & q 4 Pétunde. M. CHABAN-DELMAS, Ministre des Travaux

lement la dispense d’un permis pour les motocycles de cette a ; ] §
catégorie attire un grand nombre d’usagers vers leur utili- Publics, des Transports ct du Tourisme, a dﬂmﬂﬂ_dﬂ au
ssion Centrale des Automobiles et

gation. L'institution d’un permis, en revanche, aurait eu rapporteur de la C:ummli ) 1€,
pour effet de les orienter vers des cylindrées supérieures de la circulation d’en prévoir les modalites.
pour lesquelles un permis est actuellement exige. Mais 1 _ = -t
s’agit d’engins dont la vitesse est plus élevée et qui, de ce
fait, sont plus dangereux. Ainsi une telle mesure allait a
I'encontre du but recherché ; sans diminuer les risques
d’accidents, elle risquait de les accroitre.

Du point de vue social, pamwailleurs, la nécessité de passer
un examen au chef-lien du département aurait entraine des
dépenses pour l'usager et aurait constitué pour les popu-
lations des campagnes et pour les classes peu aisées de la
population un frein a P'utilisation de ¢ ’automobile a deux
roues ».

Il semble toutefois que 1’on s'oriente actuellement vers
une solution de compromis, celle d’une licence de circu-
lation assortie d’une possibilité de retrait, mesure qui a
recu un avis favorable de la part de la Commission des
Moyens de Communication de I’Assemblée Nationale.

Ce que I’on recherche avant tout, c’est attirer Pattention
de l'usager du motocycle sur sa responsabilite et bien lui
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Un Vétement CHIC...
Un Tissu EXCLUSIF...
Des Prix TRES ET.UDIES...

Une seule adresse :

~ ']._BEUNAICHE
TAILLEUR- CHEMISIER HOMMES et DAMES

Faubourg dé Fierre, MEZIERES Téléphone '39-21

".r"zz_
= : i

.

|
%
|
;
%

T e T T RN 6 e e n e
Perochainement la Gélévision
dans les Acdennes.
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le seul OSpécialiste en 819 lignes hait.i"’,
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Le Président et les Membres du Comité
adressent pour 1955 & tous les Motards et
leur famille, les meilleurs souhaits de bonne
et heureuse année.

Cotisations

Celle-ci demeure fixée, pour les motocyclistes, a 350
francs. Ajouter 350 francs en supplement pour le service
tde la revue. -

Nous engageons done nos membres & ne pas remetire au
lendemain I‘accomplissement de cetle petite forenaliteé, car
ils pourraient alors se laisser surprendre, plus: tard, par le
recouvrement postal toujours majoré de 100 francs.

La Vie du Club

Aprés une longue saison, I'Union Motocycliste des Ar-
dennes a tenu son Assemblée Générale ordinaire afin de
renouveler son Comité, Au cours de cetle réunion, afin de
régler définitivement un .probleme intérieur important, il
fut décidé de convoquer une Assembléc Générale extra-
ordinaire avec convocations individuelles.

A l'issue de celle-ci, le Coamité se trouve ainsi compose :
Président : M® Piot.

Vice-Présidents : MM. Mazuel et Mcyrial.

Secrétaire : M. Mazuel.

Trésorier : M. Meyvrial.

Secrétaire-adjoint : M. Lacroix.

Trésorier-adjoint : M. Balle.

Membres : MAL Doudoux, Gautherot, Godard, Marchal,
Malicet, Nonnon, Pierquet, Pihet, Tourte, Tykoczinski.

Les délégués a 1a Ligue de Champagne seront MM. Pihet
ct Aazuel. \

Le projet de calendrier sportif

Sans tenir compte du calendrier propre aux diverses
sections (Fumay, aouzon, Nouzonville, Sedan, Cyclomo-
teurs), voici les dates retenues jusqu’alors par PU.M.A. pour
la saison 1955. )

90 février .. .. Trial de Signy-I’Abbaye.
6 mars .. Trial de Fumay.
20 mars Trial' de Nouzonville. .
3 avril : Trial de Sedan.
24 avril Moto-cross de Charleville.
8mai...... 3 Circuit des Ardennes de régularité.
99 mai... .. .- QCoupe Moto-Hall.
80 mai .. .. .. 7¢Coupe de vitesse sur piste, & Charleville.
10 juillet .. 4* Prix Jean Roland.
31 juiliet .. Course sur piste, & Sedan.

98 aofit.. .. .. 2° Moto-cross de Rocroi.

LRAE

" Numéro 99
NOVEMIRE - DECEVERE 1934

——p
po =2
e
S
rmall
]

Courses autorisées en 125 cc cyclomoteurs
et machines de serie

_Une impulsion. nouvelle va éire donnée avec la possibi-
lité, cette année, d’organiser des épreuves ouvertes aux

125 cc, aux cyclomoteurs et aux machines de série non
transformees.

Cela permettra sans grande dépense, aux jeunes sportifs,
de gotifer aux joies... et désillusions de la compétition.

Si, pour les cyclomoteurs le permis de conduire n’est
pas Fmgl'ble, il le sera toutefois pour les 125 ce. Prévoyez
dés 4 présent cette saison et pensez a I'avance & demander
voire licence auprés du Secrétaire de I'UM.A.

Des rentrées & 1'U.M.A.

‘ Parmi' les rentrées marquanies (chez les coureurs), a
I'U.M.A., signalons ceclle de Agache, vaingueur du Prix
Jean Roland 1954, Godin, vaingueur du Bol d’Or 1954,
aiers, vainqueur du Prix Jean Roland 1933, ainsi que celles
de plusieurs coureurs habitant dans le ~Nord. Tous ces
coureurs ont adhéré a I’UM.A., car ils y ont trouvé.une

ambiance sympathique ¢t un dynamisme que 'on ne trou-
vait pas partoul.

C’est un complément... ¢t des adhésions que nous avons
accepté avec plaisir.

Avec eux, les Tourte, Leroy, Schulz, Pierquel, Malicet,
Maitrehut, Soeibinet, Rousseau, Nonnon, Davesne, Cervelera,
Lefobvre et C'* devraient faire briller les casques a fleche
verte et blanche sur plusieurs circuits nationaux.

La campagne du silence et la moto

Une Semaine du Silence concernant uniquement les
motocyclistes a eu lieu. S'imposait-clle réellement.

Dans la-mesure ot elle démasquait les « égares » suppri-
mant leur disposilif anti-bruits, oui..., mails pour le reste,
il s’agit d’une nouvelle forme de motophobie qui se serait
bien passée de loute la campagne publicitaire faite autour
d’elle par le canal de¢ la presse. ’

Une fois de plus, on a attire I’attention sur le motocy-
cliste. Est-il causc de ce bruit qu'on lui reproche 7 A notre
connaissance, il existe un Service administratif, le Service
des Mines qui réceptionne les appareils silencieux montés
par les constructeurs. Le meilleur moyven ne serait-il pas,
au départ, de vérifier touies les machines sortant d’usine
et de deélivrer avec cclles-ci un certificat attestant la
conformité du silenciecux aux regles en vigueur (on ne
verrait plus, comme cela vient de se passer, des moto-
cyclistes frappés: d’une amende, alors qu’ils n’ont pas
transformé leur pot d'échappement). Un controdle ulterieur
pourrait étre accompli, sur les routes, cette fois, afin de
détecter ceux qui auraient transformeé leur silencieux en
« pomme d’arrosoir ». La, il pourrait étre verbalisé:contre
le fautif.

Le meilleur moyen de lutter contre ces transformations
néfastes consisterait dans I’éducation des pilotes de moto-
cycles. 11 faut leur faire comprendre que le bruit n’est pas
synonyme de puissance. Le rendement d’un moteur est
étudié en fonction du pot d’échappement qui sera monté.
Nous connaissons bon nombre de machines (étrangéres) qul
ont des accélérations brillantes el ‘qui sont bien plus
silencieuses que bon ncmbre "de cyclomoteurs roulant sur
nos routes. 2



Ce n'est pas si fréquent

Trop- souvent les quotidiens publient des articles on
I'esprit motophobe du redacteur transparait. C’est le con-
traire cette fois que nous avons trouvé ces derniers temps
dans le journal 1L'UNION. Nous nous faisons un plaisir de

le reproduilre :

<« Et encore, et toujours s’il le faut, nous parlerons ici
de la circulation, ¢t pas seulement parce que le gel vient de
mettre a riouveau et d'une nouvelle maniére cette question
en vedette. Ainsi, 4 I’Assemblée générale de la Prévention
routiére, qui sec lint récemment a la Préfecture des Arden-
nes, nous avons entendu une phrase appelant, semble-t-il,
quelgues commentaires : quelgu’un parla en effet, des
« motos el autres engins dangereux »... Eh bien, non ! Nous
sommes certains, d’ailleurs, que ces quelques mots ne tra-
duisaient pas littéralement la pensée de celui qui les
formula, mais ils concrétisent un état d’esprit, un préjuge.
irop répandus pour que nous ne nous y arrétions pas un
instant.

Disons-le donc tout de suile : ¢ce n'est pas ’'engin a deux
roues en lui-méme gui est dangereux, mais celui gqui monte
dessus, el, ne sait pas s’en servir.

Nos cyclomoteurs et nos motocyclettes modernes sont, en
effet, des engins parfaitement construits et parfaitement
au point : jamais on ne voit un accident grave de moto se
produire par défaillance mécanique...

D’ailleurs, si 1a moto était si dangereuse, .est-ce que les
Clubs motocyclistes continueralient a4 organiser des moto-
cross et autres compétitions en terrains plus que... variés
{et qui ne font jamais de victimes !) ; est-ce que la gendar-
merie et 'armée 'utiliscraient comme elles le font (il faut
avoir vu les militaires faire de I’équilibre sur moto pour se
convaincre de ‘la réelle bonne volonté de ce genre d’en-
gin 1) : est-ce qu’enfin les policiers américains continue-
raient a courser (¢t i ratiraper) 4 moto les automobilistes
délinquants... ?

C’est aller bien loin, me direz-vous... peut-étre, mais ces

gens que nous venons de citer emploient tous des machines

parfaitement eniretenues, ont appris a en connaiire les
réactions au cours <’un enirainement régulier et soni
physiquement aptes a s’en servir.. Jamais ils n'ont a
déplorer d’accidents, et aucun d’entre cux ne s’aviserait de
dire que la moto est un engin dangereux !

Si, de la méme fagon, les particuliers soignaient leurs
machines comme il faut, apprenaient progressivement a en
connaitre les réactions, et s’abstenaient carrément dc
conduire se sachant dépourvu des réflexes nécessaires, le
nombre d’accidents diminuerait dans d’appréciables pro-
poriions...

Malheureusement, .ces conditions sont loin d’étre réali-
sées : on monte pour la premiére fois sur son <« deux
roues » 4 moteur, et on fonce, sans plus s’occuper de rien ;
résultat 4 & la premiére circonstance un peu imprévue, on
ne sait plus quoi faire et c’est la catastrophe ; alors on
accuse ’engin... comme s’il y pouvait quelque chose ! Car,
enfin, ce n’est pas & un-véhicule de s’adapter a son proprié-
taire... le contraire semblerait méme plus logique, n’est-il
pas vral ?

A ceux, donc, qui ne pourront cependant faire autrement
que circuler sur deux roues, nous recommandons la plus
extréme prudence : il y va quotidiennement de leur vie et
de celle des autres... ».

MARBRES ' ET GRANITS
J. CACITTI
RETHEL .(Ardennes) Tél. 191 -
UNIQUE installation dans le Département
Achetez directement, vous économiserez 20 % =

Cartes grises

Selon article 972, § 2 du code général des impdts, les
taxes proportionnelles sont réduites de moitié en ce qgui
concerne notamment les motocyclettes. D’autre part, ce
lexte fixe & 500 frs la taxe pour les vélomoteurs et les
bicyclettes 4 moteur auxiliaire de 50 a 125 em3 de cy-
lindrée, sauf application le cas échéant, de la réduction des
trois quarts en raison de 1’age du véhicule,

Par ¢ motocyclettes » on entend tout véhicule a deux
roues pourvu d’un moteur thermique d’une cylindrée supé-
rieure a 125 cmad.

Par ¢ vélomoteur » on entend tout véhicule a deux roues
pourvu d'un moteur thermique dont la cylindrée n’excéde
pas 125 em3 et ne répondant pas a la définition du cyclo-
moteur,

Par ¢ cycloinoteur » il faut entendre tout véhicule pourvu
d’un moteur thermigue auxiliaire dont la cylindrée n’ex-
cétle pas 50 cm3 et qui posséde les caractéristiques nor-
males des cycles quant a ses possibilités d’emplot.

Enfin, I’adjonction d’un side-car amovible ou d’une
remorque 4 un vélomoteur ou & une motocyclette ne modifle
pas la classification de ceux-ci.

Il résulte de ces définitions que le hénéfice des réductions
de tarif n’cst susceptible de profiter qu’a des véhicules dont
la structure comporte essentiellement deux roues au maxi-
mum ef ne peut étre accordé aux récépissés (cartes grises)
délivrés pour l'immatriculation des véhicules 4 trois ou
quatre roues, quelle que puisse étre leur dénomination
{tricycles et guadricycles & moteur, triporteurs, cycle-cars,
vélo-cars, voiturettes) ou I'importance de leur cylindrée.
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La SEULE ayant fait ses preuves dans les cotes ardennaises
CEST UNE PRODUCTION

PROPRE o SILENCIEUSE

Prix : 36.4292 Fr.

Renseignements et essais chez le concessionnaire exclusif

R. TYKOCZINSKI, 24, Rue du Moulin, CHARLEVILLE

TELEPHONE 3+ 25.33

STATION SERVICE Ef STOCK COMPLET PIECES DETACHEES
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Du nouveau Code.;. Retenez bien ceci!

Motocyclettes, vélomoteurs, scooters, tricycles et quadr:-"

cycles & moteur.

— un (ou 2 pour les trmycles et quadricycles) feux de
position blanes ou jaunes

— un feu de route jaune ;

— un projecteur de croisement jaune.

A larriére :

— un {(ou 2 pour les tricycles et quadricycles). feux
rouges ;

— un dispositif réfléchissant rouge.

Side-Cars :

A L’AVANT : un feu de position blanc ou jaune.

A L’ARRIERE : un feu rouge, un dispositif réflechissant
rouge.

Ces 3 dispositifs sont obligatoires a4 partir du 1*F janvier
1956 pour les véhicules mis en circulation avant le 1°
janvier 1955 et applicables depuis le 1*F janvier 1955 pour
les véhicules neufs.

Cycles et cyclomoteurs.

A l'avant :

— lanterne UNIQUI:. émeltant une lumiére jaune.

L'ampoule JAUNE sera obligatoire & partir du 1** juillet
1950.

A l'arriere :
— un feu rouge ;

— un ou plusieurs dispositifs réfléechissants rouges (de
jour aussi bien que de nuit).

Remorques :

— feu rouge si la remorque masque celui du.cycle ;
— un dispositif réfléchissant rouge.

Extrait du rapport établi par la Gendar-
merie des Ardennes

Renseignements concernant les accidents causés par les
velomoteurs de 123 cm3 et moins et par des scooters.

|. — Nombre d'accidents :

178 accidents de vélomoteurs ou scooters, soit 80 de plus
qu'en 1953. Pourcentage par rapport au nombre total de
tous les accidents constatés au cours de ’année : 32 %.

. — VYictimes :

Tués : 16, soit 40 % par rapport au nombre {otal de vic-

times.

Blessés graves
total de victimes.

Blessés legers
total de victimes.

Dégats matériels : 3, soit 5 % par rappnrt au nombre
total d’accidents nayant occasionnés que des dégils
materiels.

: 66, soit 30 % par rapport au nombre

- 128, soit 30 % par rapport au nombre

lIl. — Genre des accidents :

A arrét .. .. TR TET R N TR TR 5
B Imarele v mr s o s come w5 o e e s w ¢ g e LR
Pendant le Jour .. .. .. vy oo cove v oo ve o .. 127
Pendant la nuit .. I LN I

V. — Nature des accidents :

Vélomoteurs ou scooters contre ; :
Mebicales aulos oo ws wo v s o 53 sm es 5o on saws 1k
Cyclistes .. .. wE e e DR WON 4 : 18
Velomoteurs ef SCOOers .. .. o' v oo 20 on o0 aa 4
Piétons .. .. " BN WA N R R B GO B ¢ e 25
ANIMAUX .. th th tr vt se vs oo a2 28 a6 sa s0 s+ == 14
Obstacles .. .. it v sttt he v ve o we e e e 3
Chutes, derapages .. .. .. cv v e 20 2e 20 an o- 39

V. — Causes dos accidents :

VELOMOTEURS -
Fautes deconduite ... .. .. c. o0 cv v o 2u ss =- 45
Inobservation code de laroute .. .. .. oo v .. .. 31

AUTOMOBILISTES :

Fautes de conduite .. .. .. .. .. .. .. .. . 2

Inobservation code.de la ruute e e e 22
AUTRES USAGERS :

Imprudence cyclistes et piétons .. .. .. .. .. .. 23
DIVERS :

Deéfapages, chisles .. oo cv vo o5 2o wm v s v v v 82

Divagation animaux .. .. .. .. .. .. .. g 11

Vl. — Principales fautes constatées :

Automobili:tes Ve'lomoteurs

Ivresse . SR A TEE R RS B 1 % 6 %
Dépassement lrréguher R % G 1 % 1 %
Circulation 4 gauche .. .. .. .. 4 % 6 %
Excés devitesse .. .. .. .. .. .. 1 % . 2 9
Priorité non respectée .. .. 3 % 3 %
Phares éblouissants . 2 % B,

Défaut indication changement de W
direction .. .. .. .. .. . .. 1 % 3 %
1 %

Défaut d’éclairage .. .. .. ... .. _

Approche non annoncée .. .. .. 1 %

VIl. — Heures des accidents :

Les acmdents se prudmsent plus souvent aux heures ci-
aprés : 16 a 20 heures : 77, soit 40 %.

Vill. — Divers :

.Le dimanche est le jour ot il y a le plus d’ acmdents de
vélomoteurs, 54 en 1954, soit 30 %.

UNE PUCH

s’achéte chez

TOURTE

Av. Charies-de-Gaulle
CHARLEVILLE
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LE . CIRCUIT...DES—-ARDENNES-
‘ disputera les 7 et 8 Mai.

I N
. . se

Aprés le magnifique succés.sportif et populaire remporté 1’an
dernier par le 1*7 Circuit mational de Régularité des Ardennes, le
Comité de I'U.M.A. & pensé qu'il lui fallait cette anpée rendre
les difficultés sportives plus gr..ndes encore.

C'est pournuoi il comportera un parcours de régularité de
670 kiloméires environ et deux épreuves de départage. -

L’une sura lieu 4 Sedan, le dimanche entre 10 heures et midi.
Ce sera une épreuve d’accélération en cote sur une distance de _
200 métres environ. L’autre, une épreuve d’accélération, mania-
bilité, freinage, se passera guai Charcot a Charleville, le diman-
che aprés-midi de 144 16 heures environ, Les concurrents seront
lachés un par un le samedi 7 mai & partir de 21 heures.

Voici les classes retepues : . s

125 cc : Velomoteurs et scooters de plus de- 50 ¢¢ allant
jusgu'a 125 ce. * N :
175 ce : Vélomoteurs et scooters de plus de 125 cc et allant ' w5 SHHRIR
jHSQU'ﬁ 175 CC. . L ' _:I oY i m-:':'-'-_:: -::,l..
250 cc & Motocyclettes et scooters de plus de 175 cc et allant 3
CJusqgu’a 250 cc. 2
350 cc : dotocyclettes de plus de 250 cc et allant Jusaqu’a 350 ce P
900 cc » Motocyclettes de plus de 350 cc et allant Jusqu’a 500 cc :
Plus de 500 cc : Tous les autres véhicules & 2 roues avee une
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Voici l'itinéraire qui a été retenu pour cefte épreuve. Les

contrfles horaires sont
Indiqués en capitales, les
contrdles de passage en
caractéres italique,

CHARLEYILLE, Méziéres,
St Laurent, La Grandville,
Gespunsart, Neufmanil,
Nouzonville, Hautes Ri-
viéres, Thilay, Monthermé
Hauts Buttés, Hargnies,
Haybes, Fumayg, Haybes,
Fépin, Montigny, Vireux-
Molhain, Giver.

Vircux-Molhain, Monti-
gny, Fépin, Haybes, Fu-
may, Rocrei, Revin, Les
Mazures, Sécheval, Cuarn-
LEVILLE, Tournes, Cliron,
‘L.onny, Rimogne, Le
Tremblois, Maubert, Mon
[dée, Auvillers-les-Forges.
Champlin, Rumigny, Liart

l.e Fréty, Mainbressy,
Rocquigny, Chaumont-
Porcien, Givron, Draize,

Lalobbe, SigNy-L’ApBAYE
.Navian=Porcien, Rethel,

i f gl FBAR ooy i . Sk
cylindrée maximum de 1.000 ce NG TAV ¢ i AEIE o éﬂ‘"“‘:’ ‘Perthes,> Juniville,

P AR
L L] L LA
L] l'lll-l‘l‘l'l'.ll' I-'i' ]
L LA LY L]
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Side-cars toutes catégories :
Cylindrée maximum : 1.000 cc.

e rli— Py ks =

HUTEL DE FRANC

CHARLEYVILLE-MEFIERES

Pres du Pont des Deux- Villes
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SPECIALITES ARDENMMAISES
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Les pilotes intéressés par cette épre
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La maison la plus ancienne et la plus populaire vous présente -3.

4_2 Modceles Sélectionnés
du Cyelomefeur & la Collelacycletie
60, Rde Voltgire, 60

ps 3 Maonie NONNON ¥t

VENTE A CREDIT
I.r*-I.-.l.-l...-l.---.l----l---- g Py -.I-.-.-w--wm.-_w_.-IM“l

.-
"
6..Boulevard des Deux-Villes, & a
11, Avenue du Général-Leclerc g.
.-

o

a

woro-nat  MOTO-HALL  MOTO-HALL MUTO-HAI.I. MOIO'HA”. z f

e e e e e R T T e N T

La Neuville "en Tourne &
Fuyg, <Cauroy, Machault,
Leffincourt , Mazagran,
VouziERS,

Conde, Vrizy, Atltigny,
La Bascule, Poix-Terron,
Boulzicourt, La Franche-
ville, CHARLEVILLE, Nou-
zonville, Braux, Chdteau
Kegnault , Monthermé,
Hauts-Buttés, Hargnies,
Yireux-Wallerand Virers~
MoL¥raiN, Fépin, Haybes,
Fumay, Rocroi, Le Trem-
blois, Rouvroy, Signg -
I'Abbaye, Novion-Porcien,
RETREL, Menil, Pauvres,
Maragran, Vouziers, Qua-
tre-Champ, Le Chesne, Pe-
lites Armoises, Brienlles,
Buzancy Fossé, Beaumont
Mouzon, Carignan, Douzy,
SEpAN, Donchery, Flize,
CHARLEVIIIE

: uve peuvent dés 4 présent
emander les renseignements au secrétariat de I'U.M.A,, café
u Commerce, bofte postale ne 6, Charleville.

LA MACHINE

REUNIT TOUTES LES QUALITES

DEVEZ EXIGER

AUCUNE MANIPULATION
SIMPLICITE DU LAVAGE

SIMPLICITE DE L'ESSORAGE
ERULLITION RAPIDE
CONDENSATEUR DE BULES

EN EMAR VITRIFIE

SILENCE TOTAL )
SUPPRIME LE SCELLEMENT AL $OL,.

Ets DUFRASNE

Rue du Palais, CHARLEVILLE



ASSURANCES

Combien de fois n’avons nous écrit, 4 I'occasion de celte
rubrique, nos eraintes de voir chaque année le nnmh_rr- ides
ascetdents de eirculation en progression grave el navons
nous aussi (énoncé les responsabilités qui ne sont le fail
que -des automobilistes mais de tous les autres usagers a
commencer par les ¢ deux roues » motorisées on non.

I.es chiffres que 'on va lire ci-aprés qui sont dils d’une
part au rapport du Commissariat Cenlral de Police de Me-
zieres pour la circonseriplion de Mézieres-Charleville ct
d'autre part au Rapport de la Compagnie des Ardennes de
la Gendarmerie Nationale pour Fensemble du departement,
confirment ce que nous n'avons cessé de prevoir,

Avanl de laisser a chacun le soin d’apprecier ces « ta-
bleaux de chasse » ¢t souhaitons-le, d'cn ftirer les lecons de
prudence qui s'imposent, nous voudrions melire en lumicre
cerlains chiffres plus particuli¢rement ¢loquents,

Toul d'abord, signalons que si le rapport Jdu Commis-
sariat Central de Police fait état de tous les anceidenls
corporels ou maléricls qui Iwi ont &élé signalés, par contre,
la Compagnie de Gendarmerie Nationale ne [ail élal que
d’un nombre relativement faible d'aceidents malériels car
auloril¢ de la Gendarmeric n’a en principe & se mani-
fester qu’en cas d’accidents corporels.

1") Remarque @ sur Pensemble da "épartement

Nombre total d'accidents augment. 32 $¢ par rapp. i 1953

Nombre de personnes tuées » 11 <% »
Nombre de hlessés graves » GO <r >
Nombre de blessés légers » 10 °¢ »

t*) Conclusion : le pare anlomobile n'svanl pas aug-
menle¢ de 36 <i. In balance penche dangercusement dans
le sens d'une aggravation sérieuse qui trouvern inéluctable-
menl sa repercussion dons fes primes d'assaranees asuto-
mobiles !

2*) Remarque : les dimanches peemettent d'enregisirer
24 % des accidents, les samedis of lundis restpnt également
des ¢ jours graves ».

2° Conclusion : les promencurs du dimanche ne sont
pas quoiqu’ils en-croient les moins dangereux parce que
faisant un pelit kilomélrage annuel |

3°) Remargue : c’est sur les voics secondaires du dé-
partement que se produisent 40 % des accidents ; si Pon
ticnt compte de la moindre densité de circulation sur ces
roules, elles se révélent, loutes proporlions gnrdées,
comme plus dangercuses. Faul-il y voir Dinsuffisanile
largeur de ces voies ? Leur entrclien Iaissant plus a
désirer, ou y voir une négligence plus grande des « usa-
gers » de toutes catégories qui s'y croient seuls ?

3« Conclusion : ceux qui se disent des risques aulotno-
biles « cn or » parce que nc prenant que des roules
secondaires A plus faibles circulations se trompent sans
doute et les assureurs qui leur font des primes exceplion-

nelles aussi !

Si nous passons maintenant a I'examen du rapport du
Commissarial de Police pour la circonscriplion de Me-
ziores-Clhiarleville, & part le nombre des tués qui reste
conslant depuis 1952, nous reirouvons assez sensiblement
les chiffres de Yensemble du dépoartement @

Nembre des aceidents augment. 35 % par rapp. & 1953
Nombre de blessés > <2 % »
Nombre d’accldenls matériels » 350 % »

-

AUTOMOBILE

Sous le rapport des responsabilités
{8 % pour les nulomobilistes,

conlre 15 % pour les deux rouces, motorisés ou cycliste,
ces usagers payant d’ailleurs de loin le plus lourd tribut
des vielimes avece 97 sur 119, :

Conclusion : si on tient compte des efforts importanis
de signalisation faits par ces villes d’une part ¢t du nombie
e policiers, CR.S. ou gendarmes mis on place pour
diriger In circulation aux heures de pointes, on est en
droil de se demander avee inquiétude a quels chiffres on
aurail pu alleindre au cours de 'année écoulée.

It maintenant, malgré Paustérité des chiffres, lisez les
tableaux qui snivent et tichez d’en tirer toutes les conclu-
sions e sogesse et de prudence qui s’imposent d’'une fagon
absoluoment imperntive si nous 'ne voulons pas l'an pro-
chain canstuter que Ia folic des hommes est plus grande
aque lear goitl Jde I vie on leur souci de la vie des auntres !

Au cours de Vannde 1904, la Gendarmerie des Ardenncs
a constale 562 necidents de la circulation, soit 136 de plus
quen 14953,

GENDARMERIE NATIONALE

T O i - el gy — S

- Bleés | Blemés | Dégis

graves légers - matériel

Aulomobilistes .. . .I 11 54 193 57
Moloeyvelistes .. .. 2 25 11 e
Cond. Vilomoteurs . 16 60 | 115 3
Cyclisles .. .. .. .. 6 39 70 -
Pictons .. .. .. .. 5 30 . 47 -
| 40 | =214 436 | 60

Soit en deéfinitive : 4 tués, 79 blessés graves et 120
blessés Iégers de plus gqu’au cours de Vannée-précédente.

I°) Mois les plus favorables aux accidents :

Avril .. .. .. .. .. .. .. 52 accidents (24 en 1953).
Mai .. .. .. .. .. .. .. .. B! accidents (24 en 1953). !
Juin .. .. .. .. .. .. .. .. B53 accidenis (30 en 1953).
Juillet .. .. .. .. .. .. .. 64 accidents (50 en 1953).
Aontl ., .. .. .. .. .. .. B0 accidents (G0 en 1953).
Octobre .. .. .. .. .. .. 51 accidents (27 en 1953).

2¢} Heures les plus favorables aux accidents :

Entre 0 h. et 9 h. 60 accidents soit 10 %.
Intre 10 h. et 16 h. 183 accidents soft 34 %,
Jontre 17 h. et 21 h. 274 accidents soitl 48 %.
Entre 22 h. et 24 h. 45 accidents soit 8 %.

001

3°) Causes les plus fréquentes :

Circulation a gauche 12 % Ivresse .. .. .. .. 0%
IFaule e conduite .. 10 % Dérapage .. .. .. 6%
Excés de vitesse .. 10 % Divagation animaux 5 %
Imprudence des pié- Phares éblouissants 4 %

tons .. .. .. .. 8% Imprudence cyclistes 4 %
Priorité non obser- Défaut éclairage .. 3%

vée .. .. .. .. .. 8%

e
*
|

!



4°). Jours de ‘la semaine les plus favorables aux accidents :

Les - dimanches = 135 accidents soit ‘24 %.
Les Jundis = 88 accidents soit 16 %.
ILes samedis =— 80 accidents soit 14 %.

Les autres jours, (mardi, mercredi, jeudi et vendredi),
65 accidents en moyenne, soit 11 %.

5°) Nature des accidents :

Sur 562 accidents ;

52 ont été causés par des belges soit 9 %.

44 ont été causés par des militaires, soit 8 %.

35 ont été causés par imprudence d’enfants, soit 6 %.
17 ont été causés par des Nord-Africains, soit 3 %.
14 ont été causés par des Polonais, soit 2,0 %.

ont été causés par des Italiens, soit 1,5 %.

ont été causés par des Allemands, soit 1 %.

ont éi{é causés par des Ameéricains.

ont été causés par des Hollandais.

ont été causés par des Espagnols.

1 a été causé par un Anglais.

DS o QO On

6°) Nature des collisions :

Dans 294 cas, 1’'une des parties en cause éiait une

voiture légere .. f et e ee e ae e e (D3 )
Dans 178 cas, I'une des partles en cause était un

vélomoteur .. .. .. .. .t st v an ae 2w .- (31 %)
Dans 110 cas, I'une des .jpartles en cause etalt un

cycliste . e S e e owm R e wow ane sl AATRG )
Dans 99 cas, I'une des parties en cause étalt un

poids-lourd . P R B
Dans 90 cas, l’une des parties en cause éfait un

motocycliste .. ¢ B E N EE BE P (16 %)
Dans 80 cas, 'une des parties en cause était un

piéton .. ‘ be e e me e e e .. (34 Fod
Dans 15 cas, 'une des parties en cause étalt un

animal . (3 %)

7°) Accidents dus & des circonstances particuliéres :

— Accidents dus aux mauvaises conditions atmosphe-
riques, (pluie, boue, brouillard, verglas, neige), — 37,
soit, 7 9.

= Accidents dus au mauvais état de la chaussée, (amas
de plerres, gravier, mauvaise visibilité, obstacles sur Ia
route), — 14, soit, 3 %. ~ .

— Accidents dus a4 un fait rural, (divagation ani-
maux) = 32, soit, 6 %.

8°) Routes et points dangereux :

RN 51 = 102 accidents soit 18 % du nomb. total accidents
RN 64 — 58 accidents soit 10 % du nomb. total accidentis
RN 381 = 26 accidents so0it 5 9% du nomb. total accidents

Routes secondaires du département = 245 accidents soit
40 % du nombre total des accidents.

LES PRINCIPAUX POINTS DANGEREUX dans le dépar-
tement sont les suivants :
17 accidents soit3 %
16 accidents soitd %
13 accidents soit 2,3 %

Méziéres-Charleville, ses abords
Givet et ses abords .. .. .. ..
Fumay et sesabords .. .. .. ..

1

17 accidents soit3d %
13 accidents soit 2,3 %
13 accidents soit 2,3 %

Revin,et ses abords ... .. .. ..
Carignan et ses abords .. .. ..
Monthermé et ses abords ..

9°) Brigades ol il y a une nette aunmentation du nombre des
accidents par rapport & 1953 et dans lesquelles il y aura
lieu de redoubler d'activité en matiére de police de la

route :

1953 | 1954 | Différence
Flize .. .. .. .. .. .. .. 21 43 + 22
Monthermé .. .. .. .. .. .. 12 20 + 14
Renwez .. .. .. .. ..... .. 29 32 + 10
Roeroi .. .. .. .. .. .. .. 5 18 + 13
tnvet .. . e e e 13 22 + 9
Vlreux-Molham e en e e 10 19 + 9
Carignan .. .. .. .. .. .. 12 28 + 16
Rethel .. .. ..-.. .. .. .. 15 27 4+ 12

BRIGADES OU IL A ETE CONSTATE UNE BE(:RES-
SION DES ACCIDENTS :

1953 | 19:}4 ; :biﬂ{r:nct
Poix-Terron .. .. .. .. .. 10 2 — 8
Sedan .. .. .. .. .. .. .. 20 i3 — 7
Douzy .. .. i . 18 10 — 8
Novion-Porcien .. .. e un 10 -6 — 4
Le Chesne ... .. .. .. .. .. i1 5 — 6

10°) Vérification des phares au régloscope :

Nombre de vérifications effectuées = 522
Phares bien réglés .. 178 soit 34 %
Phares déréglés 344 soit 66 %

COMMISSARIAT CENTRAL DE MEZIERES-CHARLEVILLE

A. — Les accidents : en 1951 1952 |953 {954

Accidents constatés .. .. .. .. 161 221 306 411
Se décomposant en :

Accidents mortels .. .. .. .. 7 6 6 6

Auires accidents de personnes .. 79 95 142 172

Accidents uniquement matériels 75 120 158 233

B. — Les époques :

en 1951 1952 1953 1954
Janvier .. .. .. .. .. .. .. 7 21 23 27
Février .. .. .. .. .. .. .. .. 9 16 7 22
Mars .. .. .. .. .. .. i vu .. 12 21 15 37
AN 55 6. wn i .3 EE B oEE 53 10 14 20 42
Mai .. .. .. .. o vr e e 15 13 26 32
Juin .. .. .. .. .. L. i 0. .. 18 16 27 410
Juillet .. .. .. .. .. .. .. .... 11 17 30 49
KOO wc w0 a3 o8 we s oem sm % 16 21 20 29
Septembre .. .. .. .. .. .. .. 10 20 38 39
Octobre «. . .. :: oo w2 5a a5 i 20 30 37 34
Novembre .. .. .. .. .. .. .. 15 17 35 29
Décembre .. .. .. .. .. .. .. 18 15 28 10

MENAGER

PHILIPS Eiectro

- NIVOIS

- 19, Av. J-Jauras. - MEZIERES - Tél. 21-04
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