AVANT LES CHAMPIONNATS

Bien que plusieurs tentatives aient eu lieu avant la derniére guerre, c'est au

lendemain de celle-ci que le moto cross voit véritablement le jour. Une lecture des journaux

de |'époque nous apprend que la premiére épreuve, (sans spectateur), se déroula le 18
février 1945. Que la premigre course publique eut lieu le 17 février 1946 a Piscop, pres
d'Enghien, devant 8000 personnes (victoire de &aston Blatt) et la premiére réunion inter, le
20 avril 1947 & Romainville, avec des Belges et des Anglais, dont la grande vedette de
'époque Basil Hall. Dés lors, notre discipline allait connaitre une croissance fulgurante.

C'est ainsi que plus de 350 épreuves furent inscrites en 1953, ce qui fit taire les

nombreux pessimistes qui pensaient que le moto cross ne serait qu'un feu de paille.
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Gréce & MOTO-REVUE, nous conservons une trace du 1 moto-cross en FRANCE..

Le..:Motb-Cros's de L’A. M. S.:.

L'annonce

MOTOQ-CROSS
DANS LA REGION PARISIENNE

Crest le 17 févoier que st courra dans
le bois de Piscop le Moto-Cross orga-
Ei.v;e par I'Assoclation Motocycliste de la

ne,

Le parcours sinueux et trés accidenté
permettra 4 chacurn de déployer toute

- son adresse, . : ;
Le tour de 3 kms 500 sera bouclé cing

fols : les départs toutes les 30 secondas’

teront de cette éprauve un‘ €ross con-

tre la montre. !
_  Toules .les aovlindrées entre 100 et 500

eme. ¥ seront représentées,

L.a Pollce Motocycliste, sous 1l'impul.
sion de son sportif et dévoué.chef, M.
Poirier, mettra en ‘igne ses spéclallstes
de la route.

En somme de la belle bagarre en pers-
pective.

Tous les motards pourront ¥ Fa::tici»
pei amateurs, débutants &t profession-
nels, N

D&)A tous les dimanches matin les ha-
bitants de Plscop sont réveillés par les
échappements llbres des amateurs qul
chaque fols plus nombieux viennent re-
connaitre le parcours; chacun affirme
qu'il est plaisant et présente juste ce
qu'il faut comme difficultés,

Les c-oss mmotocyclistes sont trés peu
conus en France, ce qui est dommage,
car nos amis les anglals -qul en” sont
fervents ont tréz blen compris u'lls
servent admirablement le short motocy-
cliste en développant la rapidité des ré-
flexes en. faisant acquégir une wvirtuos
sitéd que la route ne peut donner,

Tout V'honneur revient donc aux. dé-
voués dirigeants de I'AM.S5. qul se sont
dépensés sans compter' pour .organiser
cette épreuve, - ; .

Mul doute gque cette manifestation
sportive ne connalsse un grand succés
et gue la masse des motards et dea
sympathisants® ne vienne. le 17 février
4 Piscop encourager les couTeurs,

Pour renselgnements : M. ‘Bedon Mar-
eel. 286, rue. Marius-Aufan, .Levallols.
PER, 15-82 , 2
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Le compte rendu

S{ nous avans bonne mémolre, la ban.

" leue NOFU n'étalt pas trés favorisée au-

trefols quant au sport motocycliste, L'af-
fluence .qul couronna de -succés le cross
de. I'Amicale Motocycliste de la Selne,
disputé le ‘dimanche 17 févrler dans les
bols de Plscop, doit &ire un encourage-
ment pour les organisateurs, Nombreux
furent les motards qul’ se dérangérent
pour y assister, ainsi que ‘malnts habi-
tants du volsinage, Indiscutablement, la.
formule s'est révélée attrayante,. et a
+épondu au-but proposé-:- metire en. va-
leur, au maximurm, les qualltés des hom-
mes et des «-mécaniques (s, 11 ¥ ‘eut pax

mal ‘de € casse -t dhndvitables. blAches,.

vil. 'audace (nexpérimentée de jeunes
concurrents, “ : :

= . &
‘L& clrouit, trés court, comprenaitde-
puls la ligne de départ !:"Une cbte sur
route goudronnée,-un chemin “étroit res-
serté entre deux murs, l'escalade d'un
sentier sinueux et abrupt, une’ descénte
rapide dans le sable, et de nouveau, la.
route rcjulgnnt le point de départ., Sur
cette dernier .

était possible d'accélérer quelque - peu.
Sans toutefols "dépasser 80-85, pensona-
nous, :

Tous les’ participants firent preuve de
la meilleure volonté, Beaucoup de néo~
phytes trés < gonflés ». D'auires conduc-
teurs, adroits et sOrs, rivalisirent d'a-
dresae, et de virtuosité dans les passages
difficlles, Bonne démonsiration des la Po.
Uee d’Etat, gul se taille la part du lon
au classement général, Les professionnels
ne furent pas trés heureux. Seul, Sti-
gnan!, dont nous avons pu admirer la
clagse & malntes reprises, mals qu'une
déveine acharnde poursuivit longilemps,
anleva la catégorie 350 cme. -

Blat, de la Police d'Etat de Seine-at-
Olee, réalise le. mellleur temg: de 1la
journée, avec 48 kmh, 533, ppelons
qQue chaqgue concurrent devalit ga:murlr
8 tours, soit 17 kms 500. Les départs se
succédaient toutes les 30 sgecondes, Le
méme M. Blat a éghlement battu le re-

. ecord -du tour avec 4 m. 13 sec. 3/10, Bo-

nin s'est distingué partieplidrement,
triomphant en’'*125“eme.-et en A75 reme.
prof¢ssionnels. - ° : :

L 21*_ i e

e portlon .du parcours, I

Les résultats

" LES RESULTATS

100" cme Amateurs ; 1. Cambray (AJM.
S), les-5 tours, soit 17 kms 500, en 233°
18" 1/5.{moyenne 31 kmh. 630), .
; Frﬂ;:g nels: 1" “"Welstzoffer, en 36
lll' E -

125" ¢me, Professionnels o 1. Bonin, en
24' 24" 4/5, moyenre' 43'kmh, 320, 2.- Du-
rant, .. - e , _
Amateurs : ‘1. Godére (M.C.C.) en 24
43" '1/5. 2, Thibivllﬂ_;gts'-tﬁ.h‘[ﬁ.}. 3. Le-
ruurgu-[ME.E.}. . 4 *

175 eme, Professionnels': 1. Bonin, en
24' "50" -2/5 (moyenne. 39 kmh. 024). 2.
Morin.. 3. Perard, 4, Hordelalay, \
-Amateurs: 1, Poitte (AM.S.) en 26° 57"
2. Delaporte, i i Ko

250 cme. Professionnels r 1. ‘Houel, en
25" 114" °3/5. 2. Lebreton, 3, Pragout.

Anm*td_urﬁ,l_ “Varrechla, en 23'.53" 1/5
(mbyenne’ %3 Krh.’ 933)." 4. Claudon.

353’ ome. Professionnels: 1. Stlgnani,
en 23° 7" 2/% (moyenne:45 kmh. B833).
2. Houel, 3, Mazoyer. .

Amateurs : 1..Claudon, en 23' 50" 3/5.
2. Prieur, ;

500 cme. Professionnels: 1. Rambeau,
en 23' 59" 4/5, 2. Leclere, 3. Morin, -
Amdteurs : 1, Frat (A.MS), en 23" 21
2/5. 2, Yaque (AM.S.). 3. Nitol (AM.S.).

'MATCH A.8.P.P.
CONTRE POLICE DETAT

(Course d'équipe 4 4 contre 4)

1. Blat (Police d'Etlat}, les 5§ tours
en~21' 37" 1/5. 2, Deshales (A.S.P.P.), 2
44" 3/5. 3. Daugé -(Police d'Etat), 4. Pe-
tit - (Police d'Etat). 5. Traulet (Police
d'Etat). 8. Perrenet! (A. 8. P, P). .

‘Questier (A.S.P.P.).” 8. Margerie “(A.S.
-PP).

Deshales fut wvietlme au déput du
match d'une- rupture de céble d'em-
brayage %ui devait le géner consldéra-
blement. Sa place de second reste donc
des plus é&logleuses,
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Les champions
de I'époque

De gauche & droite et de bas en
haut : Ladevéze, Deshaie, Fantuz,
Verrecchia, R, Bonnin, L, Brillé.
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De gauche A droite et de bas en
laut . Legrand, Brassine, Nory,
Dauge, Lorillére, Lusseyran.

Source
Moto-Cross
Magazine n°1
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LA PAGE DE LA TECHNIQUE

La Machine ARIEL

gques sur les machines adaplées au 10LO-CTOSS,
nous jetterons aujourd’hui un coup d*aeil sur la
machine habituellement employée par Paul Ladeveze
la 500 cme ARIEL.
Il s'agit d'une machine ordinaire de tourisme ayant
soulement subi quelques modifications.
Le cadre a été surélevé afin que dans les terrainsg diffi-
¢iles, rien ne puisse *.Fn.r[lilh.'ﬂﬂi-:llt entrer en contact avec
le sol ou les cailloux qui le jonchent,

P OUR inaugurer notre page de présentations techni-

La fourche est du type normal télescopique avec des
ressorts et des amortisseurs a huile a la base.

[.a suspension arriére, qui existait au préalable, a éle
retirée. ear Ladevize pensait que dans les.virages la
nachine tenait moins bien, Mais, rien n'étant iei-has
définitif, Paul Ladevéze a décidé en dernier ressort v
remonter cette suspension, car en course, le pilote fati-
cue beauncoup moins g'il n'est pas si terriblement secoue
dang les trous.

A noter que le pilote « lache » ou « dureit » sa sus-
pension a volonté, 4 l'aide de sandows, Procédé peu
mécanique, mais trés efficace.

Les freins n'ont rien que du type tourismme ordinaire,

La boite de vitesses est & gquatre vitesses avee sélec-
ieur

Moto-Cross magazine n°2

L'embravage a subi une légere modification, Les fero-
dos d'origine ont été remplaces pai du likge. Ceci per-
met d’avoir une attagque plus seche.

e guidon est droit.

La selle est une selle Veridar dun modeéle particulier
pour assurer le maximum de confort au pilote. Gette
solle a été remontée par Paul Ladevéze vOiC] deux ans

L'ARIEL est vue ici munie de sa suspension arriere. A

remarguer la fourche télescopigue, indispensable pour le

cross, et la selle spéciale destinée a assurer un confort
maximum au pilote,

5 1a suite d'une chute qui lui avai yvalu une torsion de
la colonne vertébrale.

I.a roue arriére est munie d'un fort rayontidage.

Le moteur, enfin, est un 500 eme a eunlbuteurs ¢u type
ordinaire dans lequel on a simplement ajouté un piston
hombe.,

Clest le mioto-crossman qui fait sa machine dang les
détaile. Ainsi dans cetie ARIEL les repase-pierds ont
416 largement renforcés par des cornigres,

ARIEL, c'est peut-2ire en Angleterre, si nous en ju-
geons par Shelley, le symbole dun rationalisme joint a
quelques solutions 05863,

Un déiail encore, mais confidentiel celui-li Ludeveze
atterid une autre machine et mettra sous peu celle-Ci en
vente.



