


SIDECARS LEGERS _
Pour Vélomoteurs et Motos jusqu’'a 350 cmc. - Modéle Tourisme (41 kgs) et Canadienne (32 kgs).

Ets P. HUMBLOT, 72-79-81, rue du Fg 'St-Jacques - PARIS - Tél. : GOB. 24-32
* AGENCES PROVINCE DEMANDEES
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SON PROGRAMME DE FABRICA-

TION POUR L'ANNEE EN COURS:

CYCLES, MOTOS & VELOMOTEURS

5 .

SES VELOS RANDONNEURS
ET COURSE SPECIAUX

Légers et extra-légers — 3 et 4 vitesses

]
SON VELOMOTEUR 125 A.S.

2 temps — Bloc moteur — 3 vitesses

B
SON VELOMOTEUR 125 C. H.

4 temps — Bloc moteur — Culbuteurs
4 vitesses — Sélecteur au pied

u
SA MOTO 150 cm? - 4 TEMPS

Bloc moteur — Culbuteurs — 4 vitesses
Sélecteur au pied — Moyeu AR démontable

CYCLES
AUTOMOTO

61, Av. de Rochetailiée :
St-ETIENNE (Loire)

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs

Le Casque

GENO
a calotte en métal
léger & haute résis-
tance -+ imperforable

aux chocs

AGREE EN
COMPETITION
pour tous pays affiliés
a la F.I.C.M.

le type COMPETITION
est adopté par
« Moto-Revue » pour
son casque d’honneur

type RECORD
a calotte composite
extra-léger

TYPE TOURISTE
calotte en métal léger
avec visiére ou bourrelet

|
° ETABLISSEMENTS

GUENEAU

‘6, Fg Saint-Honoré
PARIS (VIII*)
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ALLUMAGE — ECLAIRAGE

pour Vélomoteurs et Motos — Moteurs
auxiliaires - Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels
TOUTES PIECES DE RECHANGE
pour les différents types SAFI dans les délais
les plus réduits
Service Réparation

Echange Standard

: Scciété
$ d'Applications et de Fabrications Industrielles
21-23, RUE PARMENTIER — PUTEAUX

Téléphone : LON. 09-10 —.09-11

b . Agent en Belgique : Monsieur Charles ADAMS
154, rue de Livourne — BRUXELLES (Belgique)
Agent en Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIED
61, rue de Lyon et rue de Metz - ALGER (Algérie)

USiNes er Bureaux
93. Route d'Meyrieux

— LYON __
42 Rue Bprunel

L'EQUIPEMENT
ELECTRI QUE
COMPLET

des

SR R ]

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS

Avant d’acheter votre moto
Consultez LE SPECIALISTE
de la moto reconstruite HARLEY-DAVIDSON

Présentation luxe

MOTOS - DANTON

b 14, rue Danton - LEVALLOIS-PERRET
PEREIRE 19-11
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Piéces détachées - Remise & neuf - Réparations
Selle biplace adaptable - Pare-birse
Distributeur side-car SIMARD

?v.

REFECTIONS D'EMBIELLAGES

REALESAGES DE‘ CYLINDRES

FOUR'NITI_J'RES: PISTONS COMPLETS'

PIECES DETACHEES — ACCESSOIRES

TRAVAUX EXECUTES PAR SPECIALISTES
DELAIS RAPIDES

PERTUISOT
23, Rue des Acacias., 23
PARIS-17¢ — Tél. ETO. 12-46

René 3ONNET

La Plus Puissante Organisation de Vente

28, rue Ernest-Renan, ISSY-LES-MOULINEAUX
Métro : Porte de Versailles — Tél. : MIC. 03-72

PRESENTE LE NOUVEAU VELOMOTEUR

'GNOME et RHONE R3

. Prix : 73.600. Fourche télescopique - Pneus 25x3.
Réservoir 14 litres - Selle suspendue
' Vitesse 80 kmh. — Supplément pour sélecteur.

LIVRABLE DE SUITE
Distributeur Officiel des Grandes Marques

MOTOBECANE - TERROT

_SCOOTERS ET SIDECARS/

BERNARDET

Catalogue contre 30 francs timpbres

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs



V.OICI LES GRANDS FROIDS

Les Ets BONNET

172 Avenue Edouaqrd-Vaillant, BILLANCOURT
Téléphone : MOL. 15-46

PRESENTENT ET LIVRENT SANS DELAI
en VENTE LIRRE

Dans votre essence

Le « Superlubrifiant des Champions »
et le « Champion des Supercarburants » ;
BRETOCYL GRAPHITE : départs facilités
BRETOCYL GRAPHITE : Graissage des
hauts de cylindre immédiatement assuré
BRETOCYL GRAPHITE :
Prolonge la vie de votre mo-
teur dont il est le VERITABLE
BOUCLIER et vous procure :
Puissance - Souplesse - Sécurité AXNEy
Suppression du cliquetage}
ECONOMIE D’ESSENCE - \\ 3
En vente dans tous les garages, %
Stations - Services, Motoristes ou e =
BE%E}T g)IL qui frous env]erras son Codi SR |

coffret de propagande de 15 flacons-doses, correspondant
A 150 litres d’essence, pour le prix de 595 francs.

" Société BRET-OIL

4, rue Jeanne-d’Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine) — Téléphone : MIC. 18-30

LA SOCIETE DU GARAGE @
JARDILLIER

88, av. Paul-Doumer, PARIS-16°. Tél. AUT. 18-42 roe ,
FABRICATION DE PIECES ADAPTABLES Segmeﬂts Amedee BOllee

La moto légére GUILLER 2 CV

EQUIPEE DU CELEBRE BLOC-MOTEUR A.M.C.
SELECTEUR A 4 VITESSES . PEDALE DOUBLE

Les sidecars BERNARDET avec pneu

ET CONTRE BON D’'ACHAT ;
les Vélomoteurs JONGHI, _3 vitesses, sélecteur
GNOME - RHONE R3 & fourche télescopique
les Motorettes TERROT & fourche télescopique

AMATEURS et VENDEURS de MACHINES d'OCCASION

adressez-vous & noire Service DEPOT - VENTE qui vous

fournira lo machine au point que vous désirez — ou vous
fera vendre au meilleur cours, sans frais

Réalésages dans la journée - Réparations garanties
Agences : MOTOBECANE -— ALCYON

10T, PEUGEOT, DOLLAR, P ol L Aitometile
MOTOBECANEMT(;:RR rhye (c—>)) & pour Ia Moto

BAGENCE directe MOTOBECANE
Toutes piéces anciens et nouveaux modeéles

S 4—% com ,j&meag"?ﬂ

Agence Magnat-Debon et Koelher-Escoffier

SPECIALITES :
Réalésages - Embiellages - Chemisage s
REPARATIONS et REVISIONS sur devis CARBURATEURS
REVISIONS Volants magnétiques, Magnétos ORIGINES l
et dynamos AL i
MOTOCYCLISTES, n’hésitez pas & nous con- AM
sulter, la direction cherchant uniquement & EPSCHER
satisfaire sa clientéle. FRANKFURT ® ® ®
Travaux exécutés par des spécidlistes, sous la :
direction du populaire Charles BELLISSENT, 250 eme. -:350 emc, 500 cme.
ex-champion d'Europe de Dirt-Track. - :
EXPEDITIONS RAPIDES DANS TOUTE STATION-SERVICE 83
LA FRANCE 83, Av. de la Grande-Armée, 83, PARIS-16°

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs



HEBDOMADAIRE — PROVISOIREMENT TRI-MENSUEL Le Numéro : 25 Francs
(le 1°", 3° et 4° vendredi du mois) > VOV
(en Hiver : le ler et le 3¢ Vendredi) No 936. — 4 Février 1949.
ABONNEMENTS
France : Eirunqer
12 No® 240 fr. 340 fr.
24 No® 480 fr, 600 fr.
‘. L’abonnement comprend les réduc-
tions et le bénéfice des numéros spéciaux
. (Nos du Salon, de Noél, etc..) et vous
économiserez plus de 120 francs sur

. I’ensemble des numéros-de série.
@ Verser a2 un bureau de poste au
compte postal (vlrement pour les titu-
laires de comptes)

MOTO-REVUE 297 37 PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon du chéque, en

eNUIC

REVUE TCHNIQUE INDEPENDANTE

carac]téetres a’ u?prlmeéue,d A votr‘red ?dresse
ET DE DEFENSE DES USAGERS SO ement nouveau o
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES @ Spécifiez 5'il s’agit d’un réabonnement

et alors collez au dos du talon de cheque

votre bande d’abonnement découpée et
corrigée s’il y a lieu.

Evitez le chéque banque sur la pro-

vince, le talon du chéque postal vous

POUR DES MOTOCYCLISTES
1913. Directeur-Fondateur Camille LACOME

Fondée en

12, RUE DE CLERY, 12

(Immeuble métro Sentier)

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

" PARIS (29

{TEL:

GUT. 73.33. GUT...73-34.

GUT. 73.32. GUT. 73-35.

Pour tout changement d’adresse,
voyez 15 frs en timbres avec la derniéere
bande,

servant de recu.
en-

rectifiée trés iisiblement.

4 SINGULIER
EQUIPAGE
Remarqué un dimanche sur
la « Nationale 16 » : Une 350
cme. culbutée attelée a un
side commercial et tirant de
surcroit une remorque. La
caisse et le « panier » étaient
chargés de charbon, « Povre »
moteur !

DE 12 A 43 FRANCS

Q UE dirait-on d’un commercant qui achetant

un produit le revendrait trois fois et demi
plus cher ? Xl est probable que les pouvoirs
publics s’empresseraient de lassigner devant les

¢ LE SCOOTER
AMERICAIN
Me CULLOCH
La firme américaine Mc¢ Cul-
loch Motors a lancé dans le
cours de l'année précédente un
scooter m( par un moteur de
120 cmec.’ Ce petit véhicule,
nous dit-on, peut .se fixer au
pare-chocs d’une voiture. D'une

TTE tribunaux écomomiques et Ilui feraient infliger une voiture américaine, bien en-
¢ II‘:}E‘SJI'SIENCEP e amende magistrale. Mais PEtat n’a pas, quant a tendu ! :
On e ramietbeaticoup; acs lui, de tels scrupules et il considére que nous faire ¢ UNE 250 cme. MILLER -
tuellement, pour obtenir Iat- payer 43 francs ce qui cofite 12 francs est parfaite- BALSAMO
. tribution mensuelle de 30 li- ment normal. Assurément, il entretient les routes i
tres A tout possesseur d’une 2 La firme italienne Miller
e Glomebile T me au. ou est censé les entretenir mais il n’y comsacre ' Balsamo lance une nouvelle

drait pas oublier a cette oc-
casion les « deux roues ». Que
les moto-clubs en profitent
pour véclamer une augmenta-
tion sensible de notre modeste
« basic-ration » actuellement
de 5 litres par mois !

& FANTAISIES CINE-

MATOGRAPHIQUES
Le film « Champions en Uni-
forme » est des plus attrayants
et constitue une excellente pro-
pagande pour la police moto-
risée. Mais pourquoi faut-il
que le speaker l'ait émaillé de
commentaires gui relévent de
la haute fantaisie. On nous
présente le brigadier Deshaie,
d’ailleurs’ excellent pilote,
comme garant d’un moto-cross

‘que le tiers des bénéfices que lui rapporte la vente |
de lessence (30 milliards sur plus de 90). Et il
faudrait dans ce chiffre de 30 milliards faire figu-
rer ce que lui rapportent d’autres taxes, en parti-
culier celles sur les bicyclettes et une multitude
d’autres ressources comme les prestations. Il y a
1a un vrai scandale. Il semblerait que dans ces
.conditions, Vintérét de PEtat serait d’augmenter les
importations de produits pétroliers, mais il n’en
est rien et Pessence nous est mesurée au compte-
gouttes. Il est vrai que Parmée et les diverses ad-
ministrations absorbent des quantités démesurées
de carburant que nous devomns payer, utiliséées mon
seulement pour des besoins professionnels mais en-
‘core, ainsi que le fait ressortir le rapport de la
Cour des Comptes, pour des déplacements person-

200 cme. 2 temps sobre et clas-
sique & suspension arriére,
selle oscillante, fourche avant
a parallélogramme Consomma-
tion réelle de 3 litres aux 100,
vitesse 85-90 kmh,

¢ LES MAUVAISES
ROUTES COUTENT
DE L’ARGENT
On estime, en Belgique, que
le mauvais état des routes en-
traine pour le trésor une dA-
pense supplémentaire d’un mil-
liard de francs belges par an.
La détérioration du matériel
automobile qui en résulte en-
traine également Il'achat de¢
piéces étrangéres et une perte
de devises appréciable.

international, at Montreuil, ce nels et de gentilles petites tournées touristiques et ¢ L'ECURIE DE
i b 5 'on nous £ ) A ;
gl‘:lela:: émeé“fecl H?O“to sl de pseudo mission. Pressurer d’un coté et gaspiller COURSES NORTON

international Deshaie est ve-
nu a bout des Meunier,
Jansenn, - Hall, -Frost, etc...
D’autre part, gratxfler certaine
flat-twin utilisée par la po-
lice de la route d’une vitesse
de « 150 chrono » nous parait
un peu excessif.

& STATISTIQUES
AMERICAINES
Sur 10 conducteurs ameéri-
cains fauteurs d’accidents mor-
tels, 7 se trouvaient en contra-
vention avec la loi, et 6 étaient
¢n état d’ivresse. Les jeunes
conducteurs (16 ans) ont sur
la conscience une mort par 2,3
millions de miles parcourus,
alors que les conducteurs de
-45 '3 49 ans ne sont responsa-
bels que d'une mort par 21,9
millions de miles. Chez ceux de
plus de 50 ans, les proportions
des accidents augmentent ra-
pidement avec 1'age.

de Pautre, telle semble étre la doctrine économique
de PEtat. Tout l'effort consiste & pressurer le con-
tribuable et & dépenser sans compter pour le plaisir
de certains privilégiés. C’est 1a une politique dan-
gereuse et qui provoque le mécontentement des par-
ticuliers qu'on exploite. Il est temps que nos re-'
présentants se rendent compte que nous sommes
a4 bout de patience, que nous n’en pouvons plus ot
que le pays doit étre sainement géré et non exploité.

N’ATTENDEZ PAS L’ACCIDENT !

ASSUREZ-VYOUS

AUX MEILLEURES COMPAGNIES
AUX MEILLEURS PRIX
par le Service des Assurances de « MOTO-REVUE » §
12, rue de Cléry, PARIS-2° - (GUT. : 73-32)

Cette année, Norton ne

‘eourra pas officiellement, mais

les - équipiers de la marque s=
verront confier les machines
de l’écurie qui disputérent et
gagnérent si souvent en 1948,
La vieille marqgue de Birming-
ham aurait en chantier une 4
cylindres qui ne serait préte
qu’en 1950 .

¢ LA ROUE TOURNE

Au dernier Salon d= Londres,
une curieuse rencontre a eu
lieu au stand Norton. Rem
Fowler, vaingueur du premier
T.T. (1907), et Artie Bell, ga-
gnant de la derniére édition
de la méme énreuve en 1948,
ont pu échanger leurs impres-
sions. Tous deux ont amené a
la victoire des Norton, mais la
premiére, vieillle de 41 ans,
était montée avec un « ver-
tical twin » de fabrication
francaise !

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSICN DE VOS CHAINES




¢ UN GRAND SPORTSMAN
A DISPARU

Sir Malcom Canipbell qui a été record-
man de la vitesse sur terre et qui a at-

2 sage par mélange. Transmission par chai-  Salon annuel. Mais pour intéressante
teint la plus grande vitesse sur l'eau, nes. Changement de vitesse a4 3 rapports qu’'elle soit au point de vue publicitaire,
vient de succomber, C’était un motocy- formant bloc avec le mateur dont le cy-

cliste convaincu et sa machine px:éférée
était une 1000 Ariel a cuatre cylindres.
C’est ung perte irréparable pour-le sport.

¢ CARROSSERIE EN MATIERE
MOULEE

Des expériences sont en cours avec des
carrosseries de sidecars en Fibrescyle. Il
ne s’agit pas en fait de carrosseries mou-
1ées, ce cui nécessiterait un outillage spé-
cial trés colteux, mais de placues qui
peuvent étre découpées, mises en forme
et soudées. Le poids spécifique est voisin
de celui du bois. Les plaques sont minces,
environ 3 mm., Mais elles peuvent étre
grandes. Il est nossible également d’ar-
mer ces placues en v noyant des arma-
tures métalliques.

¢ L’ECURIE BENELLI 1949

La marcue italienne Benelli a effectué
’an dernier un formidable retour, rem-
portant plusieurs victoires en courses in-
ternationales aveec Ambrosini. Ce conduc-
teur reste fidéle au.constructeur de Pe-

i 86

sage 49 et eourse 52 mm. Rapport vo-
lumétrique 5,5 a 1. A un régime de 7.000
t.-m., la nuissance développée est de 5
CV. Culasse amovible en alliage léger et
grande surfdace de refroidissement. Cy-
lindre en fonte. Allumage par volant ma-
gnétique, Carburateur a l’arriére. Grais-

lindre est légérement incliné. Cadre a

double berceau. Fourche AV a parallélo-

gramme. Suspension .arriére a glissiéres.

Pneus 2.50x19, Poids 60 kgs. Vitesse maxi-

;r;arl:\a 85 kmh. Consommation 1 litre aux
ms.

¢ VIEILLES MACHINES

A cause de la.vie pénible qui résulte
des conditions économiques actuelles, on
aime a évoquer le temps Dassé et cer-
tains motocyclistes conservent et utili-
sent de trés vieilles machines. Ils les con-
servent avec tant de soin que malgré leur
age, ces motos ancestrales semblent juste
sortir de )'usine. C’est le cas de la com-
binaison moto sidecar de M. Allen, qui
remonte 3 1914. M. Allen a réussi, a force
de flair et d'ingéniosité, a retrouver sa
vieille machine et a la remettre en état.
C’est une Symplex dont le moteur est
un deux temps de 318 cme. %

4 Février 1949

e
¢ UN SALON TOUS LES ANS

Au' cours des 6 jours du Salon anglais

de la bicyclette et de la moto, il ¥y

eu 177223 entrées. En 1938, il n'y avait
cu que 75.319 entrées. Etant -donné ce suc-
il semblerait indicqué de faire un

cés,

cette manifestation colite fort

tisans d’'une Salon biennal,

¢ ERREUR

C’est en réalité une des nouvelles Sun-
beam que le Maréchal Montgomery a re-
c¢u a linauguration du Salon Anglais. Un
petit cadeau dont beaucoun de nous s'ac-

commoderaient volontiers.

¢ ZUN VA CONSTRUIRE A
NOUVEAU DES MOTEURS

Zun est une vieille maraque aqui, tout
en produisant des bieyclettes, avait re-
noncé i construire des motos, Elle a pré-
I'une un

senté au Salon .deux 98 cmc,
zutocycle, l'autre une meto légére.

a

cher aux
€xposants et un bon nombre seraient par-

UNE PERLE !

" g Lt aa ol

saro et continuera a courir en 1949 sur la
250 cmc. & double A.C.T. On donne com-
me probable l'engagement du coureur
Ciai, ¢t comme possible celui d’Amilcare
Rossetti.

¢ RECTIFICATIFS AUX
RECORDS DE GUZZI

Au cours de leur tentative victorieuse,

On trouvera ci-dessous le fae-similé de la réponse d’'un fonctionnaire de la
Production Industrielle 3 M. Guilhot notre abonné de Saint Jilien, aw
sujet d’une demande d’attribution de bon « moto ». On se fera une idée
de la compétence du signataire de la lettre, en nature de questions moto-
cyclistes, en lisant que « la clientéle s’intéressant & ce matériel (les motos
de 500. cme.) n’est pas suffisamment nombreuse ». Ne nous éftonnons pas,
a la lecture ci-apres, si les pouvoirs publics tiennent Yindustrie motoeycliste

les coureurs italiens Bruno Ruffo, Raf-
faéle Alberti et Gianni Leoni ont battu
non pas 19, mais 21 records du monde.
Deux d'entre eux sont en effet valables
pour la catégorie supérieure (100 cmc.).

10 Les 100 miles, avec 1 h, 53' 24” (85
kmh. 190), ancien record par Rapeau et
Renaud, sur Prester Aubier Dunne, avec
1 h. 56’ 4” (85 kmh.).

20 Les 2 heures, avec 169 kms 322 (84
kmh. 661), ancien record par Rapeau et
Renaud, avec 116 kms et 84 kmh.

L'Italie détient en ce moment 89 re-
cords du monde a motocyclette, répartis
en 5 marques de motos. La marque Guzzi
est représentée pour sa part avec 54 re-
cords !

¢ UN SALON ALLEMAND

A une exposition de moto qui s’est te-
nue récememnt a Tilibingen, en Allema-
gne, on put voir notamment la 350 cmc.
N.S.U. 2 cylindres de course, a compres-
seur, gui avait été créée en 1939. Cette
année, cette machine a remporté avec
Wilhelm Herz le championnat d’Allema-
gne. Son moteur, a 2 cylindres jumelés,
légérement inclinés vers l'avant, déve-
loppe 55 CV A 8.000 t.-m. Etait également
exposée une Zundapp K.S. 600 munie d’'un
sidecar qui remporta également plusieurs
victoires aux mains d’Oscar Pillenstein.

¢ LINDUSTRIE CYCLISTE
JAPONAISE

Avant la guerre le Japon exportait an-
nuellement 1.700.000 machines et avait en-
vahi de nombreux marchés. Depuis la
guerre, en 3 ans, ses exportations sont
tombées & 60.000 machines seulement. On
sait que le Japon envisageait également
la production de motos et de voitures.
C’était un concurrent dangereux dans ce
domaine comme dans d’autres a cause des

prix extrémement bas qu’il pouvait con- |

sentir.

¢ L’ALPINO 98 cme. 2 TEMPS

La marque italienne Motobici Stra-
della gui avait jusqu’a présent sorti des
micromoteurs, met 3jur le marché un
vélomoteur de 98 cme. de cylindrée. Alé-

vour négligeahle.

MINISTERE
DE
L'INDUSTRIE ET bu COMMERCE

Direction des Industries
Mécaniques et EBlectriques
Adresse Postale

23, Av. Franklin Roosévelt
EARYI 8 8%

Service " Automobile et Cycle®
. N°&9416 "acC*®

REPUBLIQUE FRANGAISE

PARIS. LE Fa e r,"y“ 19 .
Le Directeur des Imdustries
Mécaniques et “lectriques

>
Monsieur GUILHOT

Contr8leur des Postes
I, Traverse Port Fouque
SAIRT P.

’/

- QB JET : Demande de licence d'achat pour une motocyclette

neuve

REPER: Votre lottre du 28 Septembr8 I8

Monsieur,

Comme sulte 4 votre lettre citée en référence ,
Je vous informe que le mrché des motocyclettes neuves 'étant
libre, i1l n'est pas émis de licences d'achat .

Je wvous ¢onseille de vous mettre en rapport avec
TERROT le aeul Constructeur qui soit en mesure de vous donnep:

satisfaction le plus

La produ¢tion de motosyclettes de 500 Cm3

rapidement .

est

d'ailleurs trés limitée, la cliemtdle s'intéressant & ce maté-

riel n'étant pas suff

bles .

Veuilles ‘a
dération distinguébe.

e

isamment nombreuse pour justifier une

fabrication permettant d'arriver 4 des p#ix de revient accepts

gréer, Monsieur, 1'assurance de ma eonsi-

y‘
la Chef

lo Directeur
Service Automobild
-

Ahdw
LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE



LE SIDECAR
H. B.

pour motos de 100 a

Lorsque Mr. Humblot, fabricant du
sidecar H.B., vint me chercher a
« Moto-Revue » pour essayer sa der-
niére création, j’étais sceptique quant
aux possibilités d’utiliser néormalement
une 125 pour tirer un sidecar. .

Pourtant, devant le nouveau-né de
la marque H.B., mon impression de-
vint plus favorable. Ligne élégante,
montage « sain », l’ensemble donne
confiance.

C’est moi qui suis le passager ; I'in-
quiétude sur. ’habitabilité de la caisse
ne dure pas. Je prends place et me
trouve confortablement assis, a laise
malgré mes longues jambes et mes 80
kgs. Mr Humblot met en marche la
Peugeot type 56 et nous partons a

Sur ce cro-
quis, on voit le
systéme de sus-
pension par 2
longs tubes
verticaux. No-
tez le porte-ba-

gages. | \

/ /////////////////////

1

travers Paris, vers le bois de Boulogne.
Mon conducteur, précis et... rapide, se
faufile au milieu des voitures et le
sélecteur est a l'épreuve dans ces ac-
célérations et ces rétrogadages con-
tinuels. Pourtant, malgré nos poids ad-
ditionnés, auxquels il faut entore ajou-
ter les 40 kgs du side, le petit moteur
nous donne des reprises franches, et

s

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET

LEGER

350 cmc. \

Ces 2 photos don-
nent une juste idée
de lélégance de
Yensemble ayant

servi a DIessai.

nombreuses sont les autos lachées au
démarrage, quand le signal vert nous
donne le départ de véritables concours
d’accélérations. Enfin, voici FEtoile,
et 'avenue Foch qui nous conduit ra-

- pidement au Bois. En évaluant la vi-

tesse obtenue a 60 kmh. je crois que
je suis encore sévere.
Evidemmgnt, le pignon moteur a’

=

>

été changé et a 2 dents de moins que
celui de série. Cette modification, sou-
vent inutile sur une machine plus
puissante, comme une 350 a soupapées
en téte, semble indispensable pour un
velomoteur.

Si les performances sont a I’hon-
neur de Peugeot, nous devons cons-
tater “que le supplément ae tirage ot
de poids causé par le side H.B. n’est
pas trop sensible, car la vitesse et la
nervosité de l'ensemble sont trés sa-
tisfiaisantes.

Je prends le guidon au retour. La
seule petite daifficuité est le départ a
zéro ; il faut suffisamment emballer
et lacher progressivement 'embrayage.
Mais par la suite, quel agrément avec
cet engin souple, rapide, nerveux, a
la conduite facile, sans aucun tirage
vers la caisse ; cette moto, remorque
pourtant ce sidecar depuis 8.000 kms
environ et le cadre est toujours aussi
droit. %

Examinons rapidement le H.B. Le
chassis, en tubes d’acier, entoure la

- carrosserie et forme pare-choc. La

caisse €st articulée a l'avant. La sus-
pension sous 2 tubes télescopiques
verticaux, par ressorts a boudin, est
trés souple et ne peut absolument pas
talonner, grace a son grand débat-
1ems<nt ; méme en montant sur la par-
tie arriére de la caisse et en sautant,
une personne de plus de 80 kgs n’ar-
rive pas a la descendre a fond de res-
sorts.

L’attache sur la moto se fait a 4
points et est particuliérement bien
étudiée pour la facilité de montage
et l'adapation aux différens modéles
de machines.

La carrosserie tourisme, e¢n tdle em-
boutie, a un grand coffre dans la
pointe arriére. L’ensemble, dit « H-3 »
avec attaches pése 41 kgs. Avec la
caisse bois « canadienne » type
« H 4 », le poids total n’est que de
32 kgs. :

Avec le side HB. et un vélomoteur
de L,onne marque, d’'une somme d’envi-
rcn 110.000 frs, on peut obtenir un en-
semble suffisamment confortable, ca-
pable d’emporter 2 personnes a une
moyenne honnéte de 40 a 50, d’aprés
le profil de la route et dans des con-
ditions d'économie maximum.

En ces temps de vie chére, que sou-

haiter de mieux ? ;
D. REBOUR

DE VOTRE ECHAPPEMENT
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LES 340B ET 344

A Tlintention des possesseurs de cette ro-
buste et saine machine de sidecar, mous
publions Vétude ci-aprés. L’Armée KFran-
caise ‘avait acquis en 1939-40 un certain
nombre de ces 1200 cc. Indian, en sidecar,
qui ont été par la suite récupérées et ven-
dues par les Domaines au titre de « Sur-
plus militaires ».

Ci-dessous :
L'équipage sidecar
Indian type 344 vu

de dessus.

; ES deux machines sont dans leurs
& grandes lignes a peu prés identiques,
mais la 340 B est montée avec le
sidecar a droite (avec frein sur la roue
du sidecar) et la 344 avec le sidecar a
gauche (sans frein). Toutes deux ont un
moteur bicylindrique en V a 42°, a sou-
paes latérales, et une transmission par
chaines. La cylindrée est de 1.156 cmc.
La suspension AV est a balancier, roue
tirée et ressort a lames. La suspension
AR est a glissiéres. Empattement 1 m. 55.
Contenance du réservoir principal d’es-
sence, 10 litres environ. Contenance du
réservoir auxiliaire environ 5 litres. La
puissance maxima est d'une trentaine de
chevaux.

Quand la machine est mise en marche
aprés une immobilisation prolongée, s’as-
surer que la circulation d’huile fonctionne.
Pour cela enlever le bouchon du réservoir
d’huile, et avec une lampe électirique de
poche on voit l'huile refoulée dans le
réservoir. Sinon il faut vérifier tout le
systéme de graissage.

Le moteur est établi pour un carburant
a4 68 d'octane. Le poids de la machine est
y compris le sidecar de 420 kgs environ
pour la 340 B et de 450 kgs environ pour
la 344. Nous ne donnerons pas une des-
cription détaillée ni des indications géné-
rales sur l’emploi de cette machine, Elle
est en effet bien connue et son utilisa-
tion, a part l’emplacement des comman-
des, ne présente rien de particulier. Voici
seulement quelques indications qui pour-
raient étre utiles.

La 1200 cmc.
Indian coté Kkick.

' VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN
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LE MOTEUR

Alésage 82,45. Course 112 mm. 7. Pistons
a jupe fendue & 3 segments d’étanchéité
et 1 racleur. Bielles a fourche. La bielle
jumelle est celle du cylindre avant. Il y a
quatre rangs de galets. Les pignons de
distribution étant repérés, il n'y a au-
cune difficulté de montage. Jeu des sou-
papes 0,15 mm. a ladmission, 0 mm. 20
a l’échappement. Tare de ressorts 50
kgs. Les balanciers a fourche attaquent
les poussoirs d’échappement. Les pous-
soirs des soupapes du cylindre AV sont
les plus longs. Rien de spécial en ce qui
concerne le montage et le centrage des

* volants.

L’équilibrage doit étre tel que les deux
bielles et un seul piston soient en équi-
libre indifférent. Le piston doit étre
monté sur la bielle male. Mais I'équili-
brage n’'a besoin d’étre vérifié qu’en cas
d’emploi de pistons qui ne sont pas d’ori-
gine. La fente du piston doit étre en
avant du cylindre. Jeu normal du piston
dans le cylindre un dixiéme de millimeé-
tre. Mesurez ce jeu du c6té ou s'exerce
la pression du piston sur le cylindre. Il

& CARBURATEUR
POINTEAU
DU FLOTTEUR FLOTIEVE

. BOBINE

- VOLANT
' MOTEUR

DEMI-CARTER
GAUCHE

PIGNON
MOTEUR

CARTER =
CHAINE PRIMAIRE

TENDEUR DE
CHAINE PRIMAIRE

VIS DE REGLAGE
TENDEUR

BOUCHON DE VIDANGE OV
ET DE NIVEAU DHUILE

correspond au jeu de la jupe au-dessous
des segments. A hauteur du premier seg-
ment ce jeu est de 6 dixiémes et de 5
dixiéemes a la hauteur des autres seg-
ments. 8 3

Le réglage de l'allumage doit dans les
deux modéles se faire avec pleine avance.
Ecartement normal des vis du rupteur
0,5 mm. Selon une heureuse habitude des
constructeurs américains. Il y a une fe-
nétre de contréle.et les volants portent
des repéres. Dans le 340 B, ce sont deux
traits. Le premier qui apparait est le
repére d’allumage, l'autre est.celui de
distribution et correspond au point mort
haut., II n’y a pas en pratique a s’en
servir, la distribution étant repérée. Sur
la 344 le repére d’allumage est une croix.
On peut d’ailleurs effectuer aussi ce ré-
glage en enlevant et en vérifiant la po-
_sition du piston AR qui ddit se trouver
a 12,5 mm. avant le point mort haut ou
a 13,5 mm. de la lévre du cylindre. Sur
‘le 344, c’est la position du piston AV qu’il
faut vérifier. %

— 80

D'ALLUMAGE

SOUPAPE D'ADMISSION
PATTE ANTI-VIBRATOIRE

RESSORTS DE

SOUPAP!
BOUGIE N PIPE D'ADMISSION ES
o HISAD: BOUGIE
CYLINDRE .

HAUTE TENSIO/N

T
el CULASSE
AVANT

CULASSE -
ARRIERE

CYLINDRE

DE DYNAMO AVANT

BOITIER DE & AT

SELECTION VIS DE
—_—
REGLAGE
PIGNON DE
SORTIE_DE BOITE ;
CLAPET DU
RENIFLARD

CORPS DE

POMPE A HUILE RENIFLARD

PIGNON DE

KICK ~ 3’\ GUIDE DE_POUSSOIR
COUVERCLE DU
o ARTER DE DISTon
5 p(l;’ISTON DE LA
: MPE D'ARRIVEE
BOITE DE ENGRENAGES DE
VITESSES CAME DE GE
LA POMPE LA POMPE DE RETOUR

DE RETOUR
DEMI CARTER
DROIT

RECUPERATION

ENTRAINEMENT
DU DELCO ET DE LA

LEVIER DE POMPE DE RETOUR

VITESSES

REGLAGE DE LA
FOURCHETTE

PIGNON D'ENTRAINEMENT
DE LA DYNAMO

= Pl(‘élNSo?lE[;%nl‘;fN AMO % _ECLAIRAGE REDUIT

CHAINE PRIMAIRE

EMBRAYAGE

PHARE AV
LEVIER

DE COMMANDE

D'EMBRAYAGE

AVERTISSEUR
AMPEREMETRE
BoniiN DEeEccE
- TPRINCIPAL
- RETROVISEUR A
PEDALE VD’EMBRAYAGE

COMMUTATEUR D'ALLUMAGE

LEVIER DE FRFIN AV

vis QE NIVE’AU
PHUILES BOUTON D'AVERTISSEUR

POIGNEE D'AVANCE

VMARCHBPIED A L'ALLUMAGE

: . F 4 7

BOJGNEE DES GAZ § Naae @g@S i o ilae

e : N point mort

: _IE_SEEQ__CEQ’E__/"” " pessence 2 vitesse

o 3° vitesse

INDICATEUR DE VITESSE
CHARNIERE
Les clichés de

cette page mon KICK STARTER
trent ‘les princi-
paux organes du
moteur et ceux de
la machine, ainsi
que le détail des
commandes.

FILTRE A AIR HUMIDE 4@
et sl e I St e R,

SELLE

f

SILENCIEUX .
TRINGLE DU FREIN AR

SUSPENSION AR
L |

Le systeme de graissage est trés simple
et ne.peut, & l'exception de ruptures de
tubes ou de raccords donner lieu a au-
cun ennui. La pompe de graissage est a
piston louvoyant qui permet de doser -
exactement la quantité d’huile, La pompe
de vidange est a engrenages. Si le carter

BOITE A OUTILS

LANTERNE
POUR LE BLACK OUT

LAMPE AR
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Les glissiéres de la suspension AR ont
deux graisseurs, un au-dessus, l'autre au-
déssous. Les ressorts les nlus courts sont
ceux du dessus.

OUTILLAGE SPECIAL

Bien cntendu, comme pour toutes les
machines destinées & 1'armée, un outil-
lage spécial a été prviu. Mais d’une ma-
niére générale ces grosses machines ne
demandent que peu d’entretien, d’autant
qu’elles disposent d’une telle réserve de
puissance qu’elles ne sont jamais surme-
nées. Tout a été étudié pour qu'elles puis-
sent étre mises entre toutes les mains.
Elles sont de plus trés souples, trés ma-
niables et trés confortables.

TABLEAU DES JEUX

£~ Montbly -~ 1000 wibes

m/m

Axes et bagues de distribution 0,02

Latéral des axes de distribution 0,15

Long. des ressorts d’embrayage 22,2

Latéral des bielles ............ 03208

Tétes de bielles .............. 0,03

Axesrdusmotenrseiint. S 0,3a0,5

Latéral volants avec pignon.. 0,12a0,25

Latéral volants sans pignon .. 0,25

Pistons, 4 haut. du 1¢f segment 0,620,7

» » autres segments 0,53

BODEE o o e R e S P 0,10

Entre becs des segments .... 03304

Axe de piston ................ 0,07

Diamétre axe piston .......... 18,7

e e e : Latéral pied de bielle ........ 2,38
Voici les tableauxr de graissage de la 1200 cme. Indian. Les « zones » blanches et Diamétre piston .............. 82,45

grisées indiquent les périodes d’entretien des orgames désignés par des chiffres Alésage cylindre .............. 82,55

¢ es 1 L aes: ¥ L 9 ! 3 : Diameétre de la tige 9,2
imprimés dans Uespace correspondant; A : @ graisser journellement; B : hebdo- '
niadairement ; C : mensuellement ; D .: tous les six mois (Pour indication des Avance allumage ... : 36e

chiffres, voir plus bas) Soupapes angle .............. 35¢

> o = Alésage BULAe % il i i st 93

Longueur des ressorts ........ 67

est noyé d’huile, cela peut étre dd a ce Lateral arbre de cl&anggtment 0'}]23
que le tube d’aspiration de la pompe de e vitesses ,24

vidange est trop enfoncé et ne laisse pas

passer l’huile, ou que la face du clapet i fu /e fo e 2
porte mal. % £
L’huile a employer normalement cor=

“Waekly — 250 wies
Macthly < 1000 mites
Anavalty - 4000 reiles

respond, selon les spécifications de  l'ar-
mée A S.AE. 50.

En ce qui concerne le réglage du, ecar-
burateur, nous renvoyons nhos lécteurs a
l'article Qque nous avons fait paraitre. au
sujet des carburateurs américains (n° 920).

INSTALLATIONS ELECTRIQUES

On trouvera dans le schéma que nous
reproduisons toutes les indications néces-
saires. 2 e

TRANSMISSION ;

La transmission primaire s'effectue par
une chaine quadruple dont la tension est
réglée par un sabot qu’'on régle par une
vis située sous le carter de chaine. Cette
chaine fonctionne dans un bain d’huile.
Le carter se remplit d’huile. Un pas-
sage permet a l'’huile de passer dans la
boite de vitesses elle-méme. Il y a donc
sur la transmission primaire un bouchon
de remplissage, un bouchon de niveau et
un bouchon de vidange. Les ressorts
d’embrayage sont tarés a 25 kgs. L'em-
brayage comporte 7 disaues d’acier et 8
disques & garniture d’amiante. I1 y a
.16 ressorts.

Le changement de vitesse est a engre-
nages toujours en prise.

" La démultiplication primaire est de
2,166 & 1. Pour la transmission finale on
utilisera un petit pignon de 21 dents, le
pignon de roue arriére ayant 43 dents. On

aura au total les vitesses suivantes :

10,9, 6,2 et 447 a 1. Pour le sidecar, avec

un petit pignon de 19 dents, on aura les

vitesses suivantes : 12,8, 7,27 et 5,17 a 1.
ROUES ET FREINS

Les roues sont a broche. Ne pas ou-
blier & l'avant la rondelle d'écartement
et a l'arriére le dispositif d’entrainement
de l'indicateur de vitesse.

Rien de snécial en ce qui concerne les
freins. Le frein du sidecar est accouplé
mécaniquement au frein AR de la motoe.

Les pneus sont des 18x4,50.

Chaque roue porte une double rangée
de galets du gros c6té du moyeu. Ces
roulements sont de la méme dimension
que ceux du moteur. Ces roulements ne
nécessitent aucun, réglage. 11 faut pério-
diguement changer le lubrifiant et éven-
tltxleu%ment renouveler les feutres d’'étan-
chéité.

1 : Articuiat’on de fourche ; 5-: Suspension arriére ; 9 : Commande du compteur
de vitesse ; 13 : Commande de la came du frein avant ; 15 : (zéne A) Articulation
de la patte d’ancrage ; 15 (z6me B) : Articulation de la commande du frein arriére;
19 : Moyeux avant et arriére ; 22 : Axes de fourche avant; 31 : Chaine secon-
daire ; 34 : Téte de delco; 35 : Dynamo; 36 : Kick starter ; 38 : Filtre a air d
bain d’huile (niveau) ; 39 : Réservoir d’huile (niveau a vérifier); 50 (z6me C)

Biellette de commande de d’embrayage; 50 (z6ne B) : Articulation de pédale
d’embrayage ; 53 : Poignées tournantes de guidon ; 54 : Cdble de commande d’a-
vance @ lallumage ; 55 : Commandes d’avance d Vallumage et du volet des goz .
56 : Cdble et commande du frein avant; 57 : Articulation avant de la selie;

= R 8 : Tige coulissante de selle.

DANS NOTRE PROCHAIN NUMERO :

Compte rendu complet du Salon de Bruxelles par nos envoyés spéciaux, $
nombreuses photographies. ;

vnimmmz TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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Traduction des indi-

cations ci-dessous :
Allumage
Eclairage
Batterie
Avertisseur

CIRCUIT CODE
v _aw; IGNITION

e LIGHTING ||
. Emm—— POWER .
e H ORN'

——OPEN

NOUVELLES D'ANGLETERRE

UN NOUVEAU BROUGH

George Brough, le plus souriant et le
plus sportif des constructeurs, revient a

ses premiéres amours. Pendant la guerre -

ses usines ont travaillé pour 1'armée. Puis
il a construit des voiturettes de sport.
Et dans le monde motocycliste anglais on
se lamentait comme l’eussent fait lesau-
tomobilistes s'ils avaient assisté a la dis-
parition de Rolls Royce. Mais voici une
grosse nouvelle. Brough va reprendre la

construction de motos de luxe. En 1938,
Brough avait présenté un modéle trés ori-
ginal, la Golden Dream, puis vint Il
guerre. C'est précisément ce modele dont
Brough va entreprendre la production:
Rappelons en sommairement les caracté-
ristiques essentielles (sauf réserve de mo-
difications possibles). Cadre & double ber-
ceau, Fourche 3 balancier du type Har-
ley Davidson. Suspension arriére a glis-

sieres cylindriques, Mais ce qui attirait -

surtout l'attention, c'était son moteur a

4 Février 1943

quatre cylindres composé de deux flat-
twin superposés et accouplés par engre-
nages. Soupapes culbutées en téte. Cette
aisposition des ecylindres permettait un
refroidissement égal et un faible encom-
brement quand le moteur était logé trans-
versalement dans le cadre. L'alésage était
de 71 mm. la course de 63 mm. seule-
ment. L'encombrement transversal® était
donc faible et les culasses ne débordaient
pas du double berceau. Le changement
de vitesse faisait bloc avec le moteur et
existait en deux types : l'un & 3 vitesses
et mise en marche par kick starter, 'au-
tre & 4 vitesses et mise en marche par
levier & main. Transmission arriére par
vis globique, l'arbre étant-logé dans une
trompette articulée 3 1'avant. Evidemment
I’établissement d'une telle machine est
coliteux, mais il ¥y a une clientéle plus
étendue qu'on ne le croit pour la machine
de haut luxe,

PRIX 1

La nouvelle Velocette 149 cmc. a en
somme les performances d'une machine
utilitaire de la méme cylindrée. Et elle
ne colite pas beaucoup moins au’une 350
cme. C'est 14 tout le probléme: Le public .
préférera-t-il une machine de luxe de
150 cmc. a une machine classique de 350
cme. ou de 500 eme. Est-il disposé a ache-
ter & un prix relativement élevé le
silence, le confort, 1'absence d’entretien.
Préfére-t-il un manteau de beau drap a
une fourrure bon marché ?

L’A.J.W. BICYLINDRE

AJW. est une maraue fondée en 1926
et qui avant ia guerre était surtout con-
nue par ses grosses machines de 1.000 cc.
équipées de moteurs en V Azani culbutés,
AJ.W. vient de se reconstituer et met
sur le marché ce modéle & moteur Jap
bicylindrique jumelé (alésage 63,5 mm. et
course 78 mm., cylindres fonte, culasses
aluminium, Arbre & cames en avant en-
trainé par une chaine en méme temps
que la dynamo Lucas. Réglage des soupa-
pes par cales d’épaisseur, carburateur
Amal en avant des cylindres entre les
deux tubulures d'échapnement. Il n'y a
pas de nompe de graissage, les tétes de
bielles barbottant dans I'huijle et la proje-
tant sur le reste du mécanisme. La chaine
est du type duplex).

La boite est une Burman 4 vitesses (5.2,
68, 92 et 14 a 1). L'ensemble moteur et
boite est monté sur un chéssis qu’on peut
enlever du cadre principal en quelques
instants. Le cadre lui-méme est & double
berceau. Le tube supérieur est court et
s'arréte en avant de ia selle. De 13 par-
tent les deux bras supérieurs de la four-
che arriére. Des entretoises verticales réu-
rissent les bras inférieurs et supérieurs
de la fourche AR. Suspension a glissiéres
el ressorts & boudin protégés par des ac-
cordéons en caoutchouc synthétique,
Fourche AV Dowty Oleomatic. Le garde-
boue se dénlace en méme temps que la
roue. Ce qu'on voit sur le changement
de vitesse est la boite A outils,

Aux essais la stabilité de cette machine
est remarquable. La vitesse maxima se
situe aux environs de 125 kmh. Aucune
trace d'échauffement ou de perte d’huile.
Consommation environ 4 litres aux 100
kms. Silencieux a absorntion dissimulés
dans les tubulures.

Malheureusement cette machine, pour
le présent, est réservée a l'exportation.

LA NOUVELLE SUNBEAM

Le nouveau modéle de psort dont nous
avons indiqué les caractéristiques coflite
25 livres de moins aue le m?déle de luxe.

LA BANTAM B.S.A.

Quelques machines de ce type sont
maintenant disponibles sur le marché an-
glais et donnent toute satisfaction. Elles
r.e pésent, & vide, que 72 kgs. Elles attei-
gnent en pointe le 80 kmh. et Ile
consommation est d'environ 2 1. 5 aux 100
kilomeétres.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PElf PLUS TARD QUE JAMAIS
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Devant le beau magasin de

René Bonnet, de nombreux vé-

lomoteurs Gnome-Rhone at-
tendent les clients...

ment & droite, ainsi que la longue pé-
dale de frein.

Le cadre, en tubes d’acier soudés
a l'autogéne est ouvert, le moteur
formant I’entretoise ' inféricure. La
fourche télescopique passe dans deux
gaines caoutchoutées a la partie in-
férieure, assurant 1’étanchéité des cou-
lisseaux. Il n’y a pas de suspension
arriére ; la selle est large et est fixée
par le bec avec ressort unique, ré-
glable suivant le poids du conducteur.

Les constructeurs ont eu assez de
bon sens pour doter ce vélomoteur -
d’un réservoir de 12 litres permettant
de ravitailler, sans couper en deux le
ticket de 10 litres que I’Etat nous dis-
tribue avec générosité tous les 2 mois.

Grace a la faible consommation de
ce moteur, on peut attendre tranquil-
lement de n’avoir plus qu'un litre
1/2 dans le réservoir pour s’arréter a
la pompe ; et puis, le R-3 durera plus
longtemps que les restrictions ! Les
roues, équipées de robustes et effi-
caces freins de bonnes dimensions sont

‘Nos.ss A —
Le Vélomoteur type R-3
GNOME-RHONE 125 cmc.

Les constructeurs du vélomoteur brayage, doux et trés progressif est

Gnome-Rhone type R-3 se sont atta-

chés a créer un engin simple, robuste,

et d’'une sureté de marche parfaite

Nous pouvons tout de suite affirmer-

qu’ils ont parfaiteemnt rTéussi ; nous
en donnons comme preuve l'avis des
motoristes ayant livré des R-3 i leurs
clients ; tous nous ont fait remarquer
que ces acheteurs ne revenaient jamais
pour la plus petite réparation ou mise
au point et saffirmai€nt enchantés
de leur machine. L’opinion des ven-
deurs et des usagers est le meilleur
test de qualité qu'une marque puisse
demander.
LA MACHINE

Décrivons d’abord le Gnome-Rhone.
Le moteur est un bloc 2 temps, a pis-
ton plat, faisant 125 ecme. L’échappe-
ment se fait par un seul long tube a
gauche, terminé par un vaste silen-
cieux, allant du repose-pied au moyeu
arriére. Y

Le carburateur a simple ‘manette,
muni d'un filtre a air a volet de dé-
part, est placé derriére le cylindre.
Celui-ci est en fonte, avec culasse en
métal léger.

La boite est a 3 vitesses, comman-
dées par levier a4 main, avec secteur
fixé sur le réservoir, & droite. L’em-

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN

a disques garnis de ferodo travaillant
sous carter. s
L’allumage se fait par volant ma-
gnétique a droite, assurant également
Péclairage. Le kick starter est égale-

Ci-dessus : Le moteur coté

kick. On remarque Pimpor-

tant volume d’ailettes, Ile

filtre & air, la longue pé-
dale de frein.

Le guidon fixé par colliers,
- la téte de fourche avec 'in-
dicateur de vitesse bien au
centre, le gros .réservoir a
bouchon Mottaz.

-

PEU PLUS TARD QUE JAMAIS




\

Moto-Revue

La fourche coulissante, avec

ses manchons protecteurs en

- eaoutchouc spécial. Remar-

quez la fixation simple et ro-
buste du phare.

A

munies, a l'avant d'un pneu de
24x2,375 et a larriére d'un 25x3.

Le Gnome-Rhone R-3 est doté d’une
tres grande sacoche acier et‘ cuir,
comprise dans le triangle arriére gau-
che du cadre et pouvant contenir un
outillage trés complet. Un dispositif
spécial, myni d’une serrure anti-vol,
peut bloquer la direction.

SUR LA ROUTE

René Bonnet, 'agent d’Issy-les-Mou-
lineaux, avait mis 4 ma disposition
la machine d'un de ses clients, et fit
T'essai en méme temps que moi sur une
autre R-3. Nous avons voulu faire un
essai en ville, sur sol bon et mauvais,
avec eoOtes sévéres, descentes, virages,
routes droites permettant d’éprouver
le moteur a sa vitesse maximum. C’est
done vers Sévres et St-Cloud que nous
sommes partis.

Les mauvais paveés, jusqu’au pont de
Sévres me renseignent sur le confort ;
la fourche est encore un peu dure,
mais c’est manque de rodage, car la

machine que chevauche mon compa-

gnon, laquelle a un plus fort kilo-
métrage que la mienne, travaille sou-
plement, avec le débattement maxi-
mum.

Par contre, aprés réglage pour mon
poids, la selle assure un confort suf-
fisant pour ne pas faire regrefter
T'absence de suspension arriére, La
tenue de route est excellente, de
méme que le freinage.

Les vitesses passent facilement,
mais je ne puis m’habituer compléte-
ment au petit levier a main, étant
trop partisan et usager du sélecteur
au pied. Je suis trés agréablement im-
pressionné par la nervosité de la R-3.
Dans St-Cloud, nous nous livrons plu-
sieurs matchs de vitesse dans les forts
pourcentages de la rue Dailly ou la
cote d’accés 3 lautoroute ; M. Bonnet

o Agsn

est plus rapide, toujours a cause de
sa machine entiérement rodée.

Pour terminer, nouws partons sur
Tautoroute de 1’Ouest, vers la route
de Quarante-Sous. Nouveau match, ou
je suis nettement battu, bien que mon
moteur ne me donne aucunement l'im-
pression de faiblir ni de vouloir serrer.
Je tiens pourtant un bon 70, alors que
Tautre R-3 me donne limpression de
faire 10 kms de mieux. M. Bonnet,
dont la machine est équipée d’'un comp-
teur de vitesse étalonné, me dit en
effet avoir poussé l'aiguille jusqu'a
84 !

Le moteur coété embrayage.
Le cable de commande de ce
dernier est a Pavant du bloc.
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Le retour se fait, aprés avoir des-
cendu la- fameuse cote de Flins et
tourné a droite,” par la petite route
qui longe la Seine vers Triel et Poissy.
Sur ce chemin étroit, aux nombreux
virages, .cdtes et descentes, traversées
de pays, la maniabilité de la Gnome-
Rhoéne sc révels entierement satisfai~
sante (malgré le manque de sélec-
teur auquel je ne puis décidément
pas me faire,

La sacoche, encastrée dans le
triangle arriére du cadre, est
vaste et pratique.

Arrivés a l'agence d’Issy, nous des-
cendons de nos machines. Un dernier
coup d’eil pour constater I'étanchéité
des carters, nullement tachés d’huile,
ce qui représente toujours la preuve
d’'un usinage précis et d’'un montage
soigné, et je prends congé de M. Bon-
net, en le remerciant de m’avoir donné
’cccasion d’essayer une excellente ma-

chine francgaise.
Daniel REBOUR

Lé Salon ;le Geneve,

L'organisation du 19¢ Salon Inter-
national de I’Automobile, de la Moto

et du Cycle, qui aura lieu a Genéve

du 17 au 27 mars prochain, bat' son

. plein. 5

Nous conseillons vivement 3 nos lec-
teurs de sé rendre au Palais des Ex-
positions pour constater de visu les
transformations considérables qui sont
en cours. Comme nous l'avons déja
annoncé il y a plusieurs mois, la sur-
face totale du Salon sera encore aug-
mentée de 2.000 m2 par rapport a
celle de 1948.

Le Palais des Expositions propre-
ment dit se trouve maintenant noyé
dans un ensemble de constructions
aui s’étend jusqu’aux maisons voisines
du quai de I’Ecole de Médecine, qui
englobe tatalement la rue, Bernard
Dussaud entre le Boulevard Carl-Vogt
et les bords de I'Arve et qui empiéte
largement sur le boulevard du Pont-
d’Arve.

Cette batisse grandiose, qui sera
préte en temps voulu, abritera plus
de 400 exposants.

premier du monde

Les constructions, les aménagements,
les installations et la décoration dé-
passent largement le million de frs
suisses! C’est 12 une dépense considé-
rable pour une construction tempo-
raire. g

Le Conseil d’Etat de la République
et Canton de Genéve a bien voulu
.se rendre derniérement in corpore sur
‘les licux pour prendre connaissance
des travaux.

Avant la guerre, tant par le nombre
des marques que par celui des pays
représentés, les Salons Internationaux
de.’Automobile se classaient de la ma-
niére suivante :

New-York venait en téte, suivi de
Londres, Paris, Berlin, Geneéve,
Bruxelles et Milan. g

D’aprés le critére qui précéde, Ge-
néve est actuellement de loin le pre-
mier de la liste, suivi de Bruxelles,
Paris, Londres et Turin. g

La totale réussite du Salon Inter-
naticnal de Geneve est une démons-
tration de la vitalité commerciale et
tour stique de la Suisse.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNE DISPUTE
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LA MOTO A TURBINE
- A GAZ

La presse quotidienne a fait quelque bruit a4 propos de la moto-
cyclette & réaction réalisée par M. Louis Combet. L’inventeur

nous a adressé Pexposé ci-dessous,

qui bprouve sa grande

connaissance du probléme.

Le moteur a explosion a fait tant de
progrés ces derniéres années, qu'il semble
a4 premiére vue pouvoir répondre & toutes
les exigences d’'un motocycliste, et ceci
d’autant plus qu’il est & peu prés seul en
ligne. Cependant, il' n'en est Bas moins
vrai que ce moteur reste un moteur al-
ternatif, au méme titre due la machine a
vapeur, et que, vomme ‘cette derniére, il
comporté certaines piéces (bielles, pis-
tons), animées d’'un rapide mouvement
de va et vient, et soumises a des frotte-
ments importants.

De ceci, chacun sait ce qu’il en résulte :
Nécessité d'un refroidissement énergique
(ce qui revient a bruler de l'essence pour
chauffer l'air ambiant) et d’un graissage
abondant, vibrations, couple irrégulier,
usuré relativement rapide et fragilité,
ete... Enfin, le moteur a explosion est
par surcroit « difficile a nourrir », et
exige un ecarburant aux caractéristiques
nettement déterminées (indice d’octane,
température de vaporisation et d’inflam-
mation, etc.).

Or, il existe dés maintenant un type
de moteur dans lequel toutes les piéces
« tournent rond » sans frottement, qui
brile n'importe quoi, depuis le fuel oil
jusqu’au charbon pulvérisé en passant
par la paraffine : la turbine a gaz. Nous
allons ci-dessous étudier le fonctionne-
ment de la turbine A gaz, basser en revue
ses principales applications, et expliquer
ce aue nous avons fait nous méme pour
« l'acclimater » sur les motos.

PRINCIP\E

Une turbine a_gaz, qu'il ne faut pas
confondre avec la turbine a explosion,
repose sur le principe suivant :

L’air, aspiré par le compresseur 1 (voir
figure 1) est comprimé de fagon ¢ontinue
‘dans la chambre de combustion 2. Le
combustible,. injectd par le pulvérisateur
3, brale continuellement, et les gaz de
combustion agissent sur la turbine 4 qui
entraine le compresseur 1.

Au démarrage, I’ensemble est lancé par
un moteur électrique, en méme temps
cgu’une bougie spéciale allume le com-
bustible. :

Le compresseur peut étre axial ou cen-
trifuge, suivant que l'air est refoulé ra-
dialement, ou parallelemeént a l’arbre.
Dans ce dernier cas, on dispose plusieurs
couronnes d’aubes mobiles (6 a 12), séparées
2 a4 2 par une couronne d’aubages fixes,

. afin d’avoir plusieurs étages de compres-
sion.. Quelque soit le type de compresseur
la compression doit, étre au moins égale a

USEZ DISCRETEMENT

4 kilos pour obtenir un bon rendement.
Le compresseur centrifuge est employé
principalement par les firmes anglaises
Rolls Royce et De Havilland, ainsi que
par certaines firmes américaines, tandis
que la plupart des autres marques utili-
sent le type axial. Parfois aussi, on ren-
contre les deux formules sur un méme
appareil, comme par exemple le turbo-
propulseur Bristol Theseus. ‘
. La chambre de combustion peut ap-
partenir a des types trés divers : annu-
laire, a flux direct, a flux renversé, etc...
De toute facon, elle comporte une paroi
extérieure en tdle 1, et un tube intérieur
en acier inoxydable 2, dit tube de flam-
me dans lequel s’effectue la combustion.
L’air circule entre les deux parois, et pé-
nétre dans le tube de flamme par une
série de trous 3 disposés de facon & bras-
ser la flammie pour éviter les extinctions
et les imbrflés. Cependant nous mémes
en avons réalisé une sans tube de flamme,
mais avec garniture . réfractaire, I’air
étant animé a l'entrée d’'un mouvement
tourbillonnaire qui facilite la combustion.
La figure 2 donne quelques types de
chambre de combustion parmi les plus
répandus.

Quant a la turbine, elle peut étre 2
action, a réaction, ou mixte. Ses aubages
posent de difficiles problémes de métal-
lurgie. Si en effet, on employa:t de l'acier,
on serait contraint, pour eviter. que les
aubages rougissent et cédent a la force
centrifuge et a leffort des gaz chauds,

motard
s’envole..,
(Air connu)

gaz brilés, juste assez pour entrainer le
compresseur, la puissance utile est four-
nie par I'’échappement, sous la forme de
réaction, ou poussée, comme pour une
fusée : c’est le turbo-réacteur des avions
a réaction. ¢

Si au contraire on veut recueillir la
puissance a l'arbre, comme avec les au-
tres moteurs, on construit la turbine de
fagcon a ce qu’elle utilise la plus grande
partie possible de 1’énergje des gaz : c’est
le turbo-propulseur ou moteur a turbine
proprement dit.

Le turbo-réacteur, qui a permis aux
avions d’atteindre la vitesse du son, doit
son succés, d'une part au fait que son
roulement a vitesse élevée est.sunérieur
a celui d'une hélice, et d’autre part a
son énorme puissance comparée a son
poids. Ainsi, le Rolls Royce Derwent V,
qui pése 565 kilos, donne une poussée de
1.590 kilos, soit 7.130 chevaux. Mais aux
vitesses inférieures a 600 kmh., son ren-
dement diminue rapidement, ce qui pour
Tinstant lui interdit toutes applications
terrestres et c’est donc vers le turbo-pro-
pulseur ‘que doivent se tourher nos es-
poirs. - A

Ce dernier est employé actuellement sur
les avions relativement lents, pour I’entrai-
nement. de I’hélice (Bristol), sur quelques
locomotives (Brovn Bovéri, Rateau Als-

Ci-dessus : ﬂg-uré
1. Ci-contre  fi-
gure 2.

(Voir texte)

d’abaisser la température de ces derniers
en envoyant un gros excés d'air aux
chambres de combustion. Mais comme
cet air est fourni par le compresseur,
la puissance absorbée par ce. dernier se-
‘rait exagérée, et lz rendement inaccep-
table. Un gros progres a été la découverte
d’alliages. spéciaux, tel aue le Nimonic,
qui garde ses qualités- mécaniques a 800°,
mais de toute facon, l’exces d’air sub-

siste.
APPLICATIONS
La turbine a gaz se réalise de deux
facons différentes : «
Si la turbine est construite de facon a
n’'utiliser qu’une partie de l’énergie des

DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE

thom) en marine (Metropolitan Vickers)
et enfin plus récemment en automobile
(Centrax, Rover), mais c'est la que les
difficultés commencent. :

Le turbo-propulseur a en effet une
courbe de puissance trés pointure, c’est-
a-dire qu’il ne donne sa puissance qu’a
un régime proche du maximum; en ou-
tre, il se préte mal aux variations brus-
ques (le Metropolitan Vickers des vedettes
M.G.B. 2009 met deux minutes pour pas-
ser de l'arrét a 7.000 tours).

Sur les Jdocomotives, ceei ne présente
pas d'inconvénients : on utiilse une trans-
mission électrique comme avec-le Diesel :

VOTRE ECHAPPEMENT
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en marine, on a recours a un autre pro-
cédé qui consiste a diviser la turbine en
deux éléments indépendants, dont l'un
entraine le compresseur, a vitesse cons-
tante, et l'autre I'hélice. C’est également
la solution essayée sur les premiers tur-
bo-propulseurs d’automobile Centrax et
Rover, la motrice entrainant directement
’arbre a cardan. Ce procédé, en appa-
rence séduisant, ne doit bas a& notre avis
donner la souplesse de marche qui fait
l'agrément de la conduite. Nous mémes
avons déposé un brevet concernant un
variateur de vitesse destiné a remédier a
cette infériorité de la turbine ; l’appareil
comprend essentiellement

Un régulateur d’admission sensible aux
variations du couple résistant, et réglant
automatiquement le débit du combustible
“en fonction de ce couple.

Un variateur de vitesses proprement
dit, pouvant changer de démultiplication
de facon continue, sans étages, et com-
mandé par une bnédale remplacant czlle
d’accélération.

La turbine tourne ainsi a vitesse cons-
tante, les variations de vitesse du véhi-
cule étant obtenues en agissant sur la dé-
multiplication, ce aqui s’obtient en ap-
puyant plus ou moins sur la pédale. On
obtiendra ainsi une plus grande souplesse
qu’avec le moteur a explosion, des re-
prises au moins aussi énergiques et unz
conduite trés simplifiée puisau’il n’y aura
plus ni levier des vitesses, ni débrayage.

MOTO A TURBINE A GAZ

Aprés avoir vu comment on peut con-
cevoir la voiture a gaz, il peut sembler a
premiére vue cque pour la ‘'moto, il n'y
a gu’a faire la méme chose en plus pe-
tit. Mais il n’en est rien et le problem=
est beaucoup plus complexe.

En effet, que le compresseur soit axial
ou centrifuge, la compression par étage
dépend en grande partie de la vitesse de
déplacement des aubages, et il est clair
que pour ung vitesse de rotation donnée,
plus le diameétre diminue, plus cette vi-
tesse de déplacement diminue aussi, et
on se trouve dans le dilemme suivant
rendement inacceptable ou vitesse pro-
hibitive.

C’est a ce Dprobléme que nous nous
sommes attachés, et aprés bien des ta-
tonnements, nous avons construit un
turbo-propulseur pour moto, qui repré-
senie, semble-t-il, ce qui s’est fait de plus
petit en la matiére.

Il mesure 20 centimeétres de long sur 10
de largeur au maitre couble et peése 2
kilos & sec. Les rotors ont 5 centimeétres
de diametre. Il est caractérisé par 1la
combinaison_d'un compresseur axial avec
un compresseur a piston, ce cui lui per-
met d’échapper au manque de compres-
sion constituant 1'obstacle majeure. Il n'y
a pas de pompe a combustible, ce der-
nier arrivant simplement en charge et se
trouvant pulvérisé par compresseur axial
lui-méme. La chambre de combustion ne
comporte gu’une paroi garnie d’un enduit
réfractaire. I1 a été calculé pour une
puissance d’environ 10 chevaux a 11.000
tours. Les premiers .essais ont été fait
avec des rotors simplement découpés
dans du fer blanc, afin de pouvoir faci-
lemenit étre modifiés. Aprés une pre-
miére expérience a froid, effectuée avec
une souflante auxiliaire, le carburant fut

allumé ; aussitdot, la turbine fit entendre-

un bruit aigu et se mit 4 tourner aux en-
virons de 8.000 tours. Inutile de dire que
les aubages ne tinrent pas, le fer blanc
n’étant pas fait pour de tels usages, mais
1’essai était concluant, et c’était 1'essentiel.
Les rotors furent alors démontés, et rem-
placés par des éléments en acier inoxy-
dable, avec circulation d’huile pour les
roulements. Nous nous occupons mainte-
nant du montage sur notre moto, pour
essais sur route.

En’ résumé, il n’est pas douteux que
la turbine a gaz est le moteur de l’avenir,
car c'est la machine thermigue a couple
continu, sans frottements, utilisant tout
ce qui brile et qui a fait ses preuves sur
les avions a réaction. Son adaptation sur
la moto n'est plus qu’une question de
temps, car la demande de brevet est faite,

0 s
Ly =

bine a gaz est
et nous n'atten-
dons que d’avoir
réunis ‘es res-
sources nécessai-
res pour l'exploi- ¢
ter.

Ajoutons enfin,
a titre documen-
taire, cue la tur-
aussi le moteur
type pour 1'utili-
sation de l’éner-
gie atomique.

plex - Servi Cyecle,

La moto américaine & réaction Sim-

Cette derniére est en effet fournie' au-
jourd’hui sous forme -thermicue par les
piles de Formi, et il suffirait d’utiliser
cette chaleur dans la chambre de com-
bustion, & la place de celle fournie par
le fuel oil.

Malheurcusement, la protection contre
la radioactivité exigera:t des écrans de
plus d’'un meétre d’épaisseur, qui compli-
aueraient: singuliérement I’ensemble, et
péseraient plus de 100 tonnes, aussi faut-
il, pour Yinstant, nous contenter du bon
vieux combustible licuide pour nos mo-
tos,- et s3’1& mazout y suffit, avouons que
ce ne a déja pas si thal.

Louis COMBET

construite par

IAeromarine Company de Vandalia
et vendue 350 dollars.

LE SELECTEUR « BABY-VITEX »
SUR 125 cmc. GNOME-RHONE R 3

Le cliché ci-contre a été
publié inversé dans
notre précédent numeéro,
ce qui a provoqué I'éton-
nement de nombreux lec-
teurs. Voici donc le sé-
lecteur adaptable Baby-
Vitex, a-double pédale,
qui se monte & GAUCHE
sur le vélomoteur Gno-
me-Rhone 125 cmec. La
pose en est extrémement
simple et son aspect est
des plus flatteurs, ainsi
qu’on peut en juger ici.

ot N




Le curieux moteur ca-
poté et sa fixation.

NE usine' d’Allgau présente une nou-
velle construction sensationnelle :
L’Imme, une motocyclette légére a
cadre a fixation de roue sur un seul

I1 faut regarder avec
attention les photos de
. cette page pour Se rem-
dre compte que les

« fourches » avant et
arriéere de PImme mue
comportent chacune

qu'un bras de suspen-

siop. Remarquez la fixa-

ion de la selle, sur un

gousset fixé au tube uni-
que du cadre.

cOté. L’attention des connaisseurs de mo-

tocyclettes est éveillée dés le début de
cette nouvelle année par la nouvelle ¢réa:
tion de la Firme « Piedel-Motoren AG »
a Immenstadt (Allgau). >

LA MOTO
LEGERE IMME

Il sagit d’une motocyclette légére qui
a été mise au point aprés deux années
d’études, et dont le cadre se différencie
totalement des formes actuelles.

motocyclette porte la désignation "« Im-
me » type R 100 et comporte un cadre
avec fixation du moteur en un seul point
et une attache de roue. sur un seul coté.
C’est-a-dire que les ‘deux roues ne sont
pas maintenues entre des bras de four-
ches, mais sont fixées a l'extrémité de

Cette -
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bras élastiq,ues~ pivotant sur les axes, de
la méme maniére que sur les voitures et
fixées au moyeu par trois boulons.

Les ingénieurs de I’ « Imme » ont pal-
lié a l'effet des forces de torsion qui
s’exercent pour cette fixation de moyeu
en porte a faux, en utilisant des maté-
riaux et des axes de fortes sections de-
vant présenter un coefficient quatre fois
plus élevé qu’'il ne serait nécessaire.
Etant donné que la construction particu-
liére de la moto permet l'utilisation d’un
cadre tubulaire unique pour la fourche
avant, le support moteur et le bras os-
cillant de suspension arriére, il en ré-
sulte un grand avantage pour la fabri-
cation.

En outre, le bras oscillant de roue ar-
riére, la suspension avant, l2 moteur, le
moyeu de roue arriére forment un ensem-
ble de telle sorte aue la distance entre le
pignon moteur et le nignon de roue ar-
riére reste toujours invariable. Le moteur
est un monocylindre 2 temps, de 100 cme.
de cylindrée, a piston blat, cylindre en
alliage léger et vilebrequin fortement ner-
vuré, et

Une coquille spéciale placée sur le car-
burateur empéche toute projection de
brouillard d’huile venant de l'orifice d’ad-

mission,
=

S

Une autre nouveauté consiste dans la
manceuvre de la beite a 3 vitesses qui
est actionnée sur le guidon par une poi-
gnée tournante. Les 2 vitesses peuvent
étre passées en tournant la poignée gau-
che, tout en actionnant le levier de dé-
brayage. La position médiane de la poi-
gnée donne le point mort et la lere vyi-
tesse. Si 1'on bloague le levier d’embrayage
en position tirée au moyen d’'un cable
actionnant un étrier, le moteur se trouve
au point mort. >

Freins a segments internes, embrayage
a plusieurs disques, - amortisseur régiable
a4 main pour la fourche avant et la sus-
pension arriére. Magnéto allumage, éclai-

rage de 15 watts, pneus de 2,5x19. Telles °

sont les ecaractéristiques de 1’ « Imms2
100 » qui doit d’abord sortir sur le mar-
ché a raison de 500 exemplaires par
mois, puis plus tard & mille exem-
plaires.

La puissance du moteur
est de 45 CV a 5800 tours
pour une consommation de
2 1. 3 aux 100 kms. Poids 2
vide 57 kgs, vitesse maxi-
ma 75 kmh. Prix de vente
actuel 745 R.M.

La mote: Imme coté
kick. C’est une 100 cme.
deux temps.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-L.A SAGEMENT

'
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LE MOTEUR AUXILIAIRE
ANNINO .

M. Annino, ancien coureur moto-
cycliste, a créé un moteur auxiliaire
de type inédit, qui fait bloc avec lc
moyeu de la roue arriére. Nous
avons connu jadis la roue « Motrix »
de chez Alcyon, mais ce nouveau ty-

- pe bénéficie évidemment de la tech-
nique actuelle. Le moteur de M.
Annine est destiné a étre monté sur

une bicyclette de sa fabrication, éga-
lement trés particuliére, mais il li-
vrera néanmoins a ceux qui lui de-
manderont; la roue motrice ou méme
le bloc moyeu-moteur seul.

Voici une bréve description de la
.machine :

Description de la bicyclette

Le cadre est en tole emboutie en
2 coquilles, dont le berceau avant est
utilisé comme réservoir d’essence et
coffre d’outillage. Cette réalisation
donne au cadre un bel aspect, un
équilibre parfait d’une solidité a tou-
te épreuve. Sa tenue de route est
excellente. Elle est munie d'une
fourche élastique du modéle classi-
que a parallélogramme également

" en tole emboutie.

Description de la roue motrice

C’est un bloc moyeu-moteur in-
venté par M. Annino, d’'une trés hau-
te précision, dont le brevet a été dé-
posé en 1944. Le systéme démultipli-
cateur se trouve a Ulintérieur du
moyeu. La particularité de ce bloc
est que l'arbre du moteur ‘est logé
dans l'axe du moyeu. Le tout se
trouve concentrique & cet arbre. Tous
les organes baignent dans I’huile, un

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS

pignon baladeur permet de rendre la
roue libre pour la marche a la péda-
le. La commande de ce pignon se
trouve en bout d’axe coté roue libre.
Moteur 2 temps, 49 cmc. 3 piston
plat, allumage et éclairage par vo-
lant magnétique. Sur un parcours
de 30 kms en palier, fait par les
ingénieurs du laboratoire de Cachan,
la vitesse maximum fut de 32 kms
225. M. Annino a équipé quelques
vélos de clients a titre de diffusion.

. Ces derniers sont tous trés satisfaits
et roulent journellement avec. Tou- .
tes les piéces de ce bloc sont sans

exception interchangeables, grace a

la réalisation d'un outillage de pré-
cision. Les essais effectués par le
laboratoire de Cachan, ont donné
une vitessé moyenne de 29 kms 927.

Ci-dessus : La roue mofrice
eompléte, «coté droit et gau-
che. On remargue la longue
patte de réaction de Vensemi-
ble. Le moteur est exacte-
ment dans Paxe du moyeu. Ci-
contre et ci-dessous : La
bicyclette avec sa poutre cen-
trale constituant le réservcir
d’essence. La fourche avrnt
-élastique est en tole embou.ie.

PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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Plusieurs descriptions succintes ont
déja été données ici de cette petite voi-
turette et je n'y reviendrai pas.

Mais certaines solutions adoptées peu-
vent sembler révolutionnaires et elles
méritent quelques explications.

On vous a dit cue le chéssis était sou-
ple et constitué de lattes de bois (fréne)
et je suis certain que d’aucuns ant
crié : Au fou !., Eh bien non.

Cette formule n’est nas nouvelle et le
chassis souple en fréne, ou son principe,
a_ été utilisé dans de nombreux cas et
toujours avec. pleine satisfaction. En
voulez-vous un exemple simple gue nous
avons sous les yeux ?

Regardez les charrettes de hos campa-
gnes, la jonction entre le cheval et la
carrosserie se fait par des brancards
{en fréne), par leur souplesse relative,
ils amortissent pour le cheval les chocs
provenant. de la voiture et pour la voi-
ture les soubresauts du cheval. La car-
rosserie est méme souvent articulée sur
ces brancards qui forment bien ainsi
une suspension.

Si l'on considére le poids et les ef-

forts de toutes sortes auxquels ces bran- -

cards sont soumis, on peut iuger de
leur résistance, car, & moins d’accident,
ils ‘ne cassent jamais et pourtant ils su-
bissent toutes les intempéries et les
plus mauvais traitements. Faites le total
de la section du bois ainsi
vous verrez cu’elle est relativement fai-
ble. Songez un peu si on- avait utilisé
des brancards en fer !.. °

Et les skis ! leur souplesse ne permet-
elle pas & nos sportmen de bDasser creux
et bosses sans casse et avec le minimum,
de secousse ? Et quelle légéreté !

Dans certaines machines industrielles,
le fréne est également utilisé pour sa
souplesse et sa solidité sous forme de
claies ou autres.

Les exemples abondent et il n'est pas
utile de s’y arréter et de les décrire
tous ! N’a-t-on pas fabrigué autrefois
un camion avec des longerons en bois
(armé il est vrai, mais . d’'une charge
utile de 3 tonnes)..,

La cause est entendue La seule diffi-
culté réside dans le calcul des sections,
la disposition des lattes, la répartition
des poids, lg calcul des ﬂexions, ete...

Dans le manuel « ‘Light 125 », vous
trouverez toutes les cotes, tous les dis-

positifs, tous les conseils et tours de
mains nécessaires pour établir votre
chassis, Chassis léger et pratiquement
incassable.

Les siéges sont placés exactement a
I'endroit ou I'élasticité est maximum. De
plus ils sont articulés et suspendus eux-
mémes sur des ressorts. Le confort est
total et bien meilleur que sur certains
cyclecars cque i’ai connus autrefois.

La seule nécessité, mais alors absolue
celle-1a, c'est d’avoir du bois bien sec,
ginon il se déformerait. Mais voila ! me
direz-vous, ol en trouver ? C’est simple.
Partout. A la ville, 3 la campagne. Chez
les carrossiers, les charrons, de campagne,
les fabricants d’avirons, sans compter les
innombrables négociants en bois, les fa-
bricants de meubles méme ; ie dis bien,
pattout.

Une fois le chdissis constitué, si vous

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE

utilisé et"

J« LIGHT 125 »

VOITURETTE

SANS PERMIS
DE CONDUIRE

Construction facile pour tous les
amateurs,

par CARMAN

saviez comme c’est facile d’y monter le
reste !

Nous y reviendrons.
CARMAN

Les Plans Guide du LIGHT 125
sont actuellement au brochage ;
ils seront' disponibles sous quin-
zaine au prix de 1.000 frs a nos
bureaux et 1.100 frs par poste.
Verser a mnotre C. C. Postal

Editions LACOME 289-91 PARIS

LES ARTISANS S'INSCRIVENT :

Nous avons appris qu2: les artisans dont nous
avons publié ici les =adresses ont été .sollicités
pour d2 multiples travaux n’ayant aucun rapport
avec la construction amateur des voiturettes ou
cyclecars. En conséquence, -nous ne communique-
rons leur adresse, erclusivement qu’aur possesseurs
de nos plans (joindre un coupon-réponse du guide
de construction ot enveloppe timbrée).

Nous ont écrit notamment les artisans ci-aprés :

GARAGE ORTILLE (région Nord). — Toutes
pieces détachées, accessoires ‘et tubes.
LOUCHET (Meulan). — Vend Chéssis

Amilear 5 CV avec papiers, roue AR robuste, avec
frein et pignons, dynastar 6 CV, entrainement
par courroie, facilement adaptable. S’offre a éta-
blir & facon toutes piéces alliage léger ou acier
spécial. Transformations de chéassis et cadres.

M. NIROMI (Colombes). — Vend pont arriére
Ford A (4.500 frs).

WILLIAM JONQUET (Gard). — Confection de
toutes pléces mécaniques sur plans ou schémas.
Devis par ro

M. DESPIGNES (Loiret). — Confection de chas-
sis en *tubes sur plans

M. EMERY (Le Perreux).
caniques.

M. FRANCOIS (Villebon). — Carrosserie tolée
de 2 roue équipée & vendre. Moteur 500 cmc. cul-
buté.

NDLR. — Dans une précédente rubrique « Les
artisans s’inscrivent », 1'adresse d’un correspon-
dant a été reproduite inexactement. Il fallait
lire : M. René Legrain, 37 bis, bd de la Répu-
blique 2 Soisy-sur-Seine.

Réponse & M. Michel PONNAU, a Arcachon :

— Tous travaux mé-

‘Dans votre cas, nous croyons qu’il est préférable

de « gonfler » votre voiture. Un mécanicien. de
nos amis a atteint 90 kmh. avec une 5 CV de
méme modéle que la votre, aprés augmentation
ge la compression ot réglage du carburateur ad-
oe-

4 Février 1949

|
I’UNION MOTOCYCLISTE
AU STADE VELODROME
MUNICIPAL D’ALGER

Le 2 janvier le Moto-Club d’Algérie a
eu l'occasion de faire une démonstration
trés spectaculaire sur la piste au Stade
Municipal d’Alger.

En catégorie 125, le fameux champion
Fraces, déchainé, remporta la finale de-
vant un Gaetti dont la fougue laisse pré-
sager de snlendides luttes nour l’avenir,
suivi de Santucci dont la régularité en-
thousiasma la foule Ce trio donnera du
fil 4 retordre a ceux qui auront a courir
contre eux,

Dans la catégorie moto, la lutte se
déroula entre Casalta sur 500, Mitchel,
Ciancio, Siano sur 350 et Solari sur 250.

La finale se disputa entre Casalta, So-
lari et Ciancio. La lutte fut serrée et
Casalta en sortit vaincueur. Sa témérité
avee un peu plus de technique doit Iui
permettre de devenir un redoutable ad-
versaire sur piste.

Solari, pilote complet, n’a nu donner
tous ses moyens, le carter de son moteur
riclant la piste, & partir d’'une certaine
vitesse. Cet ennui supprimé, il sera dif-
ficile .de le battre. 4

Ciancio, nouvellement venu a la piste,
ne fut pas favorisé par le sort lors de
la finale. Pilote calme et régulier, ses
qualités lui permettront de se placer dans
le peloton de téte des pistards du dépar-
tement,

En résumé beau début sur piste pour le
Moto-Club d’Algérie. Cette journée, par
le succés remporté, doit encourager les
organisateurs du Moto-Club d’Algérie et’
notamment ‘son président Domeneca &
poursuivre dans cette voie. MOREAU

RESULTATS TECHNIQUES

Vélecmoteurs (5 tours). — 1ere gérie :
1. Gaetti, en 1’ 41”; 2. Majorel, de Doué-

ira 3t Lefevre de ‘Boufarik,

2¢ série : 1. Santucci, en 1’ 39”; 2. Laf-
font; 3. Coriat

3¢ série : 1. Fraceés, en 1’ 31”; 2. Noi-
zette.

Finale : 1. Fracés, en 1’ 34” 4/5+ 2.
Gaetti ; 3. Santucci.

_Motos (5 tours), — lere gérie : 1. Ca-
salta, en 1' 21" ; 2, Mitchell,

2¢ série : 1. Clancxo en 1’ 26" ; 2. Siano.
2¢ &rie (3 tours) : Solari, walk-over.
Finale : 1. Casalta en 1’ 217 4/5; 2. So-

lari; 3. Ciancio.

Meilleur tour : Casalta en 15”,

LES SUSPENSIONS GRAZZIN¥
SUR VELOMOTEURS GUILLIER

Nous apprenons que les suspens? ‘ons
télescoplques avant et arriere Graz-
zini sont maintenant montées ¢n sér'e
sur les vélomoteurs Guiller, que nous
avens déja présentés a nos lecteurs
Bien entendu, Grazzini continue la f2
brication et la pose de suspensicns ar-
riere et fourches télescopiques pour
vélomoteurs et motos de toutes cylin-
drées. La suspension arriére compor-
fera bicntdét un nouveau perfectionne-
ment, un amortisseur hydro-pneuma-
tique.

LE GANT « MONNERET »

Remarquable-
ment étudié
pour la moto,
voici un gant
« Horside », en
vente aux Ets
Monneret -
Bastille.

EXIGE DES SOINS

MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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Une photo-
graphie pri-
se-au cours
de la tenta-
tive de re-
cords fran-
co-belge a
Montlhéry

UN RECORD BATTU
A MONTLHERY

Nous savions, depuis quelques temps,
qu'une équipe Franco-Belge allait s'at-
taquer a plusieugss records de durée
dans la catégorie side-car 350 cmc. et
c'est le mardi 25 janvier aue celle-ci se
présentait a4 Montlhéry. La machine
était la 350 Saroléa de Morin, qui avait
été quelque peu modifiée pour la tenta-
tive de records. La boite 4 vitesses a sé-
lecteur, avait été remplacée par une au-
ire 4 3 vitesses sans sélecteur, comman-
dée par une pédale.

roue arriére était flasquée,
que celle du side-car. Ce dernier était
un Précision, amené de Bruxelles par
Vanderschrick, et son poids avait été
réduit au maximum puisau’il ne pesait
en tout que 19 kgs 250, soit 4 kgs 250
pour le chissis, 9 kgs pour la roue flas-
quée avec pneu, et 6 kgs pour la caisse
profilée.

Les 3 coureurs, le belge Vanderschrick
et les francais Francoise et Rossignol,
envisageaient de battre les records des
4, 5 et 6 heures, aui sont toujours la
propriété de Monneret, Barthélémy et
Hass sur Koehler-Escoffier. Aussi
avaient--ils limité le Tégime maximum
du moteur 4 5000 t.-m. afin de réduire
les. chances de casse.

Ce fut a 11 h. 11 que Vanderschrick
prit le départ. Celui-ci tourna régalié-
rement a la moyenne de 127 kmh. ce
qui eut pour effet de susciter une in-
quiétude dans l'équipe. Laisserait-on
tourner le coureur belge pendant 2 h.?
Car a cette moyenne, le record des 2
h. était & sa portée.

Mais le réservoir contiendrait-il assez
de carburant ? Car les essais de con-
sommation faits la veille ne servaient
plus a vien, puisque l'on avait rem-
placé le gicleur de 520 par un autre de
580. Final t la décision fut prise
de Yarréter et ce fut Francoise qui le
relaya. Vanderschrick avait couvert
126 kms 148 dans l'heure. L’arrét dura
exactement 2 m. 11 sec. ce qui fit tom-
ber la moyenne a 119 kmh,

Francoise partit trés vite dés le dé-
part. Rappelons qu’aux essais il avait
atteint 132 kmh. sur certains tours.

Mais le vent qui soufflait 4 5 m./sec.
le freinait considérablement, c'est ainsi
que devant le poste de chronométrage
il passait & 4.700 t.-m. tandis que dans
la ligne droitg opposée, le moteur tour-
nait & 5200 t-m. Et pour la seconde
fois, les organisateurs eurent la méme
inquiétude : le record des 2 heures.

Jusqu’a la derniére minute personne
n'osait se prononcer et finalement ce
fut avec joie que les chronométreurs
nous apprirent la performance : 248 kms
210 avaient été couverts en 2 heures,
tandis que le précédent record, qui ap-

était de 246 kms 711. - -

ainsi.

partenait a2 Denly sur AJ.S. en 1929

Ainsi un record sur lequel personne ne
comptait, tombait, et comme plus tard
il I'a été démontré, la performance au-
rdait pu largement étre améliorée, si Ia
Saroléa avait eu un réservoir plus gros,
autorisant -2 heures de marche sans ra-
vitaillement.

Mais revenons a la tentative.

Frangoise s’arvéta, aprés 1 h. 10 passée
en piste, et Vanderschrick pour la se-
conde fois le relaya.

Malheureusement, au deuxiéme tour,
on vit apparaitre ce dernier poussant sa
machine. Un rapide déculassage nous
permit de constater la rupture de Ila
soupape d’échappement et la crevaison
du piston. Dés lors, il n’était plus ques-
tion de continuer. Ainsi cet accident
stupide, mit fin 3 la tentative de re-
cords.

Souhaitons revoir bientdét cette équipe
a l'ceuvre et espérons qu'elle modifiera
sa machine quelque peu, réservoir plus
grand, freins efficaces, n'obligeant pas
les coureurs a freiner sur le moteur

Les dirigeants de la F.F.M.
remettent aux équipes de
i{moto-ball les coupes 1948.
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500 metres avant le ravitaillement pour
s’arréter.

Et en - attendant, souhaitons leur
bonne chance, car gsvec une bonne pré-
paration, les recor des 3 a 6 heures
sont slirement a leur portée.

RECTIFICATION

« Nous avons lu sur le numéro 935 du
21 janvier 1949 le classement du Moto-
Cross de Lézignan d’Aude. -~

Nous nous permettons de vous appor-
ter certaines wmodifications en ce qui
con;:eme les coureurs adhérent & notre
club.

Nous regrettons particulierement que
M. Labau, gui a participé au Cross, n’ait

‘pas donmé la définition exacte des
concurrents : or, nous lisons :
Catégorie 150 cme. : 1. Laffite (M.C.
Biterois); 2. Fabre (M.C. Biterois).
Catégorie 250 cmc. : 3. Clément (M.C.
Biterrois).
Catégorie sidecars 2. Rolland (M.C.
Biterrois).

alors que tous ces concurrents me font
partie que du Tourist-Motor-Club-Biter-
70is. & .

Nous wvous faisons remarquer qu'aucun
coureur du M C. Biterrois n’a participé
a cetfte compétition ».

. Le Président du M.C. Biter-nis.
Donc acte.
®

LA REMISE DE NOTRE
CASQUE D’HONNEUR :

C’est en réalité le 13 février prochain, a
la féte organisée a Maule (S.-et-O.) par
1’A.M.S. que notre Casque d’Honneur 1948
sera remis a Georges Houel, et non pas
au banquet annuel de ®'AM.S. comme
annoncé précédemment,

REMISE DES TITRES
DE CHAMPIONS DE FRANEE
DE MOTO-BALL. DIVISION
NATIONALE ET EXCELLENCE

RESULTATS OFFICIELS

Orly-Thiais est champion de France di-
vision excellence, capitaine Laville, équi-
piers : ‘Aubertin, Bourguin, Charlot, Mo-
lin, Michel, Martin,

Troyes champion de France division
Nationale, capitaine Devliegher, équipiers:
Mulot, Thévenout, Champenois, Fayelle,
Labarbe, Pierre, Vice-Président M. Barré.
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FEDERATION FRANCAISE DE MOTOCYCLISME
. COMMUNIQUE OFFICIEL

Au cours de sa réunion du 18 janvier 1949, le
Comité de la F.F.M. a pris les décisions sui-
vantes :

Ajfiliations. — Aprés examen des dossiers et
®prés avoir enregistré les avis favorables émis par
les Ligues Motocyclistes Régionales intéressées, les
‘affiliations des clubs sulvants ont été prononcées :

Moto-Club d’Arles ; Moto-Club Sétois
et sous réserve de fournir des renseignements
complémentaires :

Unien Motocycliste de 1'Aube ; Moto-Club de

la Njévre.

€h es s 1949. — Le Co-
mité a arrété les grandes lignes du réglement du
« Ch t C s Francais 1949 »,
actuellement a I’étude. Les principaux points de
ce_réglement sont les suivants :

Le Championnat est ouvert aux econducteurs
iran¢ais de motocyclettes de 350 cmc et 500 emc.
1l y aura un Champion pour la classe 350 et un
Champion pour la classe 500.

Le nombre de conducteurs admis & participer
au Championnat sera limité & 16 pour les deux
1 Les rs dé: t participer au
Championnat devront s’inscrire a la F.F.M. qui
désignera d’office un certain nombre de ces con-
ducteurs sur avis d’une Commission consultative
de coureurs. Les places restant disponibles seront
attribuées aux s ayant obt le meil-
leur classement dans une épreuve éliminatoire qui
sera courue & Montlhéry le méme jour que 1'é-
preuve qualificative du Bol d’Or.

Trois courses compteront pour le classement du
Ch t et les rs seront obligés
de prendre part a ces trois courses dans la méme
classe pour participer au classement.

Ces courses seront les suivantes

Une course & Montlhéry ; La Coupe Motocy-
cliste de Champagne.’ Le Grand Prix de France
Motocycliste.

Elles devront comporter un parcours minimum
de 120 kms. 3!

Le classement sera établi par addition de
points correspondant aux places obtenues dans les
trtz{s courses. Ces points seront attribués comme
suit :

Le premier comptera 8 points; le second 5
points ; le troisiéme 4 points; le quatriéme 3
points ; le cinquiéme 2 points.

Le conducteur ayant obtenu le record du tour

.dans sa classe comptera 2 points.

Dans chaque épreuve il sera établi un classe-
ment spécial pour les conducteurs participant au
Championnat.

Le conducteur déclaré « Champion de France
en 350 emc. » et le conducteur déclaré ¢ Cham-
pion de France en 500 cme. », recevront cha-
cun uné médaille et un prix de 50 000 francs en
espéces offerts par la F.F.M.

Commission de Moto-Cross. — MM. Baule, Be-
don, Bouvet, Castel et Violet ont été désignés
pour faire partie de la Commission de Moto-
Cross.

Carburant de course pour 1949. — Conformé-
ment au veeu exprimé par la F.I.C.M., le Comité
décide que, dans' la mesure des possibilités, le
carburant utilisé dans les courses de vitesse sera
de l'essence de tourisme a 80 d’octane.

Compresseur. — Le Comité décide d’autre part
de maintenir l'interdiction du compresseur dans
les courses de vitesse pour 1949.

Paris, le 20 janvier 1949,
Le Secrétaire général : C. FOURREAU.

s MOTO-CLUB DE NORMANDIE — A la suite
de notre réunion du 12-1-40, le vote des membres
wctifs a donné la composition du bureau sui-
vante : v

Président d’honneur, M. Wolf. Président actif,
‘M. Gressent. ler Vice-Président, M Dubinger. 2¢
Vice-Président, M. Dumont. Secrétaire, M. Cham-
peaux. Trésorier, M. Savalle. Capitaines de route :
1 Chérance, 2 Lhernault, 3 Thouin. Contréleurs :
Giverny, 2 Colmard, 3 Horville.

# MOTO-CLUB ROCHELAIS. — Dans une at-
mosphére jeune, dynamique et particuliérement
sympathique s'est déroulé le dimanche 16 janvier
le deuxiéme banquet annuel du M C.R. depuis la
libération.

Malgré quelques défections de derniére heure

-dues a l'épidémie de grippe qui sévit actuelle-

ment, une quarantaine de convives ont fait hon-
neur & un menu particulidrement soigné et co-
pieusement arrosé, préparé par le maitre traiteur
M. Plisson.

<« Maneite dans le coim » dés le début sous
I'impulsion de metteurs en scénes bénévoles et dé-
voués tels que nos camarades Durand et Barillet
pour ne citer que ceux-la.

Au « trou charentais » aimablement offert par
notre supporter numéro 1, notre grand ami Moi-
nard, qui tient aussi au Bar Parisien notre siége
social, la carburation était tout a fait parfaite et
le Président dans un impromptu de circonstance

LE DIMANCHE, TOUTES LES

s'efforca d’exprimer a tous ses remerciements et
sa satisfaction.

Avdnt de céder la place a tous les acteurs de
< Radio-Motard », il dit ses regrets au sujet
aes absents et n'eut aucune peine a susciter de
nombreux bans aussi nourris que vibrants a 1’a-
dresse de ‘tous les amis du M.C.R.

« Dyna », la chienne mascotte du club qui en
saijson ne manque pas une sortie, eut aussi sa
petite part.

Les chanteurs, les s et les
s’en donnérent ensuite i cceur-joie, maintenant
tard dans la nuit cette magnifique ambiance si
conforme avec notre slogan Toujours amis —
Toujours unis.

@ LIGUE MOTOCYCLISTE LANGUEDOC-ROUS-
SILLON — Compte rendu de la réunion de la
Ligue Motocycliste Languedoc-Roussillon, tenue &
Béziers le 15 janvier 1948 et au cours de laquelle
le bureau suivant a été €lu pour 1948 :
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qui ressuscite lentement, les motos sont déja re-
venues @ssez nombreuses pour que, groupés en ca-
marades amis du méme sport et des mémes joles
saines de l’air pur, nous puissions rapidement or-
ganiser, en liaison avec la Section-Mére de Van-
nes et les Clubs voisins, une activité motocycliste
sportive et touristique intéressante

Que tous ceux qui aiment la moto se jolgnent

-~ <l nous.

W AMICALE MOTOCYCLISTE FLERIENNE (Tou-
risme-Sport-Camping). — Samedi dernier a eu
lieu au siége social, une réunion du Comité de
I'AM.F. en vue de jeter des bases pour 1949. Il
a été décidé d’utiliser les dates des 19 juin et
4 T au calendrier des fétes
pour organiser deux grandes manifestations de
sports mécaniques. Un programme de gymkana
entiérement remanié va étre mis au point et sera
proposé aux Comités de fétes de la région. Le
Comité a également décidé de tenter des exhibi-
tions de moto-ball au cours de la pr ine sai-
son. Le montant des cotisations pour 1949 a été
fixé 4 : Membres actifs : 200 frs. Membres ho-
noraires : 100 irs. Membres bienfaiteurs : 500 frs.
Il est rappelé & tous nos membres qu’il est né-
cessaire qu’'ils se mettent a jour de leur cotisa-
tion dés le début de l'année, s'ils veulent conti-
nuer & bénéficier des ristournes accordées par les
Compagnies d’Assurances. La date de 1’'Assemblée
Générale annuelle a été fixée au dimanche 23
janvier prochain, 4 9 h. du matin, a I'Hotel de
1a Poste. AA 1a suite d’accidents graves survenus

Pr T ) i Vice-Pré
Thévenet (Montpellier), B 1 (Carca )i

dans la région, le Comité recommande

Secrétaire Roudier (Béziers) ; Trésorier Ventres-
que (Narbonne) ; un délégué et un suppléant par
club. Pour Carcassonne : délégué Bonnafous ; sup-
pléant Barral.

Organisation d''un Moto-Cross par le M C.C.

m MOTO-CLUB CHATILLONNAIS (Tourisme-

Sport-Camping). — Tous les membres actifs sont

informés que la réunion mensuelle prévue pour!

le jeudi 3 février est annulée et qu'elle est rempla~
cée par la 17¢ Assemblée Générale Annuelle gul
aura lieu le dimanche 6 février 1949, 2 9 h. 30
précises du matin, au siége social, Café Roulant,
47, rue Gabriel Péri, Chétillon (Seine). A l’ordre
du Jjour : 3

— Rapport moral par le secrétaire. Bilan fi-
nancier par le trésorier.

— Réélection du Comité de Direction. Organi-
sation 10e soirée annuelle. °

— Prise des cartes de l'année 1949. Questions
diverses.

Etant donné le caractére important de cstte
assemblée statutaire pour l'avenir du M.C.C.,
est recommandé & tous les sociétaires de bien
vouloir y assister et d’y étre présents & 1'heure
fixée, s.v p. '

D’autre part, en ce qui concerne les sportifs,
ceux-ci peuvent s’'adresser au Club pour la déli-
vrance des licences de la F.F.M. qui leurs seront
attribuées dans le minimum de temps

Nous informons également les motocyclistes pra-
tiquants le camping que le M C.C. étant mainte-
nant affilié & la Fédération Francaise de Cam-
ping, nous sommes donc habilités pour délivrer
des « Licences de Campeur » & tous ceux qui en
feront la demande et avec le minimum de frais.
Dans cette derniére activité, rappelons que la Sec-
tion ¢« Camping » s’est considérablement dévelop-

et que cette année nouvelle ne manquera cer-
tainement pas de faire de nouveaux adeptes dans
ce _sport de plein air trés agréable.

Isolés de ls Banlieue Sud, une bonne occasion
de vous documenter sur l’activité du M.C.C. en
assistant & cette importante séance. Renseigne-
ments gratuits fournis tous les jours en s’adres-

sant & la Permanence du Siége Social du M.C.C.

# MOTO-CLUB DU MORBIHAN. — Section Lo-
rientaise — Les motocyclistes de la Région Lorien-
taise qui n’auraient pas été informés de la nais-
sance d'une Section Lorientaise du Moto-Club du
Morbihan sont cordislement invités & apporter
leur adhésion chez Guével, rue des Abattoirs, ou
chez Bernard, rue de Larmor. Dans notre cité

AUGMENTATION
DES TARIFS POSTAUX

EN RAISON DE L’ELEVATION DES TARIFS
D’AFFRANCHISSEMENT, NOUS SERONS
CONTRAINTS, DANS L'AVENIR. DE NE
DONNER AUCUNE SUITE A TOUTE DE-
MANDE DE RENSEIGNEMENTS NON AC-
COMPAGNEE D'UNE ENVELOPPE DUMENT
AFFRANCHIE, QU’IL S'AGISSE DE LA
CORRESPONDANCE DESTINEE AU SER-
VICE TECHNIQUE, PUBLICITE, ABONNE-
MENTS, etc... N'OUBLIEZ PAS DE MEN-
%%I;PEIER VOTRE ADRESSE SUR L’ENVE-

D'AUTRE PART, POUR TOUT ENVOI DE
LIBRAIRIE. NOUS PRIONS INSTAMMENT
NOS LECTEURS DE PRENDRE CONNAIS-
SANCE DES NOUVEAUX PRIX DE PORT
ET D'’EMBALLAGE INDIQUES DANS NOTRE
No PRECEDENT (PAGE 3 COUV.). TOUTE
COMMANDE DOIT ETRE MAJOREE DE LA
SOMME CORRESPONDANTE A CES NOU-
VEAUX PRIX. NOUS NE FAISONS AUCUN
ENVOI CONTRE REMBOURSEMENT.

VOITURES SONT SUR LA ROUTE

t & tous les motocyclistes le port du
casque qui doit étre la seule coiffure a moto. Au
cours de l'année 1948, un gros effort de propa-
gande a été fait et nous enregistrons ces jours
plus d'une centaine de membres actifs, munis
de machines. M clistes et aut de la
région, adhérez au grand Auto-Moto-Club de Basse
Normandie : L’Amicale Motocycliste Flérienne.
Renseignements tous les jours au Siége Social,
Hotel de la Poste, 15, rue Nationale, & Flers-de-
1'Orne (Tél. 3.03).

8 MOTOCYCLE-CLUB DE LYON ET DU RHONE.
— Le Motocycle-Club de Lyon et du Rhéne, l'un
des doyens des grands clubs motocyclistes fran-
cais, a falt revivre vendredi 7 janvier 1949 une
vieille tradition en organisant au Palais d’Hiver
le Bal de la Moto. Deux attractions et une tom-
bola corsérent cette réunion trés amicale. De nom-
breux lots, plus de 200, avaient été généreusement
offerts par la plupart des constructeurs et agents
de Marques a2 Lyon. Pour une reprise, l'assistance
était nombreuse et les: absents eurent tort, car
ce fut une soirée particuliérement réussie ou la
galté et la franche camaraderie ne se départirent
Jamais. Parmi les personnalités présentes, citons
au hasard : le Président d'Honneur, président de
la Ligue du Lyonnais, M. Bouvard, le Capitaine
Desbiens, représentant le Gouverneur, le Prési-
dent de la Commission sportive de I’A.C.R., M.
P. Deydier, le Colonel de Beaudreuil, sans oublier
les champions R. Amort, Despland, V. Martin,
enfin le Président actuel, le Dr Deligand Tous
les mérites de cette réussite reviennent au Comité
des fétes du M C.L. et tout spécialement a son
président, M. Cochet, qui fut parfaitement se-
condé par MM Stenneger et Sabatier. Il est rap-
pelé & tous les membres du M C.L. que l'assem-
blée générale aura licu le vendredi 18 février 1949
a4 21 heures précises.

#8 MOTO-CLUB DU PERCHE. — On nous in-
forme de la constitution & Nogent-le-Rotrou du
M.C P. Moto-Club du Porche, composition du
bureau : Président M. Leclerc. Vice-Président M.
Jumeline. Secrétaire M Grémillon. Trésorier M.
Bourgeteau Pierre.

M MOTO-CLUB CLODOALDIEN. — Le M.CC.
tenu son assemblée générale annuelle au cours de
laquelle il devait élire son bureau 1949. Volci les
résultats obtenus. Président d’honneur M. Cha-
veton, maire de St-Cloud. Président : Sura Jo-
seph. Vice-Présidents MM. De Reviers, Mélioli et
Ansquer. Commission spartive : Président, Moine
Fernand. Membres : Martin et Mélioli. Commis-
sion touristique Président, Ansquer Raymond.
Membres : Leroy et Petit, Secrétaire, Létang Ro-
ger. Adjoint Buffavent Trésorier Liégeois Mar-
cel. Adjoint Barillet. Délégué F.F M. et Ligue Mr.
De Reviers, 13, avenue de Suresnes, Saint-Cloud.
Membres du Bureau : MM. Godére, Lehman, Du-
ris, Serviéres. Le président sortant Sutra a eu la
confiance ed tous en ralliant tous les suffrages.
Il a prononcé un discours fort éloquent sur 1'ac-
tivité du club pendant la saison 1948 et se pro-
pose, d'accord avec son nouveau bureau, d'orga-
niser pour 1949, trois ou quatre moto-cross dans
la _Seine-et-Oise.

Renseignements au Sccrétaire, 2,
4 Saint-Cloud. i

# MOTO-CLUB-BALL BITERROIS (Siége Café de
France, place Jean-Jaurés, Béziers). — Président
d’honneur M. Trintignant Président honoraire M.
Brengues. Prési MM Roudi et Estournet.
Secrétaire M. Faure. Secrétaire adjoint M Vidal.
Trésorier M. Milhe. Trésorier adjoint M. Viala.
Membres : MM. Barbazan, Rubio, Maury, Robert,
Rouanet, Gardes, Caux. Commission Sportive
Président Estournet. Secrétaire M. Senault, Sibade,
Cros Roger, Cros Alzert, Robert, Rubio,

Gau, Moncet, Bertrand, Estournet fils, Albouy,
Lavigne. Commissaires sportifs MM. Sibade et
Rubio. Pharmacie M. Viala.

rue Royale,
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NOS PETITES ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES

150 £
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fl

Pour lentvoi par courrier de vos Petites Annonces,

pour ne pas subir de retard, adoptez le

paiement par mandat poste, accompagnant voire texte a paraitre. Joignez toumur: le montant
correspondant au nombre de lignes deszre Si le nombre de lignes dépasse le montant verse, le
texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieuxr, sans aucune responsabilité de moire part.
Les lettres majuscules comptent pour deux letires minuscules ; n’oubliez pas de décompter les
ponctuations (les espaces complent pour une lettre).

Ecrivez trés lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la parution.

Il n’est pas accepté d’annonces relatives a des demandes d’achats d’épaves « avec papiers ».

R A R R N I R S SR TR TR
MOTOS A VENDRE

M.G. 350 cul. mot Suis. 1200 k.
100m. Lauren 7r.Paris Colombes
2 B.S.A. M 20 CUOC, 26, rue
Salenvm Bicétre (Seine).
SCOCTER Cusnman 3 vit. 3 cv
embr. aut. batt. dyn r. secours
p. bag. tan s. et pare-br. état
impec. Side Carpio mod. spt
av. pare-br. nf BERG, 27, rue
de Picardie, Paris, 3e.

B.M.W. 750 culb. R 73 entiér.

nve. DASPRAT 3 r. Dante-5¢
VDS ens. ou sép. B.S.A. 500
4 vit. sel. impec. side luxe

Bufflier 48 neuf. BASTIEN, 10
rue Michelet, Suresnes.

PRIX imbat. 6 Gnome-Rhone
T CV 2 cyl card. av. ou 5. side
Indian Scout a r e

JONGHI 100 cc sélect. 55 000
Jonghi 100 cc sélect. 65.000.
Rexor 100 cc 35.000. FAUSSIER
5 r. Talma, 16¢. JASMIN 19-29
3 CV MOTOB. b. ét. pns nfs
BRIAIS 48 bd Foch Epinay s/S.

NORTON 16 H plus. offrant.

INDIAN 1200 tr. b. ét.
int. BORDIER 21 av.
Hugo, 16¢. Tél. KLE. 05-69.

3 cv Terrot b. ét. gén. Simonin
6 r. Denain, Pavillon-s -B. S.
TERROT 500 lat. avec side
100.000, vis. t. 1. j. sauf dim.

prix

Tél. . PER. 15-33. Leprince 12r. Diderot Montreuil
PART. v. side Bernardet grd|350 culb. 60.000. Concierge 46
rout. ét. nf mod. 46. GAU-|rue Jonquiére, Paris, 17¢.

THIER 10 rte Stratégique, Ivry

250 MATCHLESS 4 vit. sélect.
TURIGNY 52r. Goutte d’Or-18¢
EXCELSIOR Manxman 350 F
12 mach. rap. ét. méc. imp.
Ecr. S. H 143 r. G. Péri, Car-
riéres-s.-Seine (S.-et-O.).

VICTORIA 350 culb. sup. cul.
méc. parf. ét. tr. b. pneus.
POELGER, 31, r. Périer, Mont-
rcuge. Tél. ALESIA 00-01.

compl. & partir de 40.000 frs.
R. Gillet 7 CV. Peugeot 4 CV.
Indian susp. AR av. side, etc.
ALAZARD 47 av. de Clichy-17e
500 NORTON 16 H 120.000 le
mat. av. 10 h. ou dim. 24 Gde
Rue, Ville du Bois (S -0.).
MATCHLESS 350 c. nve. Beasse
17 rue Gallieni, Montreuil.
500 NEW MAP parf. ét. 70.000
Laigneau 103 bd Bessiéres Paris
HARLEY 750 impec. av. side
grd tour. pns nfs, 140 000.
Paul MARTIN 4 r. République
Enutange (Moselle).

REMORRQ. pr moto vélo LEPAN
Peintre, Villiers le Bel (S.-O.)

ZUNDAPP 600 culb. fl. tw. sél.
4 v. card. 6000 k. méc. impec.
tr. b. pns + ‘side Bernardet
grd rout. av. ou a part. toute
conf. BAUDELOT, 42 bis rue
Friant, 14¢. VAU. 18-65.

500 BIANCHI susp. AR ét. nf
LACROIX 34 av. Foch St-Maur
MOTOCONFORT 125 cmc. nve
40 av. Pte d'Asniéres-17¢.

BICYL. & mot. auxil. ét. de nf
BETTON, 65 fg Temple, 10e.
HARLEY 750 MP WLC neuve
CAUSSE 17 r. de Bercy, Paris
MOTO side Saroléa 500 culb.

parf. état. GOLFIER 41 allée
des Matelots, Versailles (S.O)

2 cyl. refr. eau
DKW 500 ¢ “iéi. cpite a
rév. nomb. pces dét. mach. tr.
rap. conviendrai pr Bol d’'Or
140.000. SCEAUX, 204 rue de
Belleville, Paris, 20e
PEUGEOT P 107 330 moteur a
roder, pneus neufs au plus of-
ifrant, 128 av. de Clichy, 17e.
509 GUZZi impec. susp. AR.
JMARCEL, 53 rue Marcadet-18¢
GN.-RHONE RI 100 cc. 3 vit.
«CAPOCCI 2 r. H Jahier Drancy
350 cme. culb. Victoria 4 vit.
sél. sup. cul. ét. nf 130.000
GRATTEPLANCHE 103 r. Ferd.
Berthoud, Argenteuil (8.-O.)
ABDIE 125 sél. GUYARD 18 r.
du Cap Lagache, Paris-1Te.
Tand. Derny état neuf. DAIL-
LY. Tél. BOT. $55-86.
500 PANTHER 40 T. 95 F. sup.
<cul. Bte Burman sél. 4 vit.,
OBER 4 av. Pte Asniéres-17e.
‘PART. & part. 125 R. Gillet
sél. 4 v. équipée état neuf,
100 009, té1. 195 Bosny sf mardi

VELOM M.G. b. état. WAGER
73 r. Gal Leclerc, Bicétre.
TERROT 500 culb. impec. 125.
Plasse 4 r. Marché StHonoré-ler
INDIAN 500 Scout tout orig.
ét. nf tr. belle 145. av. ou ss
cside. MATHIS 22 r. Saussure.
350- MAT. civ. imp. 150. Bour-
lon 108 rte Reine, Boulogne.

MOTOBECANE 3 cv 2 t. mot
peint. pns nfs 70. THUAULT,
47, rue Voltaire, Rosny-sous-
Bois 19 h. et dimanche.

D.K.W. 250 Course

unique. B.M.W. R51, Rel,
'R66, RT3, Tiger 100, Norton
16 H, MOTORECORD, 151, r.
Marcadet. MON. 60-60.
JAWA 250 2 t. 1948 nve susp.
ar. Jardilet 4 r. Buffault, 9e.
TERROT 350 lat. 1939, 85 000.
Lajudi 6r. E. Renan, Issy-l.-Mx
125 D.K.W. 1944. GIAI, 3, bd
Blenqui, Paris, 13¢

OCC. bicyclette moteur Hemi
étut nf. 23.000, voir samedi, 6,
allée des Vignes, Meudon.

Victor-

SIDE BSA 500 Etoile B. parf
ét. vis. dim. mat Manteau
cuir 3/4, Taille 42-44. SICARD
77 rue Crozatier, Paris.

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés, moyennant

le versement de 300 francs,

obtenir une fiche

DES OCCASIONS. Cette fi-
che détaillée, remplie par|
les soins de l'abonné, et sur
laquelle il peut méme col-
iler une photographie, reste|
jen permanence, dans nos
ibureaux, a la disposition
des visiteurs qui, nombreux,
jviennent consulter ces fiches;
jelle n’est retirée que lorsque
»anormsnon de vente nous|
8 été donnée par le titulaire.
Nous ne traitons aucune af-
|faire et ne nous inimmisgons
‘dans aucune transaction.

350 D.K.W NZ 1944 nve strict.
d'orig GIAI 3 bd Blanqui-13¢
V. chambre air 18-19-20-21.
V. moto FN 500 neuve 4 v. sl.
HUBERT 6 r. Berzélius, 17c.
I cv déf. 40.000 RIEU-
ndian CAU 64 pce Réunion.
PART. v. NSU 250 supcul, sél.

4 v. 100 kmh. BENCHIMOL, 6,
Impasse Curé, Paris, 18e,

ALI~SO.QIUSY.,P 31d ‘A% 0F ‘Up3d
"9 ‘jied 1A § 09 007 FIAYUY
TRIUMPH angl. 250 4 v. culb
ou NSU 250 sup culas. 4

Chauvel, 98 r de Gentilly, 13e

NORTON 16 H side Précision
nf 160.000. MALFRAY 12 rue
du Pont Louis Philippe, 4e.

ALCYON 100 cc. 3 vit. parf.
état. PRUGNOT 55 r Pajol-18¢

SIDE superbe 500 culb.
Chaise parf. état
115 .000. ZAMBAUX 37 av. Miss
Cavell, St-Maur. GRA. 03-88.
GN.-RHONE 750 culb. tr. b. ét.
GODFRIN, Moliéres, par Li-
mours (S.-O ). Tél.
VDS ou éch. 500 NSU lat. t.
équi. ét. nf, contre Sandford
ou Darmont spéc. soulte si
exc ét. Ecr. BARATON 91 rue
de Meaux, Paris, 19e,
250 MONET lat. CARRE, Vau.
26-41, poste 254 (11 a 14 h.)
125, TERROT nve. ALEXAN-
DRE, 9, place Henri-IV, Su-
resnes. LON. 24-24
250 N.S.U. sup. cul. f. tél. ét.
nf. Jardilet 4 rue Buffault-9e.
500 culb TERROT RGAS 1948
av. side ét. neuf. CULET, 176
bd Champigny, Saint-Maur.
AORTON 16 H. FESSARD 26 r.
de Paris, Cormeilles-en-Parisis
HARLEY 1200 semi culb. delco
carb. double point. pns 27x4
15/8 usure piéces, rech. Px tr
intér. SUIGNARD, 84, av. Gal
ce Gaulle, Courbevoie.

SUPERBE NSU 250 culb. sup
cul. 4 vit. sél. MARQUET, 12,
rue Jules Valles, Paris, 1le.
CADRE G.R. AX2 et moteur
CV2. Ducheron. 62. Fernand
Pelutier, Boulogne sur Seine.
MOTOBECANE 4 cv pt. ét. vis.
6 rue Gustave Geoffroy, 13e.
V. ou éch. c. touriste Velocette
350 KTT. PATURAL, 23 bis,
pass. du Poteau, Paris, 18e.
350 D.K.W 1944 BZ mot. remis
a nf 130.000. COPPINI 15 r.
Bosquet, 7¢. PASSY 74-67.
TERROT J.8S. 350 culb. 4 v.
sél. dern. mod. com. nve pns
nfs px 115. TILLAUD 32 r. de
Caillon, Pag¢y-s.-Eure (Eure).

EXCEPTIONNEL G.-Rhéne 750
culb. MX 40 av. gd routier
Bernardet prix 150. PIGEON,
9, r. de Chelles, Gagny.
B:OTOBEC. 4 cv tr. b. ét. bas
px Favor 350 bs pns b. état.
FLEURY, 86 bd Hdpital, 13e.
PEUGEOT 3 CV impec mot.
nf px intéres. GAUTUN 98 r.
Noél, Choisy-le-Roi (Seine).
VELOMOT. Terrot 100 cmc. 3
vit. bon état, bas prix, 48, rue
dc¢ Vanves, Paris, 14¢.
HARLEY Dav. 1200 cc. ¢. nve
200.000. FONTAINE, Dau. 20-09

350 VELOCETTE 4 vit. 110

ts 1s mat. DUPONT, 22 rue
Mouraud, Paris, 20e.

La marque BUFFLIER a fait la
mée du sidecar francais. tant par la
qualité de sa fabrication que par le
confort et la beauté de ses modéles,
Le type 1948, présenté ci-contre, est
d'une pureté de lignes inégalée, due
& la simplicité des formes qui reste
toujours la source de la supréme

élégance.
AGENTS DEMANDES
DANS TOUTE

Etablissements

PARIS
, rue Armand-Sylvestre
COURBEVOIE

M BAZIN, 15, rue Pasteur a Puteaux

LA FRANCE

BUFFLIER
31, Cours Emile-
LYON-VILLEURBANNE
_DEPREZ

renom-

B.M.W. R66 1*¢ main peu rlé
600 cc. culb. susp. ar. tan-sad
Mérat av. ou ss side Précision
nf GUILLARD 19 place Bobil-
lot, Charenton. Mén. 22-62.

20TO allemande incomp 4
rem. RIEUCAU 64 pce Réunion

MOTOCAMERA 9mmb5 imp bpn.
nf. Charlet 22 r. Egalité, Lilas
B.S.A. 500 comme neuve. LE-
ROY, 1, place Marmottan, a
Béthune, Pas-de-Calais.

100 TERROT, LAZZARD 270 fg
St Antoine, ap. 18 h. LM M
VELOMOT. Prester rem. a nf
25.000. S'adr. DUFOUR, a Vu-
laines sur Seine (S.-et-Marne)
1000 BSA 4 vit. 1939 origine
impec. 185.000.
14, r. Collange, Levallois.
B.S.A. 500 lat. M20, MAR 50 r.
Ménilmontant, Paris, 20e¢.
NORTON 500 culb. cme nve.
Choguar, 2 Cité Avenir, 1le.
HARLEY 1750 nve repr. moto.
‘MAR 45 r. Julien Laeroix, 20¢

3 CV parf. ét. équip. bas prix
rep. SOLEX ou similaire. CRO-
NIER 4 sq Dordogne, 17r.

PART. v. Indian nve av. side
type CAV sort. 1944 tte équ
klaxon armonieux prix mod.
MEUNIER 7 r. Duguesclin-15r

INDIAN susp AR side s. pns
px 85 RIEUCAU 64pce Réunion
B.M.W. RT1 rodage 300 k. 285
FRANCOIS, 7 r. Belloni, 15e.
ZUNDAPP X 800 impec. pneus
moteur nfs. MEUNIER 187 ter,
rue de Tolbiac, Paris, 13e.

£00 RUDGE TT Replica compé-
tition 4 v. 4 soup. parf. ét. ss
ts rapports, f. off. GINET 78 r.
d‘Azuesceau Boulogne-s.-Seine.

DARMONT spéc. 1100 culb. eau
3 roues 3 vit. m. ar. tr. b. ét.
ou éch. pour 5 CV Citroén.
1él. LAB. 66-32. -

A V. side Bernardet caisse
porteur journaux px 35.000. 15
rue Brantome, Paris, 3e.

INDIAN 9 CV susp. AR abs. c.
nve 135. GODIN 22 r. des En-
trepots, Saint Ouen (Seine).

PAR part. M. Goyon 500 culb.
s€l. av. side gd spt Bernardet
48 impec. essai volonté. SIRY
Té1. BOT. 35-17

PART. v. Norton 500 culb. 4 v.
pns nfs b. ét. P.135. METARD
F., 4 Annet sur Marne (S.-M.)
INDIAN 6' CV scout ét. neuf
ay. side Précision cais. tour.
et comm. mot boite rech,
155.000. PRINET, 23 b., rue
Parclairs Perreux-s.-M. (Seine)

SPECIALISTE DE LA

NORTON 500 lat. 16 H c. nve
CAFE, 62 r. Couronnes, 0<'
V. Epave Alcyon c. se.

MASSON 104 r Erlanger- 16t

V. ou éch. 250 et 350 parf. ét.
pn. nf c¢. 500 av. side G.
LAMBERT, Digny (E.-et-L ).

350 PEUG. 107 tr b. ét. tt
satisfac. 70.000. TRE. 25-52.

ZUNDAPP 800 4 cyl. état neuf
Motobée. 500 culb. bon état,
68, av. Carnot, Saint Maur.

MOTOCONFORT 125 cc. 4 tps
1943 c¢. nve 70.000 LEFEBVRE
1€ rue Lebrun, Paris.

V. ou éch. G R 800 AX2 imp.
110.000 ctre BMW 350, Lomber-
ger, Chargey 1. G. H. Sadne.

350 lat. New-Map 95.000, pns
ét.. gén. cme nve. ROUDAIRE
a St Ours les Roches (P.-d -C )

PUCH 2 cyl. 2 tps 400 cmc.
4 vit. sél. Victoria 250 cmec.
2 tps 4 vit. sélect. tr. bon
état, s’adr. ZELI, 91 bis, route
d’Agen, Auch (Gers).

A V. moteur R. Gillet 350 cmc.
complet. LONGUET 84 rue Ja-
vel. Tél. VAU 16-53

125 TERROT culb. 4 v. sélect.
équ. touris. t. beauté, 100.000.
36 all. V. Hugo Le Raincy S.O.

LA MAISON sans record si
ce n'est celui du bon marché
vous offre : BMW, NSU, Puch,
Indian, Zundapp, BSA, DKW,
ete , aux meilleurs prix.
TRANSACT MOTOS, 104 rue
Haxo Paris-20¢. MEN. 99-86.

JAWA 250 neuve 4.000 kms.
ROSAY, 207 rue Voies du

Bois, Colombes (Seine).

MONNERET-BASTILLE

MOTO

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS

TOUS LES EQUIPEMENTS
- POUR TOUS LES SPORTS - -
9, Bd Beaumarchais- PARIS. Tél. Tur. 96-56

Zola

o ”
Robert KIENE
vous fait connaitre son mnouveau
MOL. 64-02
Ensembles Luxes 500 cmc¢. Magnat-Debon disponibles.
Scooters A.G.F. disponibles sans bon.
Vélomoteurs 100 et 125 cme. disponibles de suite avec
bon d’achat.

73, quai du Point-du-Jour

BILLANCOURT
No de téléphone :

Mentldnnez foujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs

RAY BONIN, *



V. ou éch. cyclecar d’'Yrsan| YACHT de mer Tm.x2m.5 b. o o e INDIAN Piéces orig. pr 1200
mot, Ruby 600 cul. ref. eau|grée voiles 50 m3:vds 195.000 ou > DIVERS -|CAV 500 GDA. TAURY 50 rue

ét. c. moto 350 cul. épave|éch. tr. belle moto PERINEL ¢ AVIS IMPORTANT - Mirbeau-17¢, ETO. 12-30.
allem. ou angl. M. Goyon|l. r. P. Dupont, Suresnes. VELO homme mot. aux. Vap

100 cc 3 vit b. ét. Lafargues,
11 bis r. Pasteur, Chatou, S.O.
PUCH 250 4 vit. sélect. p. ét.
95, Saunier & Triel s. S. (S 0O.)

JONGHI 100 cc: sél. ctre 250
DKW. FAUSSIER, 5, r. Talma
16¢. Tél. Jasmin 19-29.

ARTISAN coost. Radio constr.

a

Une bonne récom-
pense

nous signalera un lo-

sera donnée
la personne qui

p. ét. 20.000. Groult, Roq.08-07

1 LOT de 'Toues réservoirs,
boite cadre épave pour moto
marque Frang. et étrang. De-
laire 4 imp. de la Gaité-14e.

MOTEUR 250 2 tps ref, a neuf
GERVAIS, Les Mars (Creuse).
C.P.D.M. 4 r. Chaptal, Leval-
lois, piéces pour moteurs
ClLaise et boites Burman.

HARLEY type MP c. nve pn. meuble radio P.U. luxe ctre 5 Y =
parf. €. px 170 & déb. TIL-|moto. RADIO RN, 104, bd Ro- ¢ cal de 20 3 40 m2. PART. V. moteur 500 Terrot|s “tos e botes w200 ©C
LAUD 32 r. Gaillon Pacy-s -S.|chechouard, Paris, 18e, RSS + 1 culasse nve 12.000. p

au rez-de-chaussée

Cherdonet 36 fg St-Denis-10¢.

rspp. R. GIRAUD a Chiteau-

VD 350 lat. Motob. ex. ét. méc.| ECH. Amil. spl § CV con. mot. 4 ou sous-50l sec, reuf du Pape (Vaucluse).

pns nfs conf. absol. ach. m: ét.tou ‘vds 95.000, j. photo. MOU- ~ = >~ ¢ MOTEUR Gnome 750 type ar-|ypice mot. G. R 350 M1 exc
125. TRET Gob. 21-82 poste 78| LENE Lucien, a Bagnac (Lot). accessible : mée et boite. Tillaud 12 r. de ét. LAPLANCHE 48 rue Foch:
B.M.W. R4 épa. mot. comp ou fond de cour, J Gaillon, Pacy sur Eure (Eure)|yéj. 16-33. Maisons Laffitte.

mang. ro. coup. con. A. Leclerc
27 r. V. Gaté, Nogent Rotrou.

A TSR P I e TN AT,
ON DESIRE ACHETER

(méme s’il y a petite
construction a faire).

V. four. compl. Jonghi 350 cc.
guidon Amac complet. JAYS,

V. Mot. 2 tps 100 bte 3 v. Mo-
tob. p. ét. écr. Bonnet 13 r. R.

{IARLEY't DﬁVID.z. 750d42bWL CH. side écr. RENCCl)fN \:“ rue c ; - e fIS, ::1. d'IV:y, Paris-lla’o. - Etienne, Livry-Gargan -(S.00).
mpec. ét. de nf garde boue(St Maur, Maisons Alfor e local es es- . ;oo - accus b. €tal.|y cylindre complet 500 B.S.A
envelop. sél. bipl. MARVIER Z ST D BOURLIER 32 r. Bois Bouron, ~ SRR
Gd Garage Moderne, Cros-de|ACH. moteur Train 350, BAS tiné 2 un dépdt de ¢ verres (50.). Car Bastille, |ipiciis, COmPlet 250 NSU.- 1

Cagnes (A.-M.), tél. 230-81.

TIDE- & Casteljaloux, L.-et-G.

Triumph cplt 350 culb. Plu-

e PAPIERS v s = sieurs " cyl. toutes marques,
JTOTOCONFORT Iat. 4 cv bioc| PART. b 500 ;‘r“'““‘s““.‘l:og‘f > D’IMPRIMERIE § Nz ‘dyn. deito Boseh. G. R, |Pitces pr Norton, BSA, cadre
S. BENOIST, Vertus (Marne).~ NISSOUX 9 av. Ch. de Fouo M1 Harchalle, Songeons, Oise, | oUe etc. pn. 3,50x18, ttes piec.
PART. vd sidecar Gnome et|cauld, Paris-12¢. DID. 39-41. Et le plus prés pos- $ REVIL (Ets) 82 av. dés Tornes|Lr GaRPogoER 4" aengcre.
S'R‘m:év? ggv ‘f“;l_b‘;:f_negpipg: CH. garde-boue AR, _porte- 9 sible du 12, RUE DE E:?x} t§5-53‘ ‘Seuelt spécialiste| sous Beaumont (S. Infér.).
midiy et dimanche sl igm d b:g%m %;iin;otseﬂxl‘ezf:dg;“ § CLERY - PARIS-2 gwtos cycles, autos, tabliers,| 2T REPRENEUSE & domicile
8 r. Jul Lacroix. MEN. 14-89\ Bis %e0" pooe "CROS, 20, e § Omr il lien de J cuissards, casques, serre-tétes,| Ciontage bomneterie sur mach.
FART. vd Rosengart C. I. 4 cv|Estrabaud, Béziers (Hérault). ,“ Iy a lieu de $ gonis  ‘manchettes de  gui-|cherche trav. voir Concierge,
ent. révisé 95. Je ferai repr. AeTTT 'Puch s s’adresser pour ‘ren- ¢ don, vestes, h tan-| 116, rue Réaumur.
vélomoteur vis. 75, bd de Pic-|poi s 9P ©UeoiP Rt e us ¢ Seignements, sad, poignées tournantes, des-|MOTO 350 cc Peugeot type P135
pus. DID. 65-46. OUX; LASSan ODRIIOTaen sus de selles caoutchouc, accus,|absolument neuve et garantie
INDIAN 1200 susp. AR pns ACH. Harley Ogar ou Jawa. C’est URGENT sélect., pare-brise, etc... Ecr. Lenoir, a MOTO-REVUE

nfs 2 pns rech. nfs. Pantalon

Chauvel, 23 r. Carmes, Nantes

VEND 1 poste soud. arc. Sau-

MERCIL

mont. le tout 90.000. CARION|AU MAROC Besoin urgent de vageau Statick 120 am. prix|\se3iTI I DEC & \/ChinD=
6 r. St-Pierre, Mouvaux (Nord) (ti moteurséR. Plllet 750 ;\e\éh / gg(l)o dfrst.l 1  grand poéle vo"URES A VENDRE
ype Armée ebt de six boites odin ‘'atelier no 193, prix
VELOMOR Eeugeoi 100 1 "él_' vitesses. S. BENABOU, 1, rue 15.000, 1 gde cisaille d’établi|c/TROEN 11 AL 516 2 4
susp AR régl. nf vert chro-|y;.,"gHetville, Rabat lame 'de 200, 10.000. Générat SOUBEIAICH
me 75000, 51 bis, bd Lelas-| =262 Ll GARAGISTES ! Voloan type 315ch 15ks. 55.000,| b s oz Diaces spider, brés
seur, Nantes (L.-Inf.). ACH. 500 .TT orig. Angl. ' Génér ty%l A b g- 55.000.|hon ét. mécan. garant. roulé
état impec. & partir modéle AMELIOREZ L/INSTALLATION ¢ jau '~ 50 008" YP€, 206 °h.115.000 kms. LAC, 12, r. Cléry
ECHANGES 39, adr. avec détail ou photo ELECTRIQUE DE VOTRE MA- p dint  ou senfl 3 ov|CABRIOLET 11 Citroén mo
: & A RUESCH, Villeret J.B. GASIN PAR DES ~REFLEC- {ripn’ 230, 35.000 {rs, matériel | Perfo. impec. repr. bel. moto
A.J.S. 500 comp. imp. 4 v. sé-|SWiSSe) TEURS ALBALITES A 900 Frs on 1y "4t dble empl. Groupe|O% side PIJO 16 r. Justice.
léct. V ou éch 500 angl. touris.|CH. mot mauv. état 250 Vic- L UN (EMBALLAGE ET PORT 15t0-pompe 5 CV sur charriot| MERCEDES tr. belle 170 ¥
Moulin, 12, Ecole Prolongée,|toria roue AR compl. Env. dé- EN SUS). VISITER A MOTO- 59000 frs POINARD, 54 rue|10 cv 375.000. Eer. IMBERT
Gennevillier, sam. et dimanche| (sils, prix, CARBILLET R., r. N POl SUR DE- Etlenne Dolet, Cachan (Seine)|7 rue d’Arsonval, 15¢.
ECH. ctre moto réc. voiture dv_Rome, Issoudun (Indre). . PE TIMBREE. MOTO-REVUE, V voiturette élec. Peugeot. + |VOIT. Amphible 6 HP moteurs
Samson 7 cv chassis rally C. I.| PART. ch. 250 ou 350 1946 a 12 RUE DE CLERY. 4 roues com. + bloc mot. Ter-|toutes pces dét. VOLSWAGEN
4 pl. ét. parf. 5 pns nfs, 210.[42. VERNEDE, 46, r. St-André Tot 4 v. 500 lat. CUBAUD, r.{30 bis r. Gare, Chatillon-s.-
11, rue Collanges, Levallois. des Arts, DANTON 83-41. o Vigenére, Moulins (Allier). Bsgneux (Seine). ALE. g

11-21.
AVEZ-VOUS VOTRE

. VADE-MECUM DU MOTOCYCLISTE ¢?

EN VENTE A NOS BUREAUX 12, RUE DE CLERY, PARIS

MOTO - GUZZI

74, RUE DE ROME - PARIS-8¢
Recherche Agents dans les départements métropo-
litains encore libres ainsi que pour la suspension

brevetée BSB - 100 cme. jusqw’a 1000 cmec.

Suspensions MONTLHERY pour toutes motos
Modeéle Spécial rapidement adaptable pour D.K.W.
Constructeur : R. LAMBOROT, 13, r. de Monchat - LYON
Tél. : Villeurbanne 69-73 - Dép. a Paris : 28, r. F.-David-16¢

‘Ce gue vous nelrouvez pas ailleurs demandez-/e
au spécialiste du piston moto

“PISTON PRECISION”

70,RUE D'ALSACE - Courbevoie-DEF: 2/-74

MODELES DE SERIE EN STOCK POUR
MACHINES FRANCAISES
ET ETRANGERES.
®

EXECUTION DE PISTONS
SUR DEMANDE.

REALESAGES
EMBIELLAGES

Dépdt de la Région Pari-
sienne de moteurs pour vé-
lomoteurs et piéces détach.

t STAINLESS
G. ULMO

35, rue Danton, 35
PRE ST-GERVAIS (Seine)
Tél, : Villette 17-05

LISEZ...

: PP

MOTOCYCLISTES

Je posséde plusieurs petites voitures & échanger
contre motos ou vélomoteurs : 4 CV Rosengart -
201 Peugeot - Amilcar M 3 - Renault Mona-4 - Ci-
troén 10 CV - Nombreuses autres petites voitures
et toutes ces voitures sont en parfait état géméral.

Vis. : 75 Bd. de PICPUS — DID. 65-46 b

ELECTRO-VULCANISATION
16, Cité Dupont (50, rue St-Maur) PARIS-11¢ — ROQ. 00-43 |
REPARE et RECHAPE tous pneus auto et moto en 8 jours |
Soudure de tringles — Occasions — Expéditions provinceJ

"ASSURANCES TMMEDL.

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie

VOTRE AVANTAGE A PRENDRE VOTRE ASSURANCE A ¢ MOTO-REVUE » EST QUE, EN CAS D’ACCIDENT, CE Q
ARRIVE, VOUS SEREZ CONSEILLE, ET NOTRE SERVICE VOUS AIDERA
LES PLUS COURTS, NOS CONSEILS SONT ABS(')LUMBNT GRATUITS, ET CEBLA

ZUNDAPP

l LATSCHA, 19, r. Auguste-Bailly
Asnijéres — Gré. 17-93

B.M.W.

Agent Généra

Ur
A OBTENIR LB MAXIMUM, DANS-LES DELAIS
VAUT LA PEINE DE G’'ADRESSEB A
OTRE ORGANISATION. i

A S R R !

Mentiennez toujours ¢« MOTO-REVUE » en écrivant aux anmonceurs )




EAT e T
\"‘—

S™ CENTRALE
DE

PIECES MOTO

44, rue de la Condamine —- PARIS-17*

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES — CARBURATEURS -—- CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES
CARTERS de BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES —
EMBIELLAGES — REALESAGES — REPARATIONS DE
DYNAMOS — MAGNETOS et VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Motos et Veélomoteurs

Stock pieces détachées HARLEY-DAVIDSON type M.P.

a2 i

LE SIDECAR
SANS CONCURRENCE

L.SIMARD

Livrable sans bon trés rapidement
12, rue Antoine-Primat, VILLEURBANNE, Rhéne

ler Grand Prix Tarare —  1¢r Francais Geneéve %
1¢r Grand Prix Bordeaux — 1 Francais Bernc
1¢r Course de La Barraque. Un Palmares éloquent %

| Centre de récupération) ! EN VENTE LIBRE

Atelier de rtéparations et
mise au point de moteurs
de marques allemandes

CRUPDA

21, r. Monge. Puteaux
Tél. : LON. 02-63 Tél :

MOL. 29-62

et d’nllnnge de piéces Commandez gujourd'hui votre POIGNEE TOURNANTE DOUBLE
détachées

pEw. —amw. | { SCOOTER BERNARDET M
N.S.U. — ZUNDAPP Chez Pagent qualifié i AIR ET GAZ
PUCH —-tXICTORIA_ i

ete...

mes ] | IMArC@l perrin

dvznl;:tre__fab:éantx;n Motos — Sidecars — Vélomoteurs

M Moteurs  auxiliaires — Cycles

otos — Epaves

TOUTES LES GRANDES MARQUES
LIVRAISON RAPIDE

50, av. Edouard-Vaillant, 50

BOULOGNE - BILLANCOURT
Métro Porte de St Cloud

FIXATION DE CABLE
SANS SOUDURE
RESTE BIEN EN PLACE
NE COUPE PAS LECABLE
PRIX DE DETAIL 670 Fis

SAKER LEVALLOIS

A ALAOUX

MOTOS DRESCH  D.F.A.

DRESCHMOTOR

Pieces detachees d‘origine

7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et- Olse)

Teléphone : ETAMPES' 497

o SO

REPARATION — REDRESSAGE
Fabrication de Fourches et Cadres
Agent « CUCCIOLO »

H. DERCHE

8, rue Labat — PARIS MON. 56-89

R.B. GRAZZINI

4 précurseur de la suspension adaptable
FOURCHES TELESCOPIQUES - SUSPENSIONS
ARRIERES AVEC NOUVEL AMORTISSEUR
HYDRAULIQUE POUR TOUTES CYLINDREES

4

AUTO-RENOVATION Tél.: PER. 52-74
1, Boulevard Bineau, 1 - LEVALLOIS - PERRET
PIECES ADAPTABLES MOTOBECANE .
TERROT, MONET-GOYON, PEUGEOT
DOLLAR, et toutes marques FRANCAISES

accessoires. reclésages, embiellages, émaillage, chromage
‘it ¢ . wau. Expéditions en Province

Atelier ¢t magasin d'expot!hon. 3, rue Emesﬁr.a. PARIS-18°

"16, rue du Marché-Popincourt — PARIS-11° Spécialités Reéalésages, Embiellages, Expéd. prov.

4 Téléphone : ROQuette 17-03 RAPIDITE — QUALITE

MoTOS ¢ PARIS - NORD CYCLES ngg:gggm
AGENCES GNOME . RHONE — MOTOBECANE ET RESERVOIRS 'MOTOS

Réparations ropides et garanties — pieces detachées Travail vapide et- soigné

Raymond BONNOT
174, rue de Romainville
MONTREUIL (Seine)
AV aret: AVR. 01-47
Expédition gare Vincennes - Fontenay

MONNERET - BASTILLE

SIDEGARS LEGERS H. B. DISPONIBLES —

Spécialisié de la Moto

Ensembles velomoteur side H. B. en magasin

Montage rapide sur toutes motos jusqu’a 350 cmc. — Réparations - Piéces détachées
Agent de toutes les grandes Marques - 7-9, Bd Beaumarchais - PARIS - Tél. TUR. 96-56

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant dux annonceurs




"GRANDE EXPOSITION

o, : S.A.R.L. — Paui LADEVEZE — 50, rue Brunel — PARIS (17°)

Téléphone : ETOile 24-66
METRO ARGENTINE ET PORTE MAILLOT

Agent général des plus grandes marques du monde - Agence officielle
pour GILERA - NCRTON - ARIEL - PANTHER - RUDGE - O.E.C.
BEOUGH-SUPERIOR - DOUGLAS

ACHAT -- VENTE — ECHANGE — REPRISE
AGENT GENERAL EXCLUSIF :
FRANCE ET COLONIES G l L E R A
SOUS-AGENTS DEMANDES POUR LES COLONIES

MOTOS NEUVES BTAT DE NEUF ET. OCCASIONS REVISEES
et garanties six mois

Libre sans bon : . BM.W. R.3 250 culb. sélecteur fourche télescopique. — NORTON 500

‘ Grand Prix 1948 course suspension AR, fourche télescopiaue 165 kmh. —
SCOOTER A.G.F. 128 ce. bloc mo- NORTON 500 16 H 4 vitesses sélecteur. — 5 NORTON 500 16 H 4 vitesses
teur Lardy 4 vit. sélect. susp. AR, ﬁg}g%g& é‘l;écel.a ——l-bN(_zR'I_‘tON 5(’)(1'1 Et.S.2_ cul%MAlwvi}!zzles7s§s753électeux{).. 5
2 3 culb, 4 vitesses sélecteur. — BM.W, 50 cme. bicyl.
fonzel télescoplgue vitesse T5-kmh 140 kmh. suspension AR _fourche télescopique — HARLEY-DAVIDSON -
_ Pour les premiéres commandes 750 luxe ¢tat neuf. — INDIAN 750 suspension AR — B.S.A, 500 WM 20,
livraison i ddiate. MATCHLESS 350 rapide luxe état neuf, fourche télescop. — HL.
121 osen’;med o< 500 culbut. 4 vitesses sélecteur. — ARIEL 350 culb. 4 vitesses sélecteur.
2 LINCS VELOCETTE 350 sport 4 vitesses selte’cteur4—— B.S.A. éiaso cme. Clllsllbs Ui;
i vitesses sélecteur. — B.S.A. 500 cmec. bicyl vitesses sélecteur. — N.S.U.
ol dlsposons”d £ quelques pRoUS 350 sport 4 vitesses sélecteur. — TRIUMPH 350 spert 4 vitesses sélecteur.
de Moto-Cross. Sieges AR MERAT. MATCHLESS 350 sport 4 vitesses sélecteur luxe. — RUDGE 500 sport 4
Chaines. Piéces détachées. Acces- vitesses sélecteur 1(6000 kms). -—Trstﬁjn%}l-lesogsoTsnortTgt V“fgges se}:gt{eéxi
i aditi neuve, fourche télescopique. — win Tiger . —
BEEs S S xpedit o Erance et 1000 eme. 4 cyl. 1948, fourche télescopiaue, 160 kmh. — ROYAL-ENFIELD
Colonies 500 cmc. 1948 suspension arriére, iioBm]-BChe télescopique. — 2 D.K.W. é500
cme, bicyl. suspension arriére. — L 500 cmc. RH suspension arriére
Prenons toutes motos récentes en fourche télescopique, — TERROT Grand Sport 250 cmc culbut. 4 vitesses
dépot vente. Paiement comptant. séleeteur, — MOTOBECANE 125 cmec. bloc

f mmamwf MOREL j

MAGNETO

POUR MOTOCYCLETYTE
—= YELOMOVEUR —
EY MOTEUR AUXILIAIRE
=== D& BICTCLETTE —=-

ENSEMBLES
15 - 20 - 25 - 30 cases

ETABLISSE MENTS

| F’”’ ] 4 COMBINAISONS
v} S INES : M o R E L //g Cote-a-gote. dos- a dos, en hauteur
LR SONE (StRD) =

DOMENE-(ISERE)  DiRECTION GENERALE LA SONE «semE) TeL: 15, - "D
AGENCE A PARIS: 499 AV. HOCHE - TL WAGRANM 6523 T 65.2¢ notice 14 SHr dem_andc OGg

WAGNETOS VERFICALES * MAGNETOS HOMIZONTALES ETABLISSEMENTS DUVAL -
BLLUMEURS - INTERAUPTEURS DE GATTERIES - COUPLEURS SERIE PARALLELE
#E040ES OF QEMARRAGE - COMMUTATEURS O'CCLAIAAGE - RERVOIS D'ANGLE BUREAUX DE VENTE :

= BOBINES £T COMDENSATEURS D'ALLUMAGE — 18. Rue AUGUSTE 2 LANCON i PAR'S- 13e
Matiires plastiguees - Ebowites - Rivets GOBelins 78-18 — 53-10 - 11
R

Imprimé en France le 1°T, 3" et 4" vendredi du mots, par Imprim. -Auto-Impressions Publicitaires, 12, r. de Cléry, Paris-2«.
- No 985 1949 — Le Directeur-G q—e'mnf : C. LACOME. — Dépét légal, 17 tr. N* 003




