


ARTS ET METIERS
BRICOLAGE

ARPENTAGE, Encyclopédie Ro-
ret (A¥t de lever les plans).
532 pages, 256 figures.

Prix 260 fr. Par poste 315 fr.

ART DU TRACE DE LA LET-
TRE, Encyclopédie Roret (le
dessin, l’esthétique et la tech-
nique de la lettre), 107 pages.
Prix 306 fr. Par poste 390 fr.

CERAMIQUE (Préparation des
pates, faconnage et séchage,
cuisson, glagures, décoration,
falences, grés. 640 pages.

Prix 356 fr. Par poste 325 fr
CIRE, ENCAUSTIQUE, PRO-
DUIT D’ENTRETIEN, 175 p.
Prix 296 fr Par poste 351 fr.

COMPTABILITE, Encyclopédie
Roret (Méthodes rationnelles
de la tenue des comptes) 386 p.
Prix 310 fr. Par poste 390 fr.

COMPOSITION DECORATIVE.
Encyclopédie Roret, 178 figures,
153 pages. %
Prix 160 fr. Par poste 215 fr.
LA CONSTRUCTION DES PLA-
NEURS, par Cabanés, nom-
breux dessins, 160 pages.
Prix 164 fr. Par poste 215 fr.

LE CROQUIS SCHEMATIQUE
D’APRES NATURE, par Théo
Bouisset, 47 pages.

Prix 51 fr. Par poste 85 fr

CETREMPES ET BADIGEONS.
Prépar. et application des
peintures & Ia colle, & la co-
seine, au silicate, lait de chaux,
goudron Enduits ignifuges e
imperméabilisants, matériel de
peinture, 160 pages.

Prix 190 fr. par poste 230 fr.

DORURE 3UR BOIS Encyclo-
pédie Roret, 146 pages.
Prix 82 fr. Par poste 130 fr.

ENCRES SPECIALES (plus de
500 formules) pour encres
sympathiques, typogr., lithogr.,
encres pour linge, métaux, cel-
luloid, emballage, 200 pages.

Frix 245 fr. Par poste 290 fr.

LE GUIDE DU DESSINATEUR
MECANICIEN, par Bardin (des-
sin industriel, travail de bu-
reau, d’études, notions de ré-
sistance des matériaux, formu-
laire mécanique, 55 des. et fig.
Prix 184 fr. Par poste 240 fr.

HELIOGRAVURE, Encyclopédie
Roret (trichromie, rotogra-
vure, impression). 184 pages.

Prix 160 fr Par poste 225 fr.

LAQUES ET VERNIS. Prépa-
ration, propviéfs, application,
plus de 400 formules, 175 p.

Prix 190 fr Par poste 230 fr.

LINOTYPIE. Encyclopédie Ro-
ret, 36 gravures, 107 pages.
Prix 60 fr. Par poste 105 fr.

MACON, Encyclopédie Roret
(Notions générales sur la ma-
ccnnerie, nombreux
498 pages.

Prix 260 fr. Par poste 325 fr.
NOUVELLE ENCYCLOPEDIE
PRATIQUE DU BATIMENT ET
DE L’HABITATION :

N¢ 2 : Maconnerie,
briques, torchis et pisés.
pages, nombreux dessins.

Frix 155 fr. Par poste 195 fr.
No 2 : Travaux en ciment et
béton armé, 132 fig.

Prix 155 fr. Par poste 195 fr
Nc 5 : Charpentes métalliques
248 figures.

dessins), [ BOTTIN DU CYCLE

NOTRE LIBRAIRIE

Les priz indiqueés correspondent. & ceux des ouvrages oris a mos bureaur. Le priz net
de chaque volume expédié par poste figure a cbté. Pour vos commandes, adressez un

chéque postal @ mnotre C.C. Postal Moto-Revu:
complets sur le talon du chéque ou mandat.

de nous adresser une lettre.

Paris 297-37. Bien indiquer les tiires
“n cas de commande importante, priére

LA GYMNASTIQUE, par Jean
A. Lafte, 392 pages.

Prix 408 fr. Par poste 460 fr.
INJTIATION AU VOYAGE, par
J. Hureau (Manuel pratique de
teurisme), 100 pages.

{Priv 130 fr. Par poste 170 fr.
I'ES JOURS DE L’HOMME,
par J. Besancon, 170 pages.
Prix 153 fr Par poste 195 fr.

Prix 155 fr. Par poste 195 fr. LES PRIX CI-DESSOUS SONT Erix 169 fr. Par poste 224 fr.

No 8 Serrurerie, menuiserie et
fermeture en fer, stores, ban-
nes, serres, 342 figures.

Prix 155 fr. Par poste 195 fr.
No 9 Pavages, carrelages,
plafonds, enduits, revétements,
peintures et vernis, fig.
Prix 155 fr. Par poste 195 fr.
No 11 Eclairage public et
rrivé, chauffage au gaz, au
pétrole, a l’électricite, 168 fig.
Prix 155 fr. Par poste 195 fr.
No 13 Saluprité, égofits, fos-
ses septiques, sonneries, télé-
phone, 168 figures.

Prix 155 fr. Par poste 195 fr.
No 14 : Echelles, escaliers, as-
censeurs, monte-charges, 148 fig.
Erix 155 fr. Par poste 195 fr.

MA MAISON, par Gazel
(Construction et entretien, par
l'amateur, nombr fig.) 200 p.
Prix 220 fr. Par poste 275 fr.
MARQUETEUR, Encyclopédie
Roret (manuel complet du
marqueteur, du tabletier et

ivoirier), 428 pages.

Frix 210 fr. Par poste 265 fr.
MENUISIER, Encyclopédie Ro-
1et, 660 p., nombreux dessins.

{ Prix 356 fr. Par poste 425 fr.

LA PERSPECTIVE DANS LE
DESSIN TECHNIQUE, par J.
H. Gaudefroy (traité a l'usage
des Eccles Techniques, des
dessinateurs .ndustriels et des
hureaux d’études). 193 figures,
155 pages.

Prix 153 fr. Par posie 195 fr.

SUSCEPTIBLES DE MODIFI-
CATION ET NE SONT VALA-
BLES QUE JUSQU’A LA PA-
RUTION DU PROCHAIN No
(ENVOYEZ VOTRE COMMAN-
DE AUSSITOT APRES AVOIR
PRIS CONNAISSANCE DES
DERNIERS PRIX).

LE GUIDE DE L’AUTO,
Prix 408 fr. Pr poste 453 fr.

GUIDE DU CHAUFFEUR, par;

R. Champly. Conduite, entre-
tien des moteurs, réparation,
accessoires, conseils pratigues,
éclairage, etc... 416 pages,
ncmbreux dessins.

Frix 185 fr. Par poste 265 fr.

JUDO ET JIU-JITSU, par

CUISINE
GASTRONOMIE — VINS

BCISSONS HYGIENIQUES
Epuration des FEaux petables
sirops boissons gazeuses, café,
thé, boissons exotiques, 175 p.
Prix 192 fr. Pgr poste 225 fr.
CENT ENTREMETS, Encyclo~
péciv Roret, 140 pages. *

Prix 82 fr. Par poste 140 fr.
CONFISEUR - CHOCOLATIER,
Encyclopédie Roret, 464 pages.

Frix 310 fr. Poste rec 375 fr.}

LIVRE de CUISINE de TANTE
MARIE, Taride, 509 pages.

Cartonné 337 fr. Poste 397 fr.
Bioché 230 fr. Par poste 290 fr

LE LIVRE DE L’AUTOMOBILE
par Lepoivre (tout ce qu’il
faut savoir pour l’entretien et
le dépannage de sa voiture,
42t pages, nombreux dessins
I'rix 459 fr. Par poste 524 fr.

LE PATISSIER, Encyclapédie
Roret, 402 pages (Traité com-
plet et simplitié de la patis-
serie de ménage, de boutique,
€l d’hotel).

Prix 255 fr. Par poste 310 {r.

PANNES D’AUTOMOBILE, par
Bardin (leurs causes et leurs
remedes).

Prix 77 fr. Par poste 122 fr.

SOMMELIER ET MARCHAND
DE VINS, Encyclopédie Roret,
497 pages.

Prix 255 fr. Par poste 310 fr.

pages.
Prix 153 fr. Pr poste 195 fr
ILECON TYPE DE CULTURE
it HYSIQUE SPORTIVE, par A.
: Crestois, 20 pages.

{Prix 56 fr. Par poste 86 fr.
MANUEL ANNUAIRE DE LA
‘SANTE, par . Raspail, %00 gr.
:Prix 82 fr. Par poste 122 fr.
iMEDECINE DE FAMILLE, pal
iI’0Oncle Paul (premiers soins,
‘hygiéne générale, maternité),
£700 pages. 2

jErix 337 fr. Par poste 427 fr.
PLEIN AIR TT CAMPING, par
1J. Hureau, plas de 600 dessins
cocumentaires, 382 pages.
Prix 230 fr. Par poste 270 fr

i:IE RUGBY, par P. Audinet,
nombr dessins et photos. 420 p.
Prix 150 fr. Par poste 190 fr.

LA SANTE PAR LE RIRE (40
conférences optimistes de 1'On-
cle Hercule).

Prix 77, fr. Par poste 117 fr.

LE TOUR ET LE CEUR DE
LA FRANCE A BICYCLETTE,
pal René Chesal, 243 pages.

Prix 160 fr. Pgr poste 200 fr

t Maury et J. de Herdt,
|76

PEINTRE EN VOITURES, En-
{eyclopédie Roret (matia®res co-
llornntes, huiles, vernis, pein-
iture des différents véhicules)
365 pages, 52 figures.

Prix 210 fr. Par poste 265 fr
VOTRE VOITURE (Le livre de
ktord de I’automobiliste).

SCIENCE ORNEMENTALE, En-
cyclopédie Roret ., (Etude des
lois de composition. Recueil
d'éléments ornementaux) 205 p.
Prix 410 fr. Par poste 490 fr.

Prix 286 fr, Par poste 326 fr.

JARDINAGE — ELEVAGE

TRAITE DE LA TABLE, Cui
sine, recettes, vins, ornementa-
tion.“ Encyclopédie Roret.

Prix 153 fr. Par poste 210 fr.

MEDECINE SPORTS
TOURISME — CAMPING

CHAMPIGNONS ET TRUFFES

SCULPTURE TAILLEE Ency-|

clopédie Roret (facon de trai-
ter les différentes matiéres a
sculpter), 47 fig., 128 pages.
Prix 90 fr. Par poste 145 fr.
LE SOUDEUR A L’ARC PRO-
FESSIONNEL, par Lescarfs.
Prix 180 fr. Par poste 225 fr.
LES SOUDURES (Technique,
Meétallurgie, Controle des sou-
dures), par Daniel Seferian,
240 pages.

Frix 969 fr. Par poste 1059 fr.
TYPOGRAPHIE, Encyclopédie
Roret, 655 pages. i
Prix 306 fr. Par poste 375 fr.

AUTOMOBILE

Prix 700 fr Par poste 760 fr.
BOTTIN DE L’AUTOMOBILE,
Prix 700 fr Par poste 760 fr.

L’ELECTRICITE ET L’AUTO-

dio électrique de l'auto mo
derne, nombr. dessins, 180 p
Prix 235 fr. Par poste 290 fr.

CATALOGUE DES CATALO-
GUES, Edition - 1947.
Prix 342 fr. Par poste 417 fr.

1 pratique de la culture

des; champignons et de 1la
truffe), Encyclopédie Roret,
170 pages.

Prix 102 fr. Par poste 160 fr.

ACROBATIE ELEMENTAIRE
ET SUPERIEURE, par R. Rei-
‘gnier, 300 pages.

Prix 255 fr. Par poste 295 fr.
LES ATHLETES SUR LE
STADE, par R. Marchand, 40
photos, hors texte, 290 pages.
Prix 129 fr. Par poste 170 fr.

CAMPING FAMILIAL, par J.

ELEVEUR DE LAPINS, Ency-
clopédie Roret, 24 fig. 152 Dp.
Prix 90 fr. Par poste 145 fr.

ELEVEUR D’OISEAUX, Ency-
clopédie Roret, 304 p. Descrip-
tion des oiseaux indigénes et
e>otigues, maladies, éducation.
ncurriture.

Prix 159 ftv. Par poste 195 fr.

FAITES VOUS-MEME VOTRE
MATERIEL DE JARDINAGE,
par Lemonon, 68 pages.

Prix 153 fr. Par poste 208 fr.
JARDINIER, FRUITIER, PO-
TAGER, FLEURISTE. Traite
pour cultiver Ile jardin familial.
500 pages.

Frix 382 fr. Par poste 442 fr.
PECHEUR, Encyclopédie koret,
480 pages (fraité général de
toutes les péches d’eau douce

pierres, MOBILE, par Marc Dory (tout et d’eau de mer).
140 )'équipement électrique et ra- Prix 260 fr. Pur poste 325 fr.

Bi 34 82 pages.
Frix 102 fr. Par poste 135 fr.
LE CANOE CANADIEN, Lar R.
Matheron, 85 dessins, 128 p.
Prix 100 fr Par poste 130 fr.

CHERCHEURS DE FISTES,
rsr Loiseau (Zomment observer
les animaux dans la nature
par les procédés de la « Tra-
que », 150 pages.
Prix 82 fr. Par poste 122 fr.
ELEVAGE ET MEDECINE DU
CHIEN, par A. Lebeau, 160 fi-
gures, 215 pages.

Frix 408 fr Par poste °50 fr.
I’ENCHANTEMENT DES RA-
PIDES, par R. Matheron, 50
photos, 140 pages.
Prix 150 fr. Par poste 190 fr.
LA FEMME ET LE SPORT,
par MT. Eyquem, 50 photos,
307 pages.

Frix 129 fr. Par poste 170 fr.

ELEVEUR D PIGEONS, En-
‘cyclopédie Roret, 44 fig. 180 p

U FOOTBALL, par F. Alba-
rei nombr. photos, 290 pages-.

Prix 110 fr. Par poste 165 fr./Prix 153 fr. Par poste 195 fr.
FAITES VOUS-MEME VOTRE|LA NATATION, par F. Le-
‘MATERIEL DE BASSE-COUR,|rouge, 240 pages.

‘par Lemonon, 80 pages.

Prix 153 fr. Par poste 196 fr.

VERS L'HARMONIE VITALE,
par J. C. Casteyle (Précis de
culture nhysique individuelle).
250 pages.

P1ix 408 fr. «ar poste 450 fr.

VOYAGES POUR LES JEUNES
par Loiseau un progranfme
@’activité pour apprendre aux
Jeunes a voynzer et 3 observer
la nature), 144 pages.

Prix 150 fr. Par poste 130 fr.

DIVERS

L’AMOUR DES BETES, par

Dedieu (Comment elles nous
aiment. Comment il faut les
aimer), 230 pages.

Frix 102 fr. Par poste 142 fr.

\LAYETTE POUR FILLETTE
{ET GARCONNET, 156 pages
Prix 408 fr. Par poste 458 fr.

{LES PLUS BELLES PAGES
|DES LITTERATEURS CON-
| TEMPORAINS SUR L’AMOUR
|DES BETES, par Dedieu, 128

poste 224 fr.

GRAPIIOLO-
par R. Tril-

:Prix 184 fr. Par
METHODE DE
{GIE PRATIQUE,
-lat, 190 pages. Sy
Prix 306 fr. Par poste 346 fr
EETTOYAGE, dégraissage, dé
tachage, blanchissement, blan-
chissage, 260 pages.
Frix 225 fr. Par poste 265 fr.
PRATICA, par E. Doue. 1 200
1ecettes ou procédés utiles
pr tous et chaque jour, 360 p.
Prix 390 fr. Par poste 440 fr.

SECRETAIRE PRATIQUE DE

LA CORRESPONDANCE (let-
tres de famille, d’affaires),
320 pages.

Prix 216 fr Par poste 336 fr.

NOS OUVRAGES SPECIA

L’ART D’ACHETER UNE VOITURE D’OCCCASION
par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les ¢« fi-
Cet ouvrage vous permettra
d'économiser de nombreux billets de mille.
: A nos bureaux 300 frs. Par poste 345 frs.
L’ART DE CONDUIRE LA
par ¢ LACOME et H.P. BORESTROKE. Cet ou-
vrage intéressera méme le motocycliste averti. La
conduite de la moto, du vélomoteur, du sidecar, y

LE VADE-MECUM DU MOTOCYCLISTE

par C." LACOME et H.P. BORESTROKE. Ouvrage
indispensable & la connaissance de la moto.

breux dessins, considérations

tiques sur le moteur 2 et 4 temps, I’entretien et
la réparation de la machine.
gnements sur la mise au point,
le sidecar
! A nos bureaux .00 frs.

compétition,
Prix

le tourisme,

Nom- celles »

théoriques et pra- Prix
Nombreux rensei-
le bricolage, la

Par poste 345 frs.

dévoilées.

MOTO

LISE

sont traités de la
Prix : A

LE CARNET DE

consommation, de

S

facon la plus compléte.

nos bureaux 200 frs. Par poste 245 Irs.

BORD DU MOTOCYCLISTE

Opuscule contenant toutes indications sur lentre-
tien de votre machine, aide-memoire, permettant
de tenir une comptabilité scrupuleuse de votre

vérifier le kilométrage des

pneumatiques, de noter toutes les adresses utiles.
Prix : A nos bureaux 60 frs. Par poste 75 frs

‘
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Agent Généra

ZUNDAPP

l LATSCHA, 19, r. Auguste-Bailly
Asniéres — Gré. 17-93

ELECTRO-VULCANISATION

16, Cité Dupont (50, rue St-Maur) PARIS-11¢ — ROQ. 00-43
REPARE et RECHAPE tous pneus auto et moto en 8 jours
Soudure de tringles — Occasions — Expéditions province

Iugrimé en France le 1°7, 3* et 4° vendredi du mois, par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2°). —
No 934 1949. — Le Directeur-Gérant : C, LACOME. — Dépét légal, 1¢" tr. N¢ 003



Le Casque

GENO
a calotte en métal
léger & haute résis-
tance imperforable

aux chocs

AGREE EN
COMPETITION
pour tous pays affiliés
a la F.I.C.M.

|
le type COMPETITION
est adopté par

« Moto-Revue » pour
son casque d’honneur

type RECORD
A calotte composite
extra-léger

TYPE TOURISTE
calotte en métal léger
avec visiére ou bourrelet

=
ETABLISSEMENTS

GUENEAU

6. Fg Saint-Honoré
PARIS (VII)

} USINES o Bureaux
93. Route d'Meyrieux
-— RYON _ -

42 Rue Brunel

L'EQUIPEMENT

ELECTRIQUE

COMPLET
des

CYCLES, VELOMOTEURS MOTOS

Sté MOVEA

IMPORTATEUR EXCLUSIF POUR LA FRANCE

B.S.A. — SUNBEAM — NEW -HUDSON
CHANGEMENT D’ADRESSES
BUREAUX :

79. Avenue de la Grande-Armée. .. PARIS-16¢
COP. 27-23
ATELIERS :

G.G.N. : 23, rue Madeleine - Michelis. 24
NEUILLY-S-SEINE MAIL 29-12

CARBURATEURS
ORIGINES
AMAL poue

i DKW
® - ® ®

FRANKFURT
250 cme. - 350 eme. 500 cmec.

STATION-SERVICE 83

83, Av. de la Grande-Armée, 83, PARIS-16¢

VYV VYV VYV VIOV POPO PP H IO 5
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La marque BUFFLIER a fait la renom-
mée du sidecar francais, tant par la
qualité de sa fabrication que pur le.
confort et la beauté de. ses modéles.
Le “type 1948, présenté ci-contre, est
d'une pureté de lignes inégalée, due’
& la simplicité des formes qui reste
toujours la source de la supréme
élégance. ;
AGENTS DEMANDES
DANS TOUTE LA FRANCE

Etablissements BUFFLIER
31, Cours Emile-Zola
LYON-VILLEURBANNE

FARIS DEPREZ

187 bis, r;:e. Armand-Sylvestre
COURBEVOIE X
M. BAZIN, 15, rue Pasteur a Puteaux §§

VENTE LIBRE SANS BON I_—

Sidi 350 et 500 di ibl
BERNARDET =~ Jideer 030 ot 500 disponbles
(Sans Bon) livraison 2 mois

)
MOTO “GUILLER” 150 cm?SANS BON

moteur AMC, culbuteurs, 4 vit, 85 kmh. - délai 1 mols 1/2
®
BICYCLETTE a moteur SANS BON

Pour hommes, dames, mixies disponibles

VELOCIMANES a moteur SANS BON

Pose de moteurs sur voitures de mutilés ou voitures
cemplétes disponibles

® \
CYCLOMOTEUR _“MOTOBECANE”
SANS BON
2 vitesses, éclairage, kick starter — délai 1 mois 1/2
o

Vélomoteurs disponibles : (Avec Bon)
TERROT — MONET-GOYON — GUILLER

MOTO- . * ruen
R. DANVIGNES BASTILLE

— DIRECTEUR ——
Tél. : ROQ. 2928
Expédition Paris-Province

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs




Dans votre essence

BRETOCYL
GRAPHITE

Le « Superlubrifiant des Champions »
et le « Champion des Supercarburants »

BRETOCYL GRAPHITE : départs facilités
BRETOCYL GRAPHITE : Graissage des
hauts de cylindre immédiatement assuré
BRETOCYL GRAPHITE :
Prolonge la vie de votre mo-
teur dont il est le VERITABLE
BOUCLIER et vous procure :
Puissance - Souplesse - Sécurité S
Suppression du cliquetage}
ECONOMIE D’ESSENCE
E te d t S, pEE—————x
S'lzzlti‘égrs1 5 Sex‘?i(s:es,ouls\&olfcfriftgagﬁu === *
BRET-OIL qui Vous enverra son -

coffret de propagande de 15 flacons-doses, correspondant
a 150 litres d’essence, pour le prix de 595 francs.

Société BRET-OIL

4, rue Jeanne-d'Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine) — Téléphone : MIC. 18-30

René BONNET

La Plus Puissante Organisation de Vente

28, rue Ernest-Renan, ISSY-LES-MOULINEAUX
Métro : Porte de Versailles — Tél. : MIC. 03-72

PRESENTE LE NOUVEAU VELOMOTEUR

GNOME et RHONE R3

Prix : 73.600. Supplément pour sélecteur. !
Fourche télescopique - Pneus 25x3 - Réservoir:
14 litres - Selle suspendue - Vitesse 80 kmh®

ESSAI ET DEMONSTRATION
; LIVRABLE DE SUITE

Distributeur Officiel des Grandes Marques

MOTOBECANE - TERROT
SIDECARS

BERNARDET

Catalogue contre 30 francs timbres

| Segments Amedee Bollee

pour‘ I’Automobile

(=) Moto

gy ey

& pour la

PPV VVVVP VIV VPR

MOTO-SPORT

R. GUIGNABODET

L'EXPERIENCE D’UN USAGER. D'UN COUREUR
AU SERVICE DES MOTOCYCLISTES

AGENCE EXCLUSIVE

AJ.S. — ARIEL — DOUGLAS — GRIFFON
JONGHI — GILERA — PANTHER
Casques MONNERET — Suspensions STIGNANI

STOCKISTE MOTO - PIECES

AGENT et TOUTES PIECES
MOTOCONFORT - MAGNAT-DEBON - RADIOR
K@ELHER-ESCOFFIER - V.A.P. - NEW-MAP
GUILLER - AUBIER-DUNNE - F.N. - CYCLEX

SCOOTER A.G.F. - HELYETT - etc...

ous les accessoires
outes les piéces
outes les motos

TOUJOURS VITE ET BIEN

outes les révisions

‘l'outes lesz_répcu'utions
outes les adaptations

! BRIE - COMTE - ROBERT (S.-M.) — Tél : 216

9
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na pas été pour nous, motocyclistes, uie année bnllante

Une industrie privée de matiéres premiéres, paralysée par

les conditions économiques, brimée par des gouvernants

plus habiles & manier la pompe a phynances et Ie presse-

contribuables qu’a assurer I'équilibre du pays, un earburant
de plus en plus mauvais et de plus en plus rare et pour couronner le tout un été
qui a rappelé¢ le déluge, et il ne nous appartient pas d’évoquer le reste de nos maux :
vraiment ce n’est pas un beau bilan. Il ne semble pas, malheureusement, que 1949
s’ouvre sous des auspices plus favorables : impéts plus lourds, augmentation certaine
du prix de la vie, diminution constante du pouvoir d’achat et toute la lyre. Le prix
de nos machines est trop élevé pour que le Francais moyen puisse les acheter, méme
si le marché était libre, trop élevé aussi pour permettre de les exporter. Comment
conserver son optimisme devant une situation qui s’aggrave sans cesse et risque de
devenir catastrophique ? Certes au point de vue technique, nous construisons de bonnes
.machines et dans le domaine de la petite machine, certaines de nos réalisations sont
de premier ordre. Nos deux temps et nos quatre temps 125 et 150 cme. sont de
conception moderne. Nous avons également dans les moyennes et dans les grosses
cylindrées des machines éprouvées. Nous avons méme des prototypes de tout pre-
mier ordre mais dont la construction em série me peut étre envisagée a Iheure
actuelle. Nous sommes un peu comme des Poulbots devant la vitrine d’un magasin
de jouets. Que d’ingéniosité il nous faut peur pouvoir rouler encore sur des machines
qui ont depuis longtemps mérité leurs invalides, sur des assemblages de piéces
diverses, sur des motos des surplus reconstituées tant bien que mal. Quelques-uns
d’entre nous ont la bourse assez bien garnie pour acquérir des machines étrangéres

mais ils sont, par rapport 2 la masse des motocyclistes, bien rares. L'automobilisme .

ne serait guére pratique s’il n’y avait que des Rolls, des Cadillac, des Delahaye ou
des Talbot. La motocyciette doit étre le moyen de transport populaire par excellence.
N’accusons pas nos constructeurs de vendre cher. On ne peut construire bon marché
qu’en s’engageant dans la production en grande série. Nous avons des usines bien
équipées qui pourraient le faire si elles étaient largement approvisionnées en matiéres
premiéres et &e m’est pas le cas.

Au point de vue sportif, nous avons des champions de premier ordre, mais
ils sont contraints d’utiliser des machines étrangéres. On comprend fort bien que
nos constructeurs ne puissent engager les frais énormes que nécessite I’étude, la
construction et la mise au point des racers et la participation aux épreuves. C’est
également regrettable pour la techmique, car la course est a lorigine de tous les
progres.

L’état des routes devient angoissant. Les frals d’entretien croissent rapidement
alors que les crédits accordés a nos admirables services routiers diminuent. La encore,
nous allons tout droit & la ecatastrophe. Comment attirer les touristes étrangers
si nous ne leur offrons que nids de poules et tétes de chats ? De phis, de mauvaises
routes mettent a Pépreuve et nmos machines et nos pneus.

La période sombre que nous traversons est domnc loin d'étre révolue, mais il
faut néanmoins ne pas se laisser aller au découragement. On ne peut se relever
rapidement d’un cataclysme pareil. Mais on aurait pu espérer que les hommes poli-
tiques, au lieu de nous laisser glisser plus bas d’année en année, nous auraient permis
de remonter lentement la pente. Ils connaissent plutot les piqués que les chandelles.
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INFORMATIONS

¢ L’ACTIVITE DE NOS
RAFFINERIES

Au cours du mois d’octobre
dernier, nos raffineries ont
{raité 748.000 tonnes de pétrole
brut, et réceptionné d’autre
part 695413 tonnss du méme
produit. La aquantité de pro-
duits traités fut de 688.827 ton-
nes, et celle de produits fnis
sortis, 727.238 tonnes.

En septembre, les raffineries
avaient traité 632.807 tonnes de
pétrole brut et obtenu 627.993
tonnes de produits finis.

4 AUGMENTATION DES
INDEMNITES DE
L’U.N.A.T.

Aux termes d'un arrété du
19 novembre publié au Journal
Officiel du 14 décembre, les
indemnités allouées a 1I'UN.A.
T, seront de S0 francs pour
chacun des 200.000 premiers
candidats ayant subi 1'examen
du permis de conduire, et 83
francs pour chacun des candi-
dats suivants. Ce nouveau ré-
gime entre en application a
compter du 1¢r janvier 1949.

¢ VERS UNE NORMA-
LISATION DE
L’ECLAIRAGE

Le comité I1.5.0.-22 de 1'O.
N.U.,, au cours d'une récente
réunion, a envisagé la possibi-
lité d'une unification générale
de la réglementation de I’é-
clairage des véhicules, quel-
aue soient les pays et les con-
tinents: Si ce veeu vient a se
réaliser, la tache des construc-

teurs exportateurs sera facili-
tée notablement.

I’ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN FEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES - VERBAUX




"¢ LE SALON DE BRUXELLES

Le Salon de Bruxelles, qui se dérou-
lera du 22 janvier au 2 février 1949 au
Falais du Centenaire, est promis a un
succeés sans précédent, Rappelons qu’il
sera ouvert tous les jours, sans interrup-
tion, de 10 a 19 heures. La participation
nationale et étrangeére s’avére dés main-
tenant aussi nombreuse qu’intéressante,
et il est probable due de nombreuses
nouveautés seront révélées au public. La
surface de 45.000 kms carrés utilisée 'an
dernier sera encore blus importante pour
ce Salon, le 32° du nom, dont le prestige
est considérable, aussi bien pour l'exposi-
tion automobile aue pour l'exposition mo-
tocycliste.
¢ LE PROCHAIN SALON -

DE GENEVE

Etant donné le nombre record d’expo-
sants que comptera le 19¢ Salon Interna-
tional de I’Automobile, de la Moto et du
Cycle a Genéve, qui aura lieu du 17 au
27 mars 1949, les organisateurs se sont
vus dans l'obligation de construire un en-
semble de batiments encore plus étendu
que pour la précédente manifestation.

Le Comité du Salon de I’Automobile
s’excuse d’ores et déia auprés de la po-
ﬁulati‘on genevoise des difficultés au’il lui
occasionne, soit sur le terre-plein du bou-
levard du Pont d’Arves, soit a la rue
Bernard Dussaud. ;

En effet, le premier se trouvera large-
ment entamé par les nouvelles halles
c¢’entrée et la seconde sera entiérement
barrée entre le Palais des Expositions et
la caserne, et transformée en une série
de stands, auxauels seront adjoints un

rouveau tea-room et un bar répondant A _

toutes les exigences du moment.

L’intérét suscité dans le monde entier
par le Salon de 1949 est tel que l'on re-
tient déja des chambres pour la fin du
mois de mars 1949,

On annonce la venue des. prmcxpaux
constructeurs des margues de réputation
mondiale, accompagnés de leurs ingé-
nieurs et carrossiers.

Les travaux sont menés avec une dili-
gence extréme, car le Salon s’ouvrira dans
moins de 3 mois, dans un décor complé-
tement rénové. L'année 1949 marauera la
sortie de modéles entiérement nouveaux,
tant par leur conception mécanique que
par la bprésentation de lignes aérodyna-
miques modernes.

L’intérét sera donc égal pour le techni-
cien et le profane, qui y trouveront tous
un plaisir intense.

¢ LA RUSSIE VEUT LE CAOUT- _

CHOUC DE CEYLAN

Jusqu’ici, les principaux acquéreurs du
caoutchouc de 1'ile de Ceylan étaient les
Etats-Unis et 1’Angleterre. Mais nous ap-
prenons que I'U.R.S.S. aurait fait des
offres a Colombo pour l'acauisition de la
totalité de la production a un vrix bien
supérieur, Le caoutchouc de Ceylan cons-
tituera-t-il un motif de conflit supplémen-
taire entre les « trois grands » ?

¢ CAVANNA ENTRE DANS LES
ORDRES

Notre confrére italien « Sport-Moto »
annonce l'entrée en religion de Cavanna,
champion sidecariste et recordman du
monde en sidecars 350 et 125 cmec. !

Voilda certes une nouvelle inattendue.
Soyons certains que « Padre Francesco »

(tel sera le nom de Cavanna au monas-

tére) n’oubliera pas dans
les motocyclistes en général..,
reurs en particulier, *

¢ VOITURETTE A REACTION

Un mécanicien de. Gstaad (Suisse), M.
Hans Berger, a établi une voiturette a
réaction destinée a une fillette de 6 ans.
Le propulseur miniature exerce une pous-
sée de 6 kgs 800. Sa puissance maximum
est atteinte a 16.000 combustions a la mi-

ses priéres
et les cou-

nute. Une petite bouteille d’air comprimé
permet le démarrage. Le levier de la sou-
pape d’air forme contact et allume le
raélange carburant. La propulsion se
poursuit sans autre allumage, le fonction-
rement étant continu. La vitesse atteint
40 kmh.

¢ LE TOURISME EN SUISSE

Au cours du mois d’octobre dernier,
3.410 motocyclistes sont entrés en Suisse
avec leur machine. Le total des véhicules
automobiles en transit dans ce pays fut
pour la méme période de 40.942 véhicules,
ce dui margue un progrés important par
rapport a l’année derniére (24.656), et
est méme supérieur au total enregistré
en octobre 1938 (22.982). La France et
Monaco arrivent en premiére place avec
18.794 véhicules, suivis nar 1'Italie (14.850).

0 ATTENTION A L’ESCROC '!

¢ Un dénommé CABY,
utilisant aussi dxverses
autres identités, no-
tamment celle de Her-
¢ bin, escroque depuis
une année les com-
mercants de ’Automo-
¢ bile et du Cycle, en se
© disant représentant
d’Editions spécialisées
ou de marques de
pneus, d’accessoires,
etc... selon les cas.
Trompant la confiance,
il obtient des verse-
ments en espéces pour des commandes
fictives et il délivre des recus a laide
a’'un carnet acheté dans le commerce.

Si cet individu se présente chez vous,
{zites-le immeédiatement arréter. La po-
lice a délivré un mandat d’arrét contre

~ lui.

Les detlons I1.G.P., 3, Cité d’Hauteville,
Faris, offrent une Drlme de frs 5.000 a la
personne qui aidera a mettre fin a ses
agissements.

On nous signale aqu’il opérait derniérz-
ment dans les Bouches du Rhones et qu'il

4 PRENEZ-EN NOTE

5 @ LORSQUE VOUS REGLEZ VOTRE ABON-
NEMENT PAR CHEQNE POSTAL OU MAN-
DAT-CARTE, INSCRIVEZ AU DOS DU
'TALON, EN CARACTERES D’'IMPRIMERIE,
VOTRE NOM ET VOTRE ADRESSE BIEN
LISIBLEMENT POUR EVITER TOUTE
ERREUR.

@ N’ECRIVEZ PAS POUR DEMANDER NOS
CONDITIONS D'ABONNEMENT. ELLES FI-
gggg}ll‘ EN TETE DE LA PREMIERE

@ POUR TOUT ENVOI DE NUMEROS DE
COLLECTION OU D’ARTICLES DE LIBRAI-
RIE, LE PRIX DU PORT EST A AJOUTER
A CELUI DE LA MARCHANDISE.

® NOUS XNE FAISONS AUCUN ENVOI
CONTRE REMBOURSEMENT.

@ A TOUTE DEMANDE DE RENSEIGNE-
MENTS, JOIGNEZ UNE ENVELOPPE TIM-
BRE PORTANT VOTRE NOM ET VOTRE
ADRESSE. b

Le col du Grand Bois (1.145
. m.) pris de St-Etienne. A gau-
che : le monument élevé a la
mémoire de Velocio (Paul de
Vurie), apotre de la bicyclette
polymultipliée. (Photo de WM.
Ollagner, abonné a St-Martin
en Coailleux, Loire).

¢lait susceptible de se diriger soit vers
la céte, soit vers Lyon.

& UNE 100 cme. BENELLI

Le constructeur de Pesaro aurait er
projet yne nouvelle 100 eme. & cadre en
i6le d’acier, suspension arriére oscillante.
zvant telescopmue moteur deux temn:
avte_g admission réglée nar distributeur ro-
tatif,

¢ MENACES DE REQUISITIONS

Un de nos lecteurs nous a adressé la
lettre suivante .

J’ai Vhonneur de vous signaler, qu’ayant
cu la chance d’obtenir wne motocyclette
neuve, au mois de mars de cette année,
n beau. jour du mois d’octobre, Je recus
ia visite d’un gendarme venant m’annon-
cer qu’il était chargé de dénombrer toutes
tes motocycletles neuves...

Je suis un vieux lecteur de « Moto-
Revue », et dans un de vos numéres de
ncvembre, je crois, vous faisiez allusion a
ces mesures prepres a décourager les ame-
teurs de motos.

Je scuhaite que celte mesure restera
sans effet, et cue mous nme devrons pas
Wbrr de nouvelles réauisitions semblables
a cel es, de t'nste mémoire, de 1939.

M. Constant HUBERT,
Bain de Bretagne (I.-et-V.)

© MODIFICATION DE L’ECLAI-
RAGE AU MAROC

Est-ce vrai, est-ce faux ? Il est ques-
tion d'une prochame modification con-
cernant l’éclairage de tous nos véhicules.
Cn reparle de l'éclairage jaune obligatoir>
au Maroc. Serait-ce rour cette année ?
En effet, bien des phares actuels parabo-
ligues ou non, sont encore aveuglants sur
nes routes, sans compter les cpclistes im-
prudents circulant sans feu rouge. S

C. M.

4 EN MARGE DES DERNIERS
RECORDS DE GUZZI

Les records battus par l'écurie Guzzi
étaient précédemment la propriété de
deux jeunes anglaises, alors agées de 15
ans, du nom de Miss Hall. La machinz
cqu record, de la maraue Rocket, était
Iropulsée par un moteur Jap a ‘culbu-
teurs a lorigine de 125 cme., mais Té-
auit par chemisage a la cylindrce de 75
cme. La perfov'mance des deux petites
anglaises, se relayant au guidon de leur
engin « poids plume » était pour I’époque
aussi mcéritoire que celle des as de Guzzi.
I est bon, a prés de 20 ans ce distance,
de le ravpeler.

\ Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs
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s ‘industrie anglaise donne une impres-
L sion d’extréme vitalité et en fait tout
en approvisionnant d'une maniére
réduite le marché intérieur, elle exporte
largement dans tous les pays a change
élevé. La haute classe de la moto anglaise,
ca construction consciencieuse ét son im-
peccable fini lui ont conquis, ou plutot
eonservé la plupart des grands marchés
mondiaux. Sans doute les anglais doivent
ils attendre longtemps les livraisons et
certaines machines particuliérement sé-
duisantes sont uniquement destinées aux
étrangers. Du moins ont-ils la consolation
d’espérer que, les conditions économiques
s'améliorant, une bproportion de plus en
plus grande de machines pourra étre ré-
servée au marché intérieur et ils peuvent
étre satisfaits de voir la technique an-
glaise ne pas. rester dans un état de sta-
gnation, mais évoluer rapidement vers-de
nouveaux types. 2

Certes, certaines : techniques ne sont
pas absolument nouvelles, mais c’est leur
généralisation qu’il faut surtout remar-
quer. Il v a treize ans aue Triumph a
assuré aux deux cylindres jumelés le suc-
ceés. I1 est essentiel au’une nouveauté ou
plus exactement une solution qui n'est
pas couramment utilisée soit soutenue par
une grande margue cui jouit de la con-
fiance des acheteurs. Quand le chemin a
été déblayé, les autres constructeurs sui-
vent et le public.aussi. Actuellement dans
les 500 emc., les deux cylindres jumelés
sont les rois. Cerfes le monocylindre n’a
pas disparu, quand ce ne serait que pour
des questions de prix de revient, mais ce-
pendant on ne peut contester 1’énorme
gain de terrain réalisé par le deux cy-
lindres jumelés. C’est maintenant une
tendance trés nette de la construction
anglaise.

Une autre tendance est, du point de vue
sportif, fort intéressante : c’est la livrai-
son au public sportif de machines de
course, Des margues comme Norton ou
Velocetic le faisaient depuis Iongtemps.
Mais nous voyons nombre d’autres mar-
ques qui avaient depuis longtemps ve-

noncé a la course, y revenir indirecte-
ment par ce moyen. Nous ne pouvons
que nous en féliciter pour deux raisons
principales c’est tout d’abord’ que .le
champ des concurrents se trouvera élargi;
il se réduisait pratiquement 3 trois mar-
ques, dont une étrangére. Il en résultait
une stagnation du dessin. La puissance
de machines nouvelles créera une ému-
lation heureuse. Certes il ne.faut croire
cue du jour au lendemain les nouvelles
venues vont triompher de vétérans che-
vronnés, mais néanmoins on bveut espé-
rer que les anciens réagiront et réalise-
ront de nouveaux progres pour faire face
a leurs jeunes concurrents. Ensuite il faut,
a notre avis, attacher une trés grande
imporance a des épreuves comme le
Grand Prix de 1'Ile de Man ou le Club-
man T.T. cui constituent une pépiniere
de champions et préparent des généra-
tions d’as capables de remplacer leurs
ainés cuand ceux-ci abandonnent la com-
pétition. Et pour toute I'industrie, la
course constitue le meilleur banc d’essai.

On est frappé également par le déve-
lcppement de la machine nettement utili-
taire. L’Angleterre n’a pas, a tort ou a
raison, adopté le moteur auxiliaire. Elle
établit une barriére entre la bicyclette
et la machine a moteur. Elle construit
bien des autocycles aui correspondent a
ce qu’était le vélomoteur primitif, sans
changement de vitesse, équipé d'un mo-
teur de 100 cme. Mais nous avons l'im-

Deux aspects de la 500 cmc.
bicylindre Royal-Enfield. Ci-
contre : DDétails de larriére.
La suspension arriére se com-
pose de deux bras oscillants
et de deux éléments télesco-
piques prenant appui sur le
triangle arriére du - cadre. Ci-
dessous : Vue d’ensemble de

" la machine, coté distribution.

pression cue la clientele reste, nour ce
type de machine, assez limitée. Le suc-
ces de la moto légére de 125 cme. cst
beaucoup plus net, mais déja on évolue
vers le 150 cme. et le 200 cme., d’autant
que Villiers, spécialiste du deux temps,
sort de recmarauables groures pour ces
machines. Mais voici une nouveauté sen-
sationnelle c’est la machine utilitaire
de luxe établie par Velocette =t c’est une
réalisation qu’il faut suivre avec le plus
grand intérét, Y a-t-il pour une machine
d'un prix relativement élevé et de por-
formances assez modérées, mais vraiment
pratique, d’'une soubplesse, d’une mania-
bilité, d’'un confort, d’un silence, d’une
iacilité, on pourrait presgue dire d’une
absence d’entretien cui n'ont jamais été
atteints, une clientele ascez vaste ? Tel
est le probléme cui se nose. On ne p=ut
que souhaiter le succes a cette courageuse
initiative.

2 =

Il semble cue le sidecar reprenne du
poil de la béte et on peut s'en féliciter.
La conception reste classique, la cons-
truction solide, honnéte. -

Quant au ecyclecar, il n'est représenté
que par Morgan, mais, a la chaine pres,
c'est avec son auatre cylindres et son
chassis a longerons, une voiturette a
trois roues.

La moto pliante Corgi aqui, par des
points s’apparente aux scooters, est trés
populaire, ainsi aue le Swallow Gadabout.
Il y a donc une clientéle pour ces ma-
chines quand elles sont bien concues.

Les grosses machines de 1000 cmec. ne
sont plus représentées, mais trés brillam-
ment, gue par deux marques, alors qu’il
Yy a aquinze ou vingt ans, il y en avait
un modeéle dans le programme de pres-
que toutes les marques. Machines de luxe,
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dit-on, mais ce n’est pas notre avis. Cer-
taines de ces machines ne coltaient pas
beaucoup plus cher que telle supersport
de cylindrée moyenne. La consommation
elle-méme se situe aux environs de cing
4 six litres aux 100 kms. Nous nes savons
a duoi attribuer ce déclin -de la grosse
machine. Cela est d’autant plus surpre-
nant due leurs deux derniers champions
ont, malgré leurs prix élevés, car il s'a-
git de modéles de grand luxe, une clien-
téle tres étendue Il est vrai qu’elles
remplissent d’enthousiasme le mécanicien.
Le nouveau quatre cylindres Ariel, avec
son moteur tout en alliage léger et la
Vincent H.R.D., de conception si ration-
nelle et si hardie sont de pures merveilles,
et elles sont pour lindustrie motocycliste
ce que sont Rolls Royce et Bentley pour
i'industrie automobile.

IMPRESSIONS TECHNIQUES

Si Scott reste fidéle au piston a déflec-
teur, les autres constructeurs de 2 temps
cnt adopté le piston a fond plat. La ten-
dance semble comme sur le Continent étre
aux deux canaux de transvasement oppo-
sés, disposés latéralement et a l'orifice d’é-
chappement a l'avant. II n'y a qu‘un
exemple de moteur a balayage en équi-

courant & deux cylindres et chambre:

d’explosion commune, c'est I'E.M.C.
Nous avons déja signalé aue parmi les
quatre temps il n’y a que deux flat-twins,
Velocette et Douglas. La catégorie 250 cc.
est en voie d'extinction. A part la 350 cc.
Triumph et la Douglas, les 350 cc. sont
des monocylindres. Par contre en 500 cc.
les positions du mono sont trés menacées
par le bicylindre jumelé, La curieuse
quatre cylindres Wooler a balanciers sus-
cite un vif intérét, mais il est trop tot
pour savoir quel sera son succes commer-
cial. Dans les grosses cylindrées nous
trouvons le aquatre cylindres Ariel et le
bicylindre en V Vincent H.R.D. désor-
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Une Excelsior de dirt-track équipée du célébre moteur J.A.P.
Remarquez les petites dimensions des ailettes. Il est vrai qu’un
moteur fonctibnnant au méthanol chauffe peu.

mais seul représentant britannique du mo-
teur en V,

Cn constate une tendance a employer
de plus en plus les alliages légers, non
seulement pour le carter, mais pour les
cylindres et lss culasses. Beaucoup de
bielles sont en duralumin. Dans beaucoup
de cas les bielles en dural portent direc-
tement sur’les manetons. Parmi les dé-
teils les plus intéressants du cuatre cy-
lindres Ariel, il faut signaler ’emploi de
chemises ayant sensiblement le méme
coefficient de dilatation que le bloc en
alliage léger, ce aqui permet de réduire
at minimum le jeu des pistons. Cela évite
le claguement a froid et en améliorant

La réplique « cour-
se » des 1.000 Vin-
cent H.R.D. : La
Black Lighting.
(éclair noir).

la portée, réduit l'usure. Chez Matchlzss
on obtient d’excellents résultats avec un
enroulement de fil d’acier autour du pis-

on.

La distribution par tiges et culbuteurs
domine de loin, bien qu’on trouva en-
core quelques moteurs a,souvapes laté-
rales dont le flat-twin Velocette qui pré-
sente également la caractéristique d’étre
avec la Scott, la seule machine a refrei-
dissement par eau. La distribution »ar
arbre a cames en téte ne se rencotifre
que chez Velocette et Norton ' pour les
iyres de course et que chez Sunbeam.

Rien de nouveau en ce qui concern2
le graissage. On a généralement augmenté
le débit des pompes Dbour assurer une
circulation  plus rapide du lubrifiant. De
plus en plus des canalisations internes
remplacent les tuyauteries extérieures. Le
moteur moderne a un aspect de plus en
plus net. Les cylindres de beaucoup de
moteurs péneétrent profondément dans le
carter.

Lentement, mais stGrement, l’allumage
par batterie et bobine gagne du terrain,
méme sur les deux temps ou un redres-
seur de courant. permet d'utiliser le
volant magnétique pour la recharge de
la batterie. Ces redresseurs a plaques
sont trés robustes. Les nouveaux mo-
déles de Scott et d’Ariel Square Four ont
maintenant un allumage batterie bobine.

-On a tendance a utiliser des dynamos plus

puissantes a régulateur. L’avance a l'al-
umage est presque toujours automatique.

Une des nouvelles 500 cme.
monocylindriques de Vincent
H.R.D. La « Comet » égale-
ment a fourche « Girdrau-
lic »
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Le carburateur a aiguille est si satis-
faisant gu’il n'y a aucun lieu de l=2 mo-
difier. Mais on trouve sur beaucoup de
machines des filtres a air. La guerre en
a démontré la nécessité.

Peu de nouveautés en ce aqui concernz
les transmissions, mais nous croyons gque
les embrayages auto serreurs sont appelés
4 se répandre. La transmission acaténe
n’'est représentée que par Sunbeamn et
par la petite Velotette.

Parmi les cadres, ceux de P.M, (sur sa
600 cmc.), et de Vincent H.R.D. restent
des exemples heureux mais isolés. Le
cadre de la Vincent H.R.D. monocylin-
drique est une adaptation extrémement in-
génieuse du méme principe. Le cadre, on
pourrait dire 1z chassis de la nouvelle Ve-
locette, mérite d’étre sérieusement étu-
dié et peut déterminer un nouveau mou-
vement en faveur de la téle emboutie qui
a été pratiquement abandonnée au
cours des derniéres années.

Le succes de la fourche avant télesco-
pique est de plus en plus net et il gagne

Eoki e d

les petites machines. On reconnait de
plus en plus la nécessité de la suspension
arriére, mais dans troo de. cas elle est
facturée en supplément. Mais n’en a-t-il
pas été jadis de méme pour I'’équipement
€iectridue? Une machine doit, tout comme
une voiture, étre livrée aveec un équipe-
ment complet. Se représente-t-on un cons-
tructeur automobile facturant a part les
ressorts arriére, les amortisseurs et I'in-
dicateur de vitesse (celui-ci rendu, en
Angleterre, obligatoire par 1la loi) ?
Quant aux types de suspensions arriére,
celles a glissiéres télescopiques, celles a
fourche oscillante et celles 3 moyeu sus-
rendu sont toujours en présence et main-
tiennent leurs positions. En tous cas la
machine a arriére rigide a fait son temps.

Ce Salon a été un incontestable succes.
Il a eu I'honneur d’étre inauguré par le
Maréchal Montgomery qui célébrait, ce
jour-1a, son anniversaire et a regu... une
moto Triumph, car il est de longue date,
un motocycliste convaincu et %Eat%’qugnt.
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QUELQUES CROQUIS TECHNIQUES

avec Paimable autorisation de mnotre confrére anglais
« Motor-Cycling » de Londres.

i

Ci-dessus : La suspension arriére des A.J.S. et Matchless
est du type oscillant, les ressorts enfermés sont presque
verticaux, alors que sur les machines de course de la mar-
que, ils sont disposés obliquement. Ci-contre :

ment du filtre a air sur les nouvelles Triumph Twin.

Ci-dessus : Le pont ir;iére, la 't

Ci-dessus : La boite des nou-

veHes Royal-Enfield comporte

toujours le petit levier de re-

mise au point mort particulier
a la marque.

Le loge-

smission et la suspension
postérieure des 500 cmc. Sunbeam. A remarquer la liaison
flexible entre le silencieux et le tube d’échappenient.
Ci-contre : L’étrange suspension avant de la Wooler, avec
ses quatre coulisseaux. La suspension arriére est d’ailleurs
du méme principe.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE

EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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L y a 20 ans, et méme 10, 'idéé méme
de livrer au public une machine ca-
pable d’atteindre et a plus forte rai-
son de dépasser le 200 & I’'heure aurait
non seulement semblé irréalisable, mais
¢galement folle a cause du danger de

rouler a pareille allure sur route non
gardée, et & cause de la grande habitude
du'il faut pour conduire un moteur qui
développe plus de 40 CV.

Mais depuis, le progrés nous a donné
un tel accroissement de sécurité, dans
la tenue de route et le freinage, que le
probléme pouvait étre résolu.

C’est évidemment Vincent H.R.D. qui a
mis sur le marché une mécanique dont
ia slogan pourrait éire « en sécurité a
200 ‘@ Theure » (pour reprcndre le titre
de l'essai de la Vincent HRD. « Rapide »
paru l'an dernier dans « Moto-Revue »).

La « Black Shadow » (traduisons :
Ombre noire ). n'est pas une machine de
course. Nous devons la classer dans la ca-
tégorie des « Super Sport » de tourisme,
car, avec son moteur réglé a 'essence or-
dinaire, sa boite avec kick starter, son
¢clairage, son avertisseur électrique, le
silencieux efficace aui évite ‘d’attirer 1'in-
térét désagréable des passants.. et ‘de la

N

_€t les cylindres et culasses,

Maréchaussée, elle n’a rien d’'une moto-
cyclette créée pour la compétiiton... sauf
les nombreux chevaux qui habitent son
moteur tout noir.

A premiére vue, trois points différen-
cient la « Black Shadow » de ia « Ra-
pide »; le carter motcur émaillé en noir,
également
noires, pour obtenir une meilleure éva-
cuation des calories, les carburateurs qui
sont des AMAC « Racing » ¢t le comp-
teur de vitesse a grand cadran, placé au

Le guidon et
- I'énorme
«Speedometer»
gradué jusqu’'a
250 kmbh.

Le moteur coté
distribution. On
remarque le
montage parti-
culier des re-
pose-pieds, la
position des
ressorts de Ia
suspension ar-
riére (sous la
| selle).
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centre . des biellettes de fourche, juste’
sous les yeux du pilote.

Nous bornerons 1a notre descripiicn ;
Gue nos lecteurs se reportent a notre nu-

P g
) Y

11éro 925 du 3 septembre 1948, page 249,
220 et 251, ou la présentation technique
des - Vincent H.R.D. fut donnée longue-
ment.

Nous sommes donc partis de l’agence
parisienne, Lefévre pilotant la Vincent,
moi-méme ayant pris place sur l'arriére
de la selle biplace, ‘et suivi par Garreau

aui transportait, dans sa camionnette,
un rédacteur, notre photographe et ses
appareils. :

Le trajet de la rus Robert Lindet a
T'autoroute me donna l'occasion d’éprou-
ver les sensations du passager, tant en
ville que sur la route.

Ce qui peut sembler le plus curieux,
sur un tel bolide, est l'extréme souplesse
¢u moteur ; reprises 4 basse allure sans
cliqueter, possibilité de suivre un véhi-
cule lent sans faire patiner l’embrayage,
douceur de l'accélération si on ouvre
progressivement les gaz, sans que l'an dé-
céle le moindre « trou » de carbura-
tion, voila de quoi rassurer les amateurs
de <« Black Shadow » qui pourraient
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craindre pour son agrément de conduite
en ville,

Enfin, nous voici au pont de St-Cloud,
lequel est traversé doucement, le virage
autour du refuge est pris en 2° et, dans
la cote menant au tunnel, Tatave ouvre
les gaz ! Plaqué contre son dos, je ne
puis voir la vitesse indiquée sur le ca-
dran, mais ¢a monte ! Courbe a droite,
entrée sous le tunnel, lequel est traversé
a bonne allure, sous l'éclairage du phare.

Et c'est de nouveau la lumiére du
jour; seconde a fond, troisiéme, qua-
triéme et mon pilote, se penchant un peu
de coté, me fait signe. L’aiguille marque
150, Malgré la vitesse, la sensation de sé-
curité est parfaite, méme pour moi qui
n’ai jamais été en tan-sad a cette allure,
et qui n’aime pas, pour moi-méme, ce
moyen de transport. 3

Nous avons dépassé le pont de Marly
et nous sommes arrivés a la base ol nous
devons chronométrer la machine,

- position de Yaver-

S

Enfin, la camionnette arrive, Je coiffe
mon Geno, met mon masque-lunettes et
démarre.

Un petit tour pour m’habituer et je
reviens ; tout en étant remarquable, la
tenue de route me semble légérement in-
férieure a celle de la Rapide, essayée
précédemment. Mais Garreau m'explique
que les amortisseurs de fourche sont plus
serrés, en vue de l'essai a vitesse maxi-
mum, ce qui donne une raideur dans la
suspension avant.

Nos chronos sont en place, et je re-
pars. Premiére jusqu’a 70, seconde jusqu’'a
100, troisiéme a 130 et j’enclanche la 4¢.
Tout de suite, on a I'impression d'unc
puissance formidable, car la poignée est a
peine ouverte a moitié. Ayant assez de
lancement, je vire et prends la direction
du vetour. Ayant facilement tourné en
lere dans la largeur, sans toucher au dé-
brayage. De la pointe des bottes, je fais
basculer les repose-pieds arriére qui vont
me servir pour adopter une position cou-
chée ; m’éloignant du guidon, je m’assois
sur l'arriére de la szlle biplace, et passe
les vitesses. Dans cette position, la tenue
de route est parfaite, et le pilote ne doit
lutter contre aucune réaction désagréable

En haut, & droite :
La partie sus-
pendue du cadre
et DParriére de la-
machine. Au-des:
sous : Le moteur
coté transmission
primaire. Notez la

tisseur.
|

A gauche : Le moteur
coté kick starter. Carter
et cylindres sont émail-
lés noir, ce qui donne a
cette machine un aspect
bien particulier. Les re-
pose-pieds sont replia-
bles, afin de permettre
la mancecuvre aisée du
kick. Le carburateur ar-
riére comporte larrivée
d’essence par le haut de
la cuve.

¢ la sauce ». € C
! et j'arrive a ras ds la route, mais ca tient
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Ci-dessous, a gauche : L’ap-
titude a virer est remarquable.

u dangereuse. On se rend méme diffi-
ilement compte de la vitesse, malgré 1'al-
ure ou défile le paysage. :

Je suis maintenant a fond et la vitesse
ommence a se stabiliser. Le compteur
épasse 190, puis l'aiguille atteint le chif-
re 200, le dépasse nettement, j'apercois
mes collégues, la camionnette arrétée sur
‘herbe, Garreau et Lefévre, tout cela
passant en quelques secondes devant mes
yeux. Mais la route amorce une courbe

i & grand rayon; je coupe, plutét par re-

lexe, mais aussitét, ie « remets toute

L’inclinaison doit étre forte

toujours bien et je continue.

Apreés avoir prudemment passé le ra-
cordement qui fait passer la route unique
A la portion & double voie, montante et
descendante, je remets tous les gaz et
j'avale la descente; la vitesse monte, et -

fes 200 sont largement dépassés sur le

compteur ; la stabilité est toujours aussi

¢ grande. La seule sensation peu agréable

est celle que. 'on éprouve en se redres-
sant pour reprendre la position normale.
J'ai hate de connaitre le résultat
206, m'annoncent mes collégues.
Le compteur est donc juste, et me voila

_certain d’avoir dépassé sur deux roues

ce chiffre fatidique.
Mais la stabilité de la Vincent H.R.D.
est telle que c'est une performance a la

~ portée de tout motocycliste un peu ha-

bité a la vitesse.
Daniel REBOUER
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Le SALON dela MOTO
a MILAN

Une fois de plus, I'exposition italienne a démontré la vita-

lité du motocyclisme au-dela des Alpes. Résultat de l'effori

continu accompli dans ce domaine par les industriels depuis
; la fin des hostilités.

L’EFFORT ITALIEN

OUT comme lindustrie automobile,

I'industrie  motocycliste italienne

fournit un effort considérable. Il n'y
a pas moins de 36 constructeurs aui ont
exposé au Salon de Milan. Assurément
certaines de ces marcues n’ont qu'une
production limitée et sont plutdt des en-
:+ treprises artisanales, mais il y a au moins
¢ing grandes marques qui peuvent, quand
les conditions économiques de notre pau-
vre Europe se seront améliorées, envisa-
ger une vproduction en grande série. Le
marché italien est trés limité. Les grosses
machines ne sont a la portée que d'un2
partie assez faible de la clientéle. Aussi
l'effort actuel bporte-t-il principalement
sur la production de machines €conomi-
aues de petite cylindrée. Un tableau d’en-
semble, établi par notre confrére italien
Moto Ciclismo donne une idée exacte de
la répartition des types de la machine.
Nombre

Type de machine Nombre

construit e e
constructeurs modeéles

Micromoteurs 11 13

Motos jusqu’a 75 ecc. 5 5

» » 100 cc. 2 2

» » 120-¢c¢. 10 15

» » /5 ce; 1 1

» » 200 ce. 1 1

» LB 250 ce. 13 25

» » 350 ce. 2 2

» » 500 cc. 9 17

Moto scooters 3 3
Motos sidecars et

motoporteurs 25 12

Naturellement ces chiffres n’ont pas une
valeur absolue, car ils ne tiennent pas
compte du nombre des machines sorties
par chaaue constructeur, mais néanmoins
ils permettent de constater certains faits.
Par exemple, ainsi qgue dans les autres
pays, la 125 cc. tend & se substituer a la
100 cc. Elle ne colte guére plus cher a
construire,. elle ne consomme pas sensi-
blement plus et ses performances sont
nettement supérieures. Les 175 cc. et les
200. cc. ne sent aue treés faiblement repreé-
sentées, car elles sont concurrencées par
la 125 cc. d’'une part et la 250 cc. de l'au-
tie. C'est la 250 cc. qui est, en Italie, la
machine normale, le type classique par
excellence. Cela est remarquabie, car nous
econstatons en Angleterre une disparition
presque compléte des machines de cette
classe. On peut attribuer, pour une large
part, le succés de cette cylindrée, aux
nombreuses victoires de deux grandes
marques transalpines qui ont démontré
une supériorité incontestable, D’'autre part
la 250 cc. est rapide et économiaue. Peu
de modéles 350 cc., car le sportif qui a
la bourse assez bien garnie pour acheter
urie 350 cc. préfére consentir un léger sa-
crifice supplémentaire et acquérir une
500 cc. On remarauera qu’il n'existe en
Italie aucune machine de grosse cylin-
drée, 3 modeles de scooters seulement,
cela ne parait pas beaucoup et ne rend
pas compte de l'incontestable popularité
de ce type de machines. Les constructeurs
de scooters n'ont pas hésité a affronter
les grandes épreuves d’endurance et ils
ont accompli des performances vraiment
remarduables et qui ont démontré leur
valeur pratique.

- 2o
USEZ 7"' DISCRETEMENT

Enfin les italiens utilisent largement
pour le transport de charges modérées des
motocycles industriels.

Telle se présente dans ses grandes li-
gnes l'industrie motocycliste italienne.

LES MICROMOTEURS

Il y a quelaues groupes auxiliaires de
cylindrée inférieure a4 50 cc. Le Cab se
monte sous le pédalier; il a 40 mm d’alé-
sage et 42 mm. de course. Le piston est a
deflecte_ur. Le rapport volumétrique est
de 65 a4 1. A 4500 t.-m. la puissance est
de 1,6 CV. Allumage par volant magnéti-
aue. Graissage par mélange (pourcentage
8 %). Vitesse 45 a I'heure. Consommation
1 litre aux 65 kms.

Le Mosquito est construit par Garelli.
La cylindrée n’est cue de 385 cc. (alésage
35 mm., course 40 mm.).. Taux de com-
pression 5,5 a 1. Puissance 0,8 CV a 4.200
t.-m. Allumage par magnéto. Démultipli-

cateur primaire 2 a 1 par engrenages. -

Entrainement par galet. Le moteur a pis-
ton plat est disposé horizontalement sous

Le bloc moteur
de la 125 cme.

Morini, vu du
coté sélecteur.
Cet ensemble '

est d’'une rare

netteté. Il n’y

a pas de volant
extérieur.

DE VOTRE AVERTISSEUR
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le pédalier. Poids 7 kgs. Vitesse 30 a 32
kmh. Consommation 1 litre aux 85 kms.

Le Vega est un deux temps de 38 cec.
Alimentation par le carter et distributeur
rotatif, Graissage par meélange 4 pour
cent, Le carburateur est logé a I’avant
du moteur vertical dans une casserole, Le
vilebrequin est dans le plan du cadre.
L’arbre entraine la magnéto situéz en
arriere du moteur, puis par un couple
conidue la chaine de transmission. Le
poids est de 6 kgs. La vitesse atteint 35
kmh. Consommation 1 litre et quart aux
100 kms.

L’Alpino de 48-cc. a un alésage de 39
et une course de 40. I1 développe 1,2 CV
a 5.000 t.-m. 3

Le Cucciolo est lui un moteur a quatre
temps a culbuteurs. I1 mesure 39 d’alé-
sage et 40 mm, de course, et avec un
rapport volumétrique de 6,25 A 1, il dé-
veloppe 1,25 CV a 4.000 t.-m.

Le Lelone est un deux temps de 50 cc.
La démultiplication primaire: s’effectue
par engrenages, ce qui permet d’utiliser
pour la transmission finale la chaine de
la bicyclette. Vitesse 50 kmh. Consomma-
tion 1 litre aux 80 kms.

Mais on constate une tendance & ne
pas ajouter un moteur & une bicyclette
existant, mais & 1'y incorporer et i réali-
ser un ensemble plus. homogeéne. Par
exemple le Velosolex si populaire en
France a si bien séduit les Italiens qu’il
est maintenant construit en Italie par la
S.I.F.A.C. de Turin.

La petite Motom est fort curieuse. Son
cadre en acier embouti et soudé forme
une croix dont u-. bras qui forme ézale-
ment le réservoir va de la direction A
laxe de la roue arriére. L’autre bras

forme le tube de selle et a sa base recoit
ie pédalier et l'arriére du petit bloc mo-

Le 125 eme.
Morini  sport,
coté kick. Cette
machine com-
porte une bat-
terie et un a-
vertisseur élec-
trigue. Remar-

quez le gros-
filtre & air.
L]

ET DE VOTRE ECHAPPEMENT




teur. Le minuscule moteur est un mono-

cylindre cquatre temps, a soupapes en
téte .avec la culbuterie complétement
enfermée, Il a 39 mm. d’alésage et 40 de
course. Le rapport volumétrique est de
6 a 1, il tourne a 5.000 t.-m. et développe
prés d’un cheval et demi. Le changement
de vitesse A trois rapports a les engre-
nages toujours en prise. Il est opéré par
la rotation de la poignée gauche du
guidon. L’embrayage est monodisque et
fonctionne a sec. Transmission par chaine
et tendeur. Le poids n’est que de 35 kgs,
la vitesse de 55 kmh., la consommation
d’un litre aux 75 kgs. Cette petite ma-
chine peut tirer une remorgue portant
une charge maxima de 150 kgs.

i.a Motozetta a deux modeéles, I'un de
48, l'autre de 60 cc. Ce n’est a propre-
inent parler ni une moto, ni un scooter,
mais en duelque sorte un croisement en-
tre ces deux types de machines. Son ca-
dre est formé d’éléments emboutis. Sur
1’élément central qui supporte .le réser-
voir et le moteur s’articule I'élément ar-
riére qui constitue a la fois la fourche et
le garde-boue. La suspension est réalisée
par un ressort a soires travaillant a la
compression, La fourche est télescopique.
Les petites roues sont interchangeables.
Le moteur de 48 cc. permet d’atteindre le
50, le 60 cc. le 70. Sur ce dernier modéle
il y a 3 vitesses commandées par sélec-
teur au pied. Poids 30 kgs. Consomma-
tion 1 litre aux 80 kms. L’émail au four
peut étre choisi entre cing colueurs.

DE 50 A 75 CMC.

C’est une catégorie assez largement re- j

présentée.
Nos lecteurs connaissent Bien la Guzzi

65 ec, avec son cadre afticulé a suspen- .

sion arriére, son deux temps 42x42 mm,
son piston plat et son distributeur rota-
tif qui donne 2 bons CV a 5.000 t.-m.
Transmission primaire par engrenages,
finale par. chaine. Fourche a parallélo-
gramme. Poids 45 kgs. Vitesse 50 kmbh.
Consommation deux litres de mélange aux
10¢ kms.

L’Itone est de conception trés classique
avec son moteur de 60 cc. a déflecteur.

Elle comporte une suspension arriére par

fourche oscillante.

“ L’Ibis de 65 cc. a un moteur deux
temps a deux cylindres et chambre d'ex-
rlosion commune aui a 6.000 t.-m. donne
la. puissance remarquable de 3,5 CV Elle

Sy

che),

che.

posséde un cadre a double berceau, une
fourche avant télescopique et une sus-
pénsion arriere a glissiéres cylindriques.

Grim construit frois types de moteurs
de 50, 55 et 60 cc. Ce sont les deux temps
classiques a écran déﬂecteue. Le 60 cc.
permet d’atteindre le 70. Ces moteurs
sont étudiés pour étre montés soit sur le
cOté de la fourche arriére gauche, soit
dans le cadre.

La Scoiattolo est éauipée d’un moteur
de 63 cc. (alésage 40 mm., course 50 mm.)
a arbre a cames en téte entrainé par
chaine. Rapport volumétrique 6,5 a 1. 3
CV a 6.000 t.-m. Bloc moteur, 3 vitesses

Ci-dessus : la nou-
velle 125 cme. 4
temps Gilera, a
soupapes latérales,
. Ci-dessous la
125 eme. 2 temps
C.M. a fourche té-
lescopique,

-
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Toujours sur la 125 cmec.
Morini, voici la suspension
arriére coulissante, dont les
ressorts sont protégés par
des gaines souples (a gau-
et Pensemble réser-
~voir, guidon, téte de four-
Remarquez la forme
spéciale des biellettes,

a sélecteur au pied. Cadre a double ber-
ceau. Suspension arriére a glissiéres. Poids
63 kgs. Vitesse 60 kmh. Consommation 1
litre aux 60 kms.

DE 75 A 125 CMC.

En praticue nous ne rencontrerons
dans cette classe aue des motos légéres
et des motos scooters de 100 a 125 cmc

Gilera, une des marques les plus im-
portantes, a présenté au Salon de Milar.
une 125 emc. cui a fait sensation. Le
moteur est un aquatre temps a soupapes
latérales formant bloe, avec un change-
ment de vitesse a trois rapports. Alésage

et course 54 mm. Cadre a double
berceau, fourche avant a parallélogram-
me, fourche arriere oscillante. Réservoir
de 13 litres. Malgré czsla, le poids n’est
aue de 70 kgs. Vitesse maximum 75 a
I'heure. Consommation de 2 1. 1/4 aux
100 kms,

Bianchi, autre maraue bien connue,
construit une 125 deux temvs de 52 d’alé-
sage et de 58 de course. Puissance 4,5 CV
trois vitesses, fourche AV a parallélo-
gramme, susbension AR a glissiéres. Poids
70 kgs a vide. Vitesse 70 kmh. Consom-
mation 2,5 litres aux 100 kms,

La moto Alpine a un deux temps de
96 cc. a déflecteur de 49 d'alésage et de
52 de course. Il tourne trés vite (7.000
t.-m.) et développe 5 CV. La moto ne
pése aue 60 kgs. Elle ne présente aucune
caractéristique spéciale. Elle est, pour sa
cylindrée, trés rapide, environ 85 kmh.

L’Aspi avec son flat-twin deux temp
et sa transmission & cardan a déia éteé
présentée a nos lecteurs. Les pistons sont
plats., Cette petite machine de luxe existe
en deux modéles, un de 125 cc., l'autre
de 175 cec. J M

(@ suivre)




OICI un rapide essai du scooter AGF,

le premier de cette catégorie d'en-
gins motorisés que nous publions.
Devant la vogue sans cesse croissante de
véhicules semblabies, cet article, nous l'es-
pérons, donnera une juste idée des quali-
tés propres aux scooters. ;

J’ai donc emprunté un AGF a son dis-
tributeur René Bonnet, et, celui-ci monté
sur un vélomoteur classique, nous avons
été tous deux faire un petit tour dans les
environs d’Issy-les-Moulineaux.

Evidemment, il n'était pas question d’'un
essai & Montlhéry, car la vitesse exacte
de cette machine m’importait peu. Sa-
chons seulement cu’elle est équipée d’'un
bloec Lardy a 4 vitesses commandées par
sélecteur ; on connait la belle perfor-
mance accomplie en 1948 par Maucourant
avec un tel moteur, battant le record du
Bol d'Or.

Bien des « usagers » (ou soit disant
tels) m’avaient exprimé leurs craintes ou
leurs doutes sur la possibilité de tenue
de route pour une machine dont le cen-
tre de gravité est tellement au-dessus de
l'axe des moyeux ; auant au confort, mal-
gré la grosseur des bneus, comment ne
pas étre scepticque avec des roues d'un si
petit diameétre, devant lesauelles le moin-
dre obstacle doit sembler une montagne ?

Ce n’est donc pas avec un parti-pris
irés favorable cue iz donnais le coup de
kick de départ. X

Pour rendre l'essai blus valable, une
petite poluie fine se mit & tomber ; la tra-
versée d’Issy-les-Moulineaux, entiérement
e¢n pavés counés de rails, me permit tres
Vite d’admirer sans réserve la tenue du
petit engin que je montais.

Assis sur la confortable selle a fond
¢ouple, de grand modéele, les pieds placés

10 —

sur la
route

et,
en ville

Le scooter A.G.F.
de trois gquarts
dessus avec ses
larges sacoches
et son porte-baga-
ges pratique.

sur le berceau qui forme le centre du
cadre, et garni d'un tanis de caoutchouc,.

Ja pcédale dz frein et celle du sélecteur
facilement accessibles comme sur une voi-
ture, le buste bien droit, les mains re-
posant hormalement sur les poignées du
large -guidon relevé, on a une parfaite
impression de sécurité et de confort.
Cette imprcessicn se confirme rapide-
ment, car les rails.' dénmassant le niveau
des pavés, peuvent étre attacués sous un
angle réduit, malgré le sol mouillé, sans
aue la’ direetion en soit affectée. La puis-
cance du moteur nermet une arrivée ra-
pide a St-Cloud, et, dans la cote fameuse,
nous pecuvons essayer- la précision du

.sélecteur, cui bpasse « tout seul », bien

que fonctionnant a lenvers de la
nerme, il faut en effet lever la pédale

_de la pointe. du pnied pour monter Iles

vitesses.
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LE SCOOTER A.G'F.

La facilité de virer assez vile est par-
faite, la fourche télescopiaque forcant le
Eneu a rester sans cesse en contact avec
le sol. e 2

Le freinage, trés puissant, est assuré
par des freins centraux, dont le tambour
est venu de fonderie avec le reste de la
rcue, naturellement en alliage léger.

Les rayons sont au nombre de quatre,
larges et courts, n> donnant pas, malgré
leurs rcbustesse, une résistance impor-
tante du vent latéral.

. La suspension, avant et arriére, est cou-
lissante sous gaines caoutchouc.

Nous =n avons fait l'essai sur les pavés
c¢ui bordent la rive gauche de la Seine,
entre Sévres et St-Cloud ; il est vraisem-
blable que ce passage date du Roi Soleil,
et n’a jamais été rémaré. Aussi, ouvrons
les gaz en grand et attendons., Il m'est
difficile de dire si le résultat est da a la
formule Scooter, a la selle trés.souple,
aux oneus a forte section, & la suspension
arriére, & la fourche télescopiaue ou a
l'ensemble de ces caractéristiaues; mais
il est indéniable cue l'usage d’un tel veé-
hicule peut étre reccommandé a tous. per-
sennes agées ou beu sportives, femmes
craignant les secousses aue donnent une
motoeyclette méme bien suspendue sur
les mauvaises routes.

Une autre qualité primordiale du Scoo-
ter est la provreté; 1= moteur, placé sous
la- selle, couvert d'un capotage ne lais-
sant dépasser cue la culasse, ne peut étre
la cause de brllures ou de projections
d’huile sur souliers, bas ou pantalon. Et
malgré cela, l'accessibilité est au moins
aussi bonne que sur une machine nor-
rrale. Rappelons également la largeur des
garde-boue a bavolets.

Le réservoir est placé au-dessus de la
roue arriére, sous l2 porte-bagages; celui-
ci, en forte tble emboutie, peut facile-
ment supporter un tan-sad (mais atten-
tion a l'ouverture du bouchon de rem-

- plissage !). :

_Nous terminons cette rapide présenta-
t'on en donnant - auelaues caractéristiques
techniques. Mais avant, apportons unz
petite critiaue un tablier fixe, proté-
geant les genoux, serait le bienvenu pour
la pluie et le froid.

Mcteur LARDY a 2 temnws, de 125 cmec.

= (54x54), allumage par volant magnétique

de 12 volts, réglé avec 5 mm. d’avance.

Régime maximum : 4.000 tours, grais-
sage par mélange. Carburateur Amac mo-
ror?sanette avec volzt de départ, gicleur
n® 75.

Eoite a 4 rapports formant bloc, com-
mandé nar sélecteur. Embrayage a deux
disques liége travaillant dans ’huile.

Freins de 130 mm. de diamétre, seg-
ments de 25 mm. de large.

Pneus de 270x90 a basse pression.
Réservoir de 90 litres.

Poids de la machine : 67 kgs.
Consommation : 3 litres: aux 169.

Daniel REBOUR

Trois aspects du
scooter. A gauche,
la, fourche téles-
copique et 'avant.
Ci-dessus, le mo-
teur et sa coquille
de protection. Ci-
contre, le moteuar
}—c¢6td  carburo et
la suspension ar-
riére.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS

roe
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Pour les machines communément nommées de « seconde
main » aui ont eu parfois des dizaines de propriétaires suc-
cessifs, au’on nomme également « reconstruites » et sont
vendues par Messieurs du marché noir a des prix que nous
qualifions de révoltants pour le bon sens, il y aura la un
salutaire nettoyage par le vide, faute d’acheteurs.

Nul ne nous en voudra de peindre la situation sous un
jour réaliste et peu enclin a lindulgence, car il serait de la
derniére maladresse et de la derniére hyprocrisie par exemple,
pour un médecin appelé au chevet d’un malade, de cacher
1'état réel de ce dernier a ses proches, II faut connaitre exac-
tement le mal afin de pouvoir y apporter remeéde.

Le mal, nous le connaissons et venons de l’exposer : ma-
tériel et psychologique.

Cr, ch2z nous, en France, pays du ressort, des grands sur-
sauts d’énergie — des miracles méme oserons-nous dire —
on peut et on d01t en sortir pour devenir dans un proche
avenir le premier pays dans I'essor motocycliste. P-"nsez
kbien qu'il y a une clientéle pour la machine 4 deux roue
qui augmente de jour en jour et augmentera encore 1ong—
temps.

Nous voulons étre ootimistes malgré tout et communiguer
notre foi aux intéressés. Non, n’est-ce pas, ce n’est pas vrai
cue demain la France sera la premiére des petites nations ?
Ce n’'est pas vrai non plus, n’est-ce pas, gu’au Festin des Na-
tions, la France disposera seulement d’un strapontin ? Car
tcut le monde chez nous est animé d'une méme volonté d’en
sortir, de travailler, de produire — dans l'ordre, ’organisation
¢t +la bonne humeur pondérée, sérieuse, opiniatre — et de
sortir des objets manufacturés irréprochables et de toute
premiére qualité : la Qualité Francaise.

On sent partout cet ordre, ce bon vouloir collectif, cet
sumour du travail et de la belle ouvrage bien faite comme

Silence, souplésse, netteté, propreté, rapidité.
Un tel bloc-moteur n’est-il pas Pidéal pour Ia ma-
jorité d’entre nous ?

au temps des compagnons du Tour de France (pas le Tour
cycliste). Les événements quotidiens nous donnent la preuve
de cette bonne volonté de redressement dans tous les do-
maines et cela permet tous les espoirs, Les constructeurs eux-
mémes 'ont bien compris; il le savent mieux cue quiconque :
les usagers de la motocvclette tous ingénieux, sont lcurs
plus précicux collaborateurs, car ils représentent le banc d’es-
cai sur route en toutes circonstances pendant des milliers
de Kkilomeétres et ont prescue toujours des comptes rendus
intéressants, des  suggestions, des dzsiderata, des trouvailles
ingénieuses.

Et vous verrez cue lors du, prochain Salon, indépendamment
des modéles désormais classiaues, exécutés avec le souci
d’'une impeccabls mise au boint,ne laissant plus rien a dé-
sirer, il y aura une place 1mnortante sur chaaue stand pour
lx machine de demain, la motocyclette nopulaire a la place

Uhonneur, ainsi les constructeurs sauront, avant d'entrepron-
dre le modéle, §'il plait et s'il est viable et rentable. Pas
méme un prototype, non, rien cu’un grand tableau, dessin
ou silhouette et dueloues slogans :

« Pour linstant nous nous contentons de vous sortir des.
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Péle-méle d’idées

et réflexions d’un

motocycliste '
moyen

(Suite du wrécédent
numeéro)

modeéles éprouvés, mais impeccables ».

« Voici la moto de demain créée par des motocyclistes et
pour des motocyclistes; gu’en pensez-vous ? »

« -Bulletins de referendum sur le stand : a déposer dans
T'urne une fois rempli » (les urnes c’est irés en vogue main-
tenant),

C’est de cette collaboration de tous que naitra dans l’avenir
une motocycleite pooulaire en 150, 350 et 500, adaptée a tous
les bescins. Au fait, aue sera la motocyclette de demain ?

Il est difficile et hasardeux de risguer un pronostic, mais
clle sera assez en rapports avec celle cue vous avez maintes
fois décrite dans vos réves, c’est-a-dire dans la Tribune Libre.

Elle aura des pneus aux belles sculnfures nermettant les
virages inclinés, 1'adhérence sur route mouillée, se riant des
silex ; elle aura une selle étudiée pour monter a deux sans
demolxr les intestins de votre vréciéuse et délicate passagérc
Gui sera CGtroitement serrée contre le pilote, d’ou répartition
des poids et centrage idéal — suspension télescopique AV et
AE — transmission acaténe comme certaines motos populaires
allemandes — moteur net, d’'un seul bloc, nropre, souple, si-
1cnc1cux partant au premier appel — 4 vitesses — commandszs
trés sxmnhflees — peu de chrome, mais un €émail d’unc
teinte agréable et peu salissante.

Le pilote et sa passagére ne saliront pas leurs bas, jupes
cu manteaux, car un léger carénage a démontage instantané
les proteégera de tout contact graisseux et on pourra, d’un
rapide coup de chiffon, nettoyer la machine en quelques
minutes. Mais dans tous les cas, notre chére netite Reine
ds la Route restera moto et ne deviendra pas une voiture
fermée, I1 ne faut nas confondre carénage avec carrosserie;
rous avons ctmployé le terme « automobile sur 2 roues »
rour indiguer l'idée d’'un tout homogéne et non un aspect
extéricur avec demi-volant, roues latérales et  ccetera. Non,
la moto doit rester moto, car nous ne sommes pas 2en sucre
et le bain de grand air vif de tous cdtés nous est salutaire.
Il y aura naturellement duelaue chose de nrévu pour ba-
gages, camping, représentants, car il ne veut en éire autre-
ren. Quani au moteur... eh bien nous ne voulons pas le sa-
voir, et méme nous désirons l'ignorer totalement (voir plus
haut) ; au’il monte joyeusement les codtes, ne nous fatiguz
pas par son bruit et ne ne nous colte rien a nart les 3 cu
4 litres aux 100 kilometres.

- Nous n’avons pas l'outrecuidance d’imvoser des conditions
t(chmqu"‘s a des constructeurs qui en savent plus cue nous,
ont des ingénieurs, des bureaux d’études et des milliers d’es-
sayeurs payants : NOUS

Mais nous pouvons prédire un beau succés a celui ou a
ccux qui seront dans la moto ce aqu'a été André Citroén
dans l’automobile.

Il gse peut fort bien méme cqu’'une grande firme d= moto-
cyclettes se cantonne dans un seul modele, a linstar de
Sunbeam en Angleterre, avec pour devise « Ne faire qu’unz
geule chose, mais la faire bien » Ah, auelles Grandes Séries
or: pourrait sortir, abaissant alors le prix de revient, et com-
me ces machines pnopulaires seraient une heureuse réussite,
con pourrait inonder les pays étrangers avee des modeles tres
en avance sur tous les autres, ne se dépréciant pas et gar-
dent leur charme, leur agrément, .leur classe et leur cote
rendant 15 ans.

Nous avons détaché de « Motor-Cycling » a lintention de
nos camarades, ce dessin d’un mouton A cing pattes proposé
rar un vieux praticuant de la motocyclette. un mgumeur de
T'a¢ronauticue, I'Air Commodore H.V. Rowley, cui a eu de
nombreusss machines entre les mains et notamment la Scott
et la délicieuse Ner-a-Car. Ce n’est nas, par conséauent, un
débutant, mais un vieux pratiquant dont l'avis a une cer-
taine valeur. Sa bprovosition — extrémement critiquée en
Angletcrre par les uns, applaudie par les autres — est, na-
turcllement, dérivée de la Ner-a-Car. Un autre industriel
britannique, E. Alec-Lawson, industriel, directeur de Sack-
ville Ltd a Birmingham, a construit récemment et utilise

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST UTILE ’AUTRE NEFASTE
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tous les jours avec le plus grand plaisir une machine égale-
ment dérivée de la Ner-a-Car ; chez nous, n’oublions pas les
essais assez heureux de Georges Roy toujours sur le méme
principe. Enfin, la machine francaise cui s’appelle Stabylcar,
que nous avons eu le plaisir d’examiner longuement et qui
circule tous les jours dans Paris avec son aimable construc-
teur, est encore une formule dérivée de la Ner-a-Car. Cette
machine dont on ne voit ni roues, ni 'moteur, sera bientot
construite en petite série avec un 125 et un 250 a3 deux temps.
Cc constructeur n’a ni los bureaux d’études, ni les moyens
de réalisation de nos grandes firmes; il est animé par la foi,
car i] sait ce cue vaut le fruit de ses nombreuses années de
recherche et de mise au point : IL VEUT,

Dans ces guatre exempbples caractéristiques de ce retour vers
le passé de 1920-1925, il s’agit d’'un principe connu, déter-
miné, ayant fait époque et démontré son excellence, malgré
duelaues points encore perfectibles., La haute compétence

es personnalités qui se sont penchées sur le probiéme cap-
tivant de ce principe — dont la fameuse O.E.C. fut une
variante — donne a réfléchir et peut méme paraitre symp-
tomatique : il y 3 des idées dans I’'air et des bonnes.

D’ailleurs, Borestroke, dont nous partageons les opinions,
n’a-t-il. pas écrit dans le numéro de « Moto-Revue » du Sa-
lon : « il ne faut pas les condamner sans appel. Si elles réap-
paraissaient, elles pourraient amener une transformation
compléte de la motocyclette actuelle et en changer considé-
rablement la ligne. Une machine ainsi concue serait treés
basse, la protection du pilote serait aisément assurée. 11 vy a
la. un domaine a explorer ».

Motocyclistes aui avez le droit de vous instruire, de for-
mer votre jugement, d’exprimer vos besoins, vos golts et vos
desiderata, constructeurs cui devez sous peine de dissipation
voir trés grand et aller de l'avant, méditez ces quelques li-
gnes, documentez-vous, étudiez a4 fond cette auestion; nous

- peuvons vous assurer au’elle en vaut la peine.

Il nous narait d’ailleurs amusant aujourd’hui de retrouver
cans notre mémoire le souvenir d’un dessin étudié var le
signataire de ces lignes et adressé, il y a 4 ans, a la Maison
Terrot ; cette machine ressemblait de bien preés a celle du
commodore H.V. Rowley.

Un fait parait certain il faut évoluer et ne pas trop
s'attacher aux questions de modes et a l’accoutumance vi-
suelle. Nous autres humains avons vite fait de briler ce que
nous avons adoré et d’adorer ce que nous avons briilé. Ainsi,
beaucoup de solutions dites modernes, ne sont aufres que
celles du début de la motocyclette au’'on redécouvre, qu’on
met au point et dont on tire alors le maximum actuel, grace
aux Iaboratoires, a la sidérurgie et & I’expérience. Il ne faut
done jamais s’emballer sur une mode du jour ou sourire d’une
mode vpassée, car, en bien peu de temps, nos jolies montures
«ctuelles pourraient bien nous naraitre désueétes.

Que sera la mode en matiére de motocyclettes, dans quel-
ates années lorsaue la machine francaise, a linstar de la
fameuse Traction Avant, sera la plus recherchée et la plus
on avance sur toutes les autres ? Nous n’en savons rien,

Lo ¥

Un exemple d’évolution intelligente : La Triumph
du dernier Salon anglais. Position de selle et
guidon assurant le maximum de confort, porte
bagages pratique, larges grippe-genoux, etc...

Mais... ayons confiance. Alors a cettz époaue heureusc
erfin retrouvée a laquelle il n’est pas déféndu de réver, nous
pcurrcns nous interroger gaiement, d'un accent optimiste,
cemme avant la guerre « Eh bien, et le Salon ? Avez-
vous visité le Salon ?.». Car jl en vaudra certainement la
peine, croyez-moi. 5

J’y crois.

Maurice CHERPITEL

N
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6ROC
DE L’ESSENCE
POUR LES TOURISTES

Voici les instructions concernant les
attributions d’essenee aux ressortissants
francais et étrangers munis ou non de
letires de crédit d'essence auto.

1o Frangais se rendant au Maroc munis
d’une lettre de crédit.

‘a) Par Casablanca L’Administration
des Douanes remettra & I'automobiliste un
ticket d'essence de 10 litres, permettant
a4 lintéressé de se rendre au Service de
la Production Industrielle locale, 61, ave-
nue Pasteur, a Casablanca, ou les tickets
de la lettre de crédit seront échangés
contre des tickets du Maroc.

b) Par Oudja : L’échange des t'ckets
de la lettre de crédit contre les tickets
marocains est fait au Service des Mincs
Subdivision d’Oudja. A J

c¢) Par Arbaoua :@ L’Administration des
Douanes délivre 30 litres d’essence en
tickets marocains pour permettre a l'au-
tomobiliste de rejoindre Rabat, ou il sz
présentera au Contréle des Carburants,
qui fera 1’échange des tickets de la lettre
de crédit contre des tickets marocains
avec retenue des 30 litres percus au pas-
sage en douane a Arbaoua.

d) Aucune attribution de carburant ne
peut étre faite aux francais se rendant
au Maroc sans lettre de crédit. Ces der-
niers, s’ils n'en sont vas munis, doivent
s'adressey, par lettre ou par télégramme a

~

§ S

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET

“O.R.CPI, 3, rue Paul Cézanne, a Paris,
¢’ils sont ressortissants de la Région Pari-
s‘enne, ou au Service des carburants de
leur Préfecture.

2° Automobilistes algériens se rendant
au Maroc. — Les automobilistes algériens
peuvent recevoir des ticksts d’essence
marocainis en s’adressant a la section de
Répartition du Pétrole et du Charbon en
Algérie, 12, bd Baudin, Alger.

3° Automobilistes Marocains se rendant
en Algérie. — Ces automobilistes doivent
$’adresser a la direction de la production
industrielle et des Mines, Division des
FProduits Pétroliers, une demande de car-

- burant, en indiquant le motif du voyage,

le parcours, le type de voiture et la puis-
sance, ainsi que la consommation aux
100 kms.

4° Automobilistes Marocains se rendant
cn France avec leur véhicule. — Ils doi-
vent adresser a la Production Industrielle
ct aux Mines. Division des Produits pé-
iroliers, une demande de carburant en
indiquant le motif du voyage au'ils en-
visagent, le parcours, le type de voiture
et la puissance, ainsi que la consomma-
tion aux 100 kms. S’ils sont commercants,
le numéro de registre de commerce.

52 Automobilistes Marocains rentrant de
France. — Se présentant aux postes doua-
niers sans carburant. Une attribution de
lickets d’essence leur sera remise pour
leur permettre de se rendre du poste
douanier a leur résidence.

La cuantité sera calculée en raison de
la distance et de la puissance de la voi-
ture.

6° Automobilistes de Tanger venant.au
Maroe. — Pergoivent une dotation de 50
litres & I'Office Marocain du Tourisme.

7o Automobilistes étrangers se rendant
au Maroc.

@) Par Casablanca : Ils percevront du

service des douanes une dotation de 20 li-
tres d’essence pour leur permettre de se
rendre a Rabat, a 1I'Office du Tourisme,
qui leur remettra une dotation pour leur
séjour au Maroc.

b) Par Oujda : Les automobilistes
étrangers percevront a I1’Administration
des Douanes une dotation de 100 litres
d’essence leur nermettant de se rendre a
Rabat a 1'Office Marocain du Tourisme
aui leur remeitra une dotation nour leur

‘séjour au Maroc.

¢c) Par Arbaoua® : Les automobilistes
étrangers percevront a I’Administration
des Douanes, une dotation de 30 litres
d’essence, leur permettant de se rendre
a Rabat a I’Office Marocain du Tourisme,
Gui leur remettra une dotation pour leur
séjour au Maroc.

L’Office Marocain du Tourisme ne dé-
livre en aucun cas de carburant aux fran-
cais ou Algériens s2 rendant au Maroc.
I’O.C.T. ne délivre de carburant qu’aux
touristes étrangers.

En ce qui concerne les motos et sidecars,
nous attendons la réponse des serviccs
intéressés, persuadés qu’elle sera raison-
nable en se basant sur ce oui est attri-
bué aux automobilistes.

X X X

Amis motoceyclistes victimes des réaui-

. sitions et aui avez vu votre chére moto

vous quitter, ne manauez pas d’adhérer
au Groupement des Réaquisitionnés, qui
défendra vos intéréts. Adressez-vous au
Président de ce Groupement, 2 Rabat, 36,
rue d’'Oujda, qui vous donera tous ren-
seignements. Car trop nombrecux sont
ceux qui attendent I’abplication de la loi
sur la réaquisition, & savoir le retour du
véhicule ou d'un similaire !
Ch. MAGNE

LA TENSION DE VOS CHAINES
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UNE EXPOSITION TCHECOSLOVAQUE
DE VOITURETTES LEGERES

EU gavant le Salon de Paris s'était

déroulée une exposition Tchécoslo-

vaque, réservée aux motocars, dont
l'intérét technique fut indiscutable.

Elle fut organisée par quelques mem-
bres de la Commission techniaue de T'A.
C. Tchécoslovaque, dans le but de faire
connaitre les nombreuses réalisations na-
tionales en matiére de véhicules légers.

Des réalisateurs, des professions les
plus différentes, présentérent au public
le fruit de leurs efforts continus pour les-
quels ils avaient tout sacrifié. Nous al-
lons passer en revue les véhicules ex-
posés,

Le motocar de M. KREJBICH est un 3
roues, d'une construction solide, muni
d'un moteur Ogar 350 ecmc. deux temps
deux cylindres. La roug arriére, en porte-
a-faux, est suspendue a l'aide d’un res-
sort hélicoidal. Un amortissgur hydrau-
lique est placé dans le bras de la fourche.

I.a transmission s’effectue sur la roue
AR et un inverseur, assurant la marche
arriére, est fixé sur le coté extérieur de
la fourche, Grace a l'’emploi d’alliages le-
gers pour la corrosserie, et de roues en
aluminium coulé, le poids a vide est de
260 kgs. La carresserie trés basse et trés
large, de forme enveloppante, est prévue
pour deux places cote-a-cote.

La puissance du moteur étant de 12 CV,
la vitesse maximum du véhicule est de
80 kmh, pour une consommation de 4 1. 5.

Le VLAH est une voiturette constituée
de piéces détachées acquises par un étu-
diant au fur et a mesure que sa situation
financiére permettait ces achats. C’sst ce
qui explique l'aspect un peu bizarre de
I’ensemble et un mangue de nouveauté
technigue.

Le moteur.est un 500 cmec. Excelsior,
dont le refroidissement semble ne pas
avoir beaucoup préoccupé le réalisateur.

Le MINICAR est un des moteurs les plus
intéressants parmi les modéles eXposés.
11 est di au travail de M. Vy Roubeal qui
a réalisé ce véhicule avec l'intenion de
le venstruire en série.

Le constructeur a choisi un moteur a
refroidissement par eau, monté devant
1’essieu avant. C’est un Minor de 308 cmc.
(70X80) développant 10 ('JV qui a plusieurs
fois prouvé ses qualités.

La forme de la carrosserie n'est pas
définitive. Elle sera remplacée par une
autre plus rigide. Les siéges avant sont
assez étroits, et ne permettent guére le
transport de plus de deux personnes.
Par contre, un emplacement derriére les
siéges est réservé pour les bagages et la
roue de secours. Le poids & vide de la
voiture est de 335 kgs et la vitesse maxi-
mum est de 75 kmh.

Le Minicar a éé présenté aux autorités
gouvernementales, et le directeur des
Usines mécaniaues de Tchécoslovaquie l'a

Alors que « Moto-Revue » prépa-
re actuellement les plans de mon-
tage d’un cyclecar ultra-léger,
d’une construction réellement ac-
cessible & tout amateur, il est in-
téressant de constater qu’'un mou-
vement analogue se dessine dans
d’autres pays, comme on le verra
dans Darticle ci-dessous.

e

essayée personnellement, ce oui permet de
déduire que la fabrication en sera sérieu-
sement envisagée,

Caractéristiques : Poids du chassis 205-
kgs ; poids & vide 335 kgs ; longueur 3 m.;
Jargeur 1 m, 275 ; garde au-dessus du sol
180 mm.; voie avant 1 m.; voie arriére

1 m.; empattement 1 m. 7; diameétre de
braquage 5 m.; pneus de 400X15.

La KRAJAN est un véhicule de carac-
tére sportif réalisé par un ouvrier mé-
canicien. C'est un biplace en tandem dont
la carrosserie a été faite a l’aide d'un
réservoir d’avion larguable. L’essieu ar-
riére et le moteur, un Jawa 250 cmc., font
bloc, transmission assurée par chaine.. Ce
petit racer est d’'une présentation treés
soignée. méme dans les moindres détails.

Le moteur développe 9 CV et permet,
grace a la réduction du maitre-couple de
réaliser une vitesse maximum de 80 kmh.
pour une consommation de 4 litres. La
capacité du réservoir permet de parcourir
400 kms sans ravitaillement.

Le KURIER est un véhicule a trois
roues dont la roue arriére (roulette de
queue d’avion, trés vraisemblablement)
assure la direction, et dont la roue avant
droite seule est motrice. Cette construc-
tion est non seulement trés curieuse,

Le minicar a
la silhouette
d’'une voituret-
te moderne. Il
sera sans doute
réalisé en sé-
rie.

mais semble encore assez dangereuse a
cause de l'instabilité en virage, du cen-
tre de gravité assez haut, et de I'emploi
d’'une roue arriére directrice.
 Drailleurs lp Kurier ne put étre exposé,
car il fut endommagé au cours des épreu-
ves imposées par la commission tech-
nique,

I’AUTOCYCLE est le résultat d’idées
trés originales, sur lesquelles, faute d'es-
sals, on ne peut encore se prononcer.

C’est somme toute une moto carrossée,
ayant une roulette stabilisatrice de cha-
que coOté. L’aspect extérieur de l’ensemble
est trés moderne, et le moteur, un 500
B.S.A., autorise une vitesse maximum de
80 kmh. Le poids a vide est de 240 kgs,’

I’ELBO est un véhicule extra léger,
poids & vide 130 kgs, chéassis caisson en

Le motocar de M. Krejbich
est un trois roues conc¢u sui-
vant les principes du « tout
a larriére ».

téle. La carrosserie est réalisée en tole
de 0 mm, 5 et son poids n’est que de
22 kgs. Malheureusement les dimensions
intérieures sont trop réduites et l'on se
demande méme si un adulte peut la con-
duire. Suspension avant indépendante par
ressort transversal a lames. Le moteur
un 125 deux temps CZ placé a la verti-
cale de l'essieu arriére entraine les roues
au moyen d’'une chaine.

La vitesse maximum serait de 50 kmh.,
et la consommation de 3 1, 5. 4
Une autre voiturette de petite cylindrée
est la FRADA qui est équipée d’'un mo-
teur Sachs de 97 cmc. Les essieux de
ce motocar sont rigides et suspendus a
l'aide de ressorts hélicoidaux, La vitesse
maximum de 40 kmh, n’est atteinte qu’au
prix d'une consommation de 5 1. 9 au
100 kmh., ce qui est formidable. On ne
comprend pas pourquoi le constructeur
adopte a sa voiture un si petit moteur,
si la consommation doit étre aussi élevée.
La HORE est une trois roues, réalisée
par deux étudiants, avec des pieces de
provenance diverses. Ainsi le moteur, un
200 cme, JLO a refroidissement par eau
est accouplé a un cardan et couple co-
nique B.M.W. qui attaque la roue arviere.
La carrosserie assez trapue offre deux

places cOte a coOte assez spacieuses.

A cette exposition figurait également le
DALNIK que nous avons déja décrit dans
nos colonnes et sur lequel nous ne re-
viendrons pas.




LIDOVKA ¢était une des voitures les
mieux réalisées de ce salon, bien aue seul
. le chéssis ait été exposé. Cette voiture
éaquipée d'un 500 D.K.W. avec ventilateur
et démarreur électricue a été construite
pendant la guerre. Le chassis, constitué
d'un tube cential, I'arbre de transmismon
et la boite de vitesses, placée en arriére,
provxennent d’une Skoda Popular Su=pen-
sion AV et AR par ressorts a lames trans-
versaux et amortisseurs a friction.
Le poids du chassis est de 250 kgs, poids
a vide 420 kgs, longueur 3 m. 10, largeur
1 m. 28, hauteur 1 m. 330. Le moteur

D.K.W. 500 cmc, (6868,5) bicylindre, dé-

veloppe 14 CV et est accounlé a une
boite 4 vitesses AV et une marche ar-

riére, pneus 4,00X15, nombre de places : 3,

consommation 4 1. 5. Vitesse maximum
100 kmh.

Parmi les motocars et voiturettes dont
seuls les plans et maquettes étaient ex-
posés, nous remarquerons la START, des
Etabhssements Praga. C'est une voiture 4
places a carrosserie tout acier, équipé
d'un moteur de 615 cmc. bicylindre deux
temps a pistons plats. Ce moteur est d’un
type nouveau a double remplissage et re-
froidiscement par air.

Suspension réalisée par blocs et an-
neaux de caoutchouc. Au lisu d'étre ta-
pissée, la voiture doit étre traitée suivant
un procédé nouveau, consistant en la pro-
jection d’'un mélange isolant sur les pa-
rois intérieures de la carrosserie.

Pour l’exportation on étudie un autre
medele, équlpe d’'un moteur de méme cy-
lindrée, mais a 4 temps. Equipement élec-
trique sous 12 volts. Le poids a vide se-
rait de 580 kgs.

La firme AUTO AVIA étudie un moto-
car de 2 places. Le bloc moteur est un 2
cylindres, deux temps, 350 emc., a pis-
tons plats, placé en arriére et entrainant
,dlre(;tement par l'intermédiaire d’un arbre
muni d’un joint « Hardy » la roue gauche
de l’essieu arriére,

Suspension avant par deux ressorts a
lames transversaux et arriére bar deux
vessorts hélicoidaux. Direction a crémail-
lére, freins mécaniques. Boite 3 viteses
et marche arriére,

La carrosserie projetée est ouverte,
deux places cote A codte, avece toit en toile.

Apreés avoir démonté le panneau mo-
bile au-dessus des roues arriére, on peut
transformer en 20 minutes ce vehlcule en
voiture utilitaire.

La 250 cmec.

« A, M. »

v

La Mipal, & quatre

roues, atteint 70
Ikmh. avee un deux
temps dJawa de

250 cme. Il y a 4
rapports, mais pas
de marche arriére.

La Krajan
remporta un
beau succes.
Traitée en
véhicule de
sport, elle
atteint un
vrai 80 avec
un 250 cme.
de moto.
=
Les’ élé-
ments de cet
article nous
ont été ai-
mablement
communi-
qués par
notre con-
frére SVET-
MOTORU
de Prague,
que’ nous
remercions.

LE COURRIER
DES 500

POUR TOUTE CONSULTATION RELATIVE A

CETTE RUBRIQUE, JOINDRE UNE ENVELOPPE

TIMBREE A VOTRE "ADRESSE ET UN DES

COUPONS-REPONSES DU GUIDE DE MONTAGE
DE NOS « RACERS 500 ».

M. BERNARD, a Nimes.

R. — 1° nou. relaterons dans nos prochains nu-
méros les résultats obtenus par divers amateurs.
20 Il est indispensable d’utiliser la  sou-
dure autogéne. L’amateur ne .possédant pas de
poste devra avoir recours a la complaisance d’un
ami ou a un soudeur. 3° Ces piéces me sont é€vi-
demment pas vendues de facon courante. La en-
cove, un ami complaisant travaillant dans la
partie pourra vous dépanner a bon compte. 40 IL
est impossible de déterminer le prix de revient
d’un eyclecar d’amateur, car il varie selon le
travail que vous pourrez exécuter par vous-meémes
et les eléements dont vous disposez déja.
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M. POQULLAIN, & Paris.
R. — Il est difficile de déterminer.la tare du
ressort @ lames que vous désirez employer. Tout
dépend du poids de votre véhicule. Il faudrait
done procéder a des essais. Mais nous croyons
préférable de s’en tenir strictement au plan.

M. PARMENTIER, & Reims.
R. — A la suite d’objections qui ont été formu-
lées, mous aqvons remoncé au projet primitif, et
préférons metire en rapport clients et artisans.
La série ne serait pas suffisante pour permetire
un oriz de revient assez bas, et mne laisserait
pas assez d’initiative aur constructeurs-amateurs.

M. BADER.

R. — Nous vous conseillons plutot le moteur de
voiturette, surtout pour une utilisation touristique.
Ce metit moteur -¢tait trés robuste et un « mé-
cano » adroit pourrait jfort biem en tirer quel-
ques chevaur supplémentaires. Nous avoks connu
un artisan qui, avrés gonflage, atteignait avec la
voiture compléte, ~certainement plus lourde que
votre engin, un vrai 90.

M COLOS.
R. — La transmission d'une 10 CV est trop
lourde et certainement tron multipliée pour une
« voiturette 500 ». Méme avec des roues allégées,
le poids de Uensemble sera un Sérieur handicap.

M VANDERWEKEN, a Nogent-sur-Marne.

— Il mn'existe mas en France de pont de
Simca Cing avec démultiplication moindre que
celle du modéle de série. Nous vous conseillons
de vous en tenir & la solution préconisée par le
plan 4.

Les éléments de c)mssis et de suspension dont
vous parfai ent. Pour le
moteur, choisissez mduunctement Pun ou lauire
de ceur oue vous énumérez (B.M.W. ou Zundapp
flat-twin 4 vitesses). 4

La Fédération accorde, parait-il, quelques faci-
lités da ses licenciés pour l'achalt de pneus, mais
comme partout, il ¥ a plus d'appelés que d’élus.

Ecrivez directement, mour renseignements com-
plémentaires, @ ’A.C.F., 6, place de la Concorde,
a Paris.

LES ARTISANS S’INSCRIVENT

Nous avons appris que les artisans dont nous
avons publié ici les adresses ont été sollicités
pour de multiples travaux n’ayant aucun rapport
avec la construction amateur des voiturettes ou
cyclecars. En conséguence, nous ne communique-
rons leur adresse, exclusivement gqu’aur possesseurs
de nos plans (joindre un coupon; -réponse du guide
de construction et enveloppe timbrée).

Nous ont écrit notamment les artisans ci-apres :

M. CADOUX (banlieue Paris-Ouest), pour réali-
sation de carrosseries super-légéres ou carcasses
en tole et alliages d’aluminium.

M. DUVIVIER (Ardennes), montage, percage, ta-
raudage, Jiletage, etc...

M. MAINGON, Ets C A.T.I. (Paris), confection de
caisses en tole, alliages légers, soudure autogéne, @
Varc ou par woint, erécution de chassis en tubes,
profilés ou en tole.

M. BETTON (Paris). — Réalisation de piéces de

chassis ou autres, pour soudure autogéne.

BIENTOT : Mise en vente de plans et d'un guide de montage d'un cyclecar simplifi

mge o

é de petite cylindrée

-



Le champion américain Roland F. Free, a battu sur 1.000 cmc.

H.R.D., le record américain de vitesse pure, a 242 kmh. C’est pro-
bablement la plus grande vitesse atteinte avec une machine sans
compresseur. Remarquez en passant, la position trés aérodynamique

B AMICALE MOTOCYCLISTE HYEROISE. — Bu-
reau 1949 : Président d’honneur, Louis Picoche ;
Président d'honneur fondateur, Alberte Chiron ;
Président, Y. Hermann ; Vice-Président, Charles
Aubet ; Secrétaire, G. Pouillot ; Secrétaire Ad-
joint, J. Suguet ; Trésorier, Louis Aubet ; Tréso-
rier adjoint, R. Bréchon.

W AMICALE-MOTO-CLUB DE LA CITE. — L’A.
M C.C. Lyon, réunie en assemblée générale le 17
cécembre dernier, a procédé a l’élection de son
bureau pour l’'année 49. La réunion commenca par
un compte rendu financier donné par le trésorier
et ensuite le compte rendu moral par le secrétaire
général qui retra¢a ’activité du club pendant l’an-
née 1948.

Il fut ensuite procédé a 1'élection du bureau
dont voici ci-dessous la composition :

Président actif : M. Merle Marcel. Vice-Prési-
dents : MM. Nugie et Garnier Secrétaire géné-
ral : M. Lenon L. Secrétaires adjoints MM.
Chanal et Genoulas. Trésorier M. Dessagne.
Trésorier adjoint M. Deydier. Archiviste : M.
Salamand P. Conseillers : MM. Desbats, Giraudet,
Giraud, Volle, Meunier, Bonnet, Gonnet, Augier.
Commission Sportive : MM Moschetto, Morga,

mais apparemment fort peu Stable. /

Fetrault, Muetton, Caire, Petitjean, Curnier, Du-
monteil, Anonioli. Contréleurs aux comptes : MM.
Giraud et Garnier.

m MOTOR-CLUB. — L2 Motor-Club, dans son as-
semblée générale tenue le 10 décembre, a €lu pour
I’'année 1949 son comité ainsi qu'il suit :

Président M. Voyer ; ‘Vice-Présidents : MM.
Moniot et Courty ; Secrétaire général : M. Baule;
Secrétaire adjoint : M. Chassagny ; Trésoriére
Mme Baule ; Trésorier adjoint : M. Bégon ; Di-
recteur sportif Moniot ; Adjoint au Directeur
sportif : Sallon, Grognelin ; Technicien : Guérin;
Délégué a la Ligue : Baule ; adjoints au délégué
a la Ligue : Voyer, Moniot ; Membres du bureau :
Duplessier, Foulon, Moreau, Minelte.

Le Motor-Club a clos la saison 1948 au cours
d’un banquet intime le 11 décembre, tenant en
cette réunion familiale & réunir tous ceux qui le
pouvaient en une petite féte qui l’orchestre ai-
dant se passa au mieux et pour le plus grand
plaisir de chacun. 1948 est mort, esperons pour
1949 I’aboutissement des efforts de chacun, en
ayant toujours en' vue le bien du sport.
= MOTO-CLUB D’ALGERIE. — Renouvellement
du Bureau pour 1949 (Suite réunion du 1-12-

Les membres du Moto-Club Chatillonnais phetographiés au
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1948). — Président : M. Domenech ; Vice-Prési-
dents : MM. Petrus, Vigliano ; Secrétaire Géné-
ral : M. Ciancio ; Secrétaire adjoint : M Bauer;
Trésorier général M. Chevalier ; Trésorier ad-

joint M. Jouandrauxz.
Commission Sportive. — Président : M. de Bar-
ry ; Assesseurs : MM Rovira, Andreta, Noizette,

Baux.
Commission desFétes. — Président
dona Joseph ; Assesseurs : MM. Geor, Siano.

| U.M. MARNE. ... L'Union Motocycliste de la
Marne a tenu son assemblée générale d:manche
19 décembre. Le président, dans le rapport moral
1etrace l'activité du club cn 1948, et.a procéds
a la modification des statuts et a la réélection de
quatre membres sortants rééligibles.

La composition du comité 1949 est la suivante :
Président : Charles Hild ; Vice-Président : Jean
Thalot ; Secrétaire général : Gaston Pérard ; Se-
crétaire : Louis Durin ; Trésorier : Raymond Per-
chat ; membres Doyen Pierre, Moreau René,
Morot Paul, Penet Jean, Rouget Henri, Schwartz
Pierre, Villet Gaston.

Une tombola suivit 1l'assemblée générale et de
nombreux lois furent gagnés par les sociétaires
présents.

M. Hild profita de la soirée pour procéder a
la remise des Coupes remportées dans l'année :
Coupe Deprez de Bona M. Pérard ; Coupe de
« 1'Union » M. Gamba ; Concours du Bidon
d'un litre : MM. Thierry, Viroton, Huaut, Fossier,
Antoine, Brechner et Drouot ; classement touris-
tique : M. Paul Mprot

: M. Car-

&

LE M.C.L. SUR SA LANCEE

Le Moto-Club Lézignanais est mainte-
tant comme un grand garcon dont l'ap-
pétit parait démesuré. Au mois de sep-
tembre, lors de sa premiére réunion, il
avait peu d’adeptes. Malgré cent convo-

‘ cations lancées, c’est seulement dix-neuf

« mordus » qui se trouvérent réunis pour
fonder le nouveau « vert et klane ». Au-
jourd’nui i1 compte (qui le croirait ?)
quatre vingt membres actifs et quarante
membres bienfaiteurs ou du bureau.

8i pour le M.C.L,, la compétition existe,
acharnée aussi bien que dans tout autre
sport, il reste surtout que toutes ces
épreuves (gymkana, vitesse, moto-cross)
sont un excellent entrainement: pour le
motocycliste qui, & longueur de journée,
se nsert de sa moto comme engin de tra-
vail.

Encouragés par les résultats obtenus,
les dirigeants du M.C.L. ont organisé dans
le cadre de la foire-exposition de Lézi-
gnan, le dimanche 19 décembre, a partir
de 9 h. 36 dans le site merveilleux des
pins de la Tour de Dessandier, un moto-
cross, sport nouveau chez nous, qui de-
mande de la part des concurrents de
réelles qualités d’audace, d’hardiesse et

d’adresse. 3
René LABAU

cours d'une sortie.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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MOTOS A VENDRE

BELLE moto bon ét. 250 lat.
New-Map. 60.000. 350 D K.W.
€¢.000. 500" lat. Terrot impecc.
115.000 Traction AV 7 C 1936
b ét. b. pn., en supplément 3
pns nfs moto (230.000).
Vis. t. 1 Je . midi
et lundi toute la journée.

CAUSE dble emploi vds B.M.W
R 35 état neuf. EVIN E., av.
Pont des Dames, Béthune, PdC

600 NSU épave mot. 500 lat.
ferrot, bas prix. GOSSELIN,
? -D. du Touchet (Manche).

DARMONT spé. 6 CV culb. ref
eau b. ét. gén. VAN JUYE, 31
r A. France, Aulnay (SO) urg.
V. GIMA 125 cmc. culb. 4 vit.
au pied f. télesc. non rodé,
tan-sad et sacoches cme nf.
Dr CORSON, Mende (Lozére).
TRIUMPH 350 Tiger 80 état
nf gar. RAY BONIN, 14, rue
Collange, Levallois-Perret .
i #RROT HC4 350 sél. 4 v. ét.
neuf compt, tan-sad tél. et
vis. aprés 18 h. 30 BRU, 18,
rue Dr Roux. SUF. 70-02.

BEL ENS. Motobécane 500 culb. |1'.7 eme.  PEUGEOT
.+ side Bernardet grand roui. neuve. 70.000 Enghien 690.

toute: ENS.

500 NORTON 16 H Coif. 13 r.
Guy Mocquet, Malakoff.

ECHANGES

MOTOBEC. 100 cc 3 vit. sélect
parf. ét. MARAIS 12 r. Eglise,
St-Cloud, 18 h. 30 ou dim mat.
PEUGEOT P53 équip. Hiver, b.
état. PAS 38-78 (repas).

SUP. attel. BSA 500 4 vit.
sélec. side Bufflier luxe ou
ech. ctre voit. BASTIEN, 10,
r. Michelet, Suresnes..

PART. v. 800 G. R. tr. belle
115.000 av. ou sans Bernardet
18, 35.000. JUPEAU, 63 route
de Choisy, Ivry (Seine).

Dollard Bernardet 500
ACT 37 tr b. ét. Gaudin 18 av.

mpec BONNEL, 128 av. R€DU-\ ZERROT 350 HST, HAMELIN
blique, Montrouge, Alé. 29-88. 31, r. Petit, Clich): (Seine). %

¢ ENDS épave Darmont 15.000.|7

MALKI, 143, av. d’Italie-13¢, |4/ UMPH Angl
500 TERROT derniére sortie|g 7 3
500 kms. MARCELLIN Od4.07-76| b xevetiom

. lundi. BACH 59
Neuilly-sur-Seine.

SR ét. nf 4 vit.| 7Speed Twin nve 4.000 kms
THT “lluxe f. parallélog. 275 CATEL,
19, r. Carnot, Monteuil.

fncompl. DKW, Victoriﬁ, BMW
350 NSU 250 BMW 750 Zundapp |EPAVE G.-RH. 350 lat. com-
200-750 Indian 5 CV dep. 40(Pl¢te sans pneus 35.000. MUR,
RIEUCAU 64 pl. Réunion-20¢.[15, r Saint-Sabin, Paris..

FPAVE cplte KS 600 v. sépa-
500 cc. Dresch type C peint.|;ément ou contre vélom. vis.
bat. pn. ét. nf 45.000 CASERO- oy éer. CHEVALIER, 10, .rue
TI, 58, r. de Belleville-20¢. |yinojs, Paris, 15¢.

350 culb. 4 v.
sél. c. nye. MUR 15 r St-Sabin|l' K.W.

St-Saens Neuilly-s.-Marne, S.O.

ZUNDAPP K 500 excel. état.
Urg. tél. 12-22 Enghien.

3 CV neuve chromée
luxe. ALLOUCHERY, 19, rue
Maison Rouge, Fontenay sous
Bois, Autobus 124.

PART. cherche 500 ou 350 cc.
Anglaise orig. impec. Sauger,
31 r. Berthollet, Arcueil

BMW RT1 nve repr. moto MAR
45 r. Julien Lacroix, 20e.

ECH. Volkswagen Terr. tr. b.
¢ét. contre Amphibie ou BMW
R 75 avec side. MALKI, 143,
avenue d’Italie, Paris.

ECH. side Vanod compét. v 31
cire Bernardet grand routier.
HUC 72av. A Briand Montrouge

ECH. cam. Delage 1 t 8 bon
,état mécan. contrs 359 ou 509
IGulb.  sélecteur. LENOIR, a
 Chaumontel (S.-et-O.).

V. ou éch c. Volskwagen 500
(DKW side ét. pns nfs 130 000.
DELATTRE Chéronvilliers, Eure
D.K.W. 198 parfait état. THO-
MAS, 101, faubourg Saint-
Denis-10¢. PRO. 38-92.

8 CV FIAT b. ét. cire BMW.
GUERIN 47 r. Félix, Colombes

VOITURES A VENDRE

CABR. 11 Citroén mot perfo.
imp. 325 repr. bel.. moto ou
side, PIJO 16 r. Justice-20¢
FART. vd superbe Derby grd
sport ent. rév. cme nf 175. Vis.
75 bd Picpus. DID. 65-46.

NORTON 500 culb. 4 v. rep:
moto, DARE 35 r. Palikao- 201
NSU 350 cul. 4 vit. Chogquart,
2, Cité de I'Avenir, 1lc.

I CYCLECAR Ardex 100 cc.len- 350 TRIUMPH Angl. T. 80 cme
core sous gar CATTOSS. Uxe |y ve 8 000 kms. TURIGNY 52r.
tout alu. 78000. ARDEX. 9, ge ]a Goutte d’Or, Paris, 18c.

-ue Paul Morin, Nanterre. SRR oCE =TS
/] mp. O =
1 CYCLECAR 100 cmc entiér. ouet, 11, r. Eugéne Sue, 18¢.

rév. carros. spac. 2-3 places,
65.000. ARDEX, 9, rue Paul DKW 350 NZ repr. 125. MOUR-
Morin, Nanterre. |GUES 74 r G. Leclerc, Bicétre

VELOCETTE 350 ACT KTT 4v. 1000 BSA 4 Vit.
150.000_LEBLOND 5 r. Jourduin impec. ~18.000. 'RAY EONIN,
125 PEUGEOT P55 nve ent. L lue Collange Levallois.

éou. DAVID 94 bd Malesherbes SPLEND. Sup. cul. 47 Motobé-

SIDE BSA 500 Etoile B. parf.
état, jambiéres casques, vis.
dim matin. SICARD, 177, rue
Crozatier, 12e.

INDIAN 500 2 oyl e roul. 7000 kms. OBERT

can
1943 parf. C1re
e e o S e Tan e 40 ay. Pte Asniéres, Paris-17¢

rot 175 compét. MOTO COMP- ypS Grand Touriste Bernar-
TOIR 26 r. du Bac La Varenne det vis. hres des repas.. MAR-

ZUNDAPP KS 500 avec side
«rat neuf, vis.
Paroisse (Seine-et-Marne).

Poste Grande

MOTOB. 350 6.000 kms repr. TIN, 3, r. Epinettes, 17¢.
BMW 2 cyl. écr. Rousseau, 12 PONEY 50 cc nenf tél. ROQ.
r ce la Banque, Paris-2e¢. 192-92. PICAUD de 9 a 18 h.

VELOM. Motobécane 3 vit. ét.
nf 45 Vis. 75 bd Picpus, 12¢.

VELOMOT. course 4 vit. sél ‘JAWA 250, 2000 kms au plus
HENRI 1 r. A. Lesesne St-Ouen offrant. FOULON 36 Cité du

UNE aff. moto Indian 12 CV
47 av. sidecar cme nve, je fe-
rai repr. moto moins forte. Vis.
75 bd Picpus. DID. 65-46
FEUGEOT 250 lat. bon état,
§0.000. BARON 26 av. Montes
auieu, Livry Gargan (S.-et-O.)
VDS 500 Norton ACT type CSI|p
160.000, éch ctre tourisme.
EERNARMOTO 85 r. Montmo-
1eau, Angouléme (Charente).
PART. v. conf. sidecar R.-
G 750 m. 39 ét. imp. 80 pressé
PRIMAT, Magny Cours (Niév.)
500 TERROT culb. mot. parf.
3 pneus TULLIEZ, Crépy-en-
Valois (Oise). Tél. 140.

4 CV CP Roléo b. ét. VAN-
GRIESHEIM 29 av. J. Froment
La Garenne (dim. matin).
FART. vd Motobéc. 3 CV lat.
b. ét gén. 70 000. DONNET 33,
r. C. Desmoulins, Cachan.
¥YDS éch Sandford 5 cv Ru-
by impec. contre moto 350-500

R. GILLET 100 cc r. a br. 25x3 Perreux, Argenteuil (S.-O.).

500 NORTON 16 H, Mar 50 r.
Ménilmontant, Paris-20e.

MOTOS a rév. prix intéress.
NSU 250 sup cul. compl. 1942,
Peugeot P 135 4 CV cuibuté,
Cacme Major 4 vit dern. mod.
Indian susp. AR avec side
R. Gillet type police mod. 39,

1939 origine(indian 5 CV scout 1944, etc...

ALAZARD 47 av. de Clichy-17¢

DIVERS

CHERC. embiel. 198 NSU 2 tps
4 vit. bloc, vds side Terrot
5000, Benelli 500 4 vit. sél. RO-
BERT 17 r. Bateliers. Clichy

Voit. AMPHIBIE allemande.
Px 165.000, piéces, pare-brise
Indian, Harley, Bunge, 74, T
Raynouaid, 16¢. AUT. 09-17.

/. chéssis Singer 9 CV, s’adr.

55 000. DUMONCEAU, Kl1€.56-66 V. Tandem a mot. aux. 45 000

lvélo h. 7.000. GUIOT 12 av.
TERROT 350 lat. 1933, CARLES ges gaules, Villeparisis (S.M.)

12 r. Ct Mowat, Vincennes. GOB 75-62, 82-01.

|VENDS 1770 BSA lat. av. side pyrp 505 SB neuve, CAZES 15

'parf ét. photo sur demande
Saon eylIaras 500AYS eilh] r Carves, Montrouge Alé.51-26

£4x90. CAPOVJLADE R., 14 rue LOT piéces Zundapp KS600 LE
Alex Cabanel, Montpellier. |[BOULANGER, Lillebonne (S.I.)

INDIAN 5 cv 2 cyl. c. neuve DKW 350 SB impec. sél. dem.

LKW 250 impec. 90.000. New-‘vROZEE fils, NORD 38-58.
Map, Jap 350 sans roues,

épave tri Peugeot, piéces In-[;ilr/g‘rosg lgo “;ghnfﬂrgé_lgﬁ'
dian 500 GDA, FELIX, 5, pSu€ 59, O AD 2
e SIDECAR Bufi R
SIDE Marmonnier b. ét_9allh. LIS Short,, oA
EZEBER 108 r. Chemin Vert-11¢ 9u¢_neuf. MEN 89-63

PART. v. 500 sup. culasse Mo-
INDIAN 500 tr. belle tout
orig  état neuf au pl. offrant. toconfort RENAUD 59 bis r.

MATHIS 22 r. Saussure-17¢. |Romainville-19¢ (part. 18h.30)
BMW 750 cc bon état gen.
350 TERROT #IS parf. état, rrix 110000, vélomoteur Peu-,
|70 000, vis. 8 r. Maillard, PA- geot 45.000. Jérome FORES-
RIS-11¢, de 8 a 17 h. sf dim. TIER 95 bd Exelmans-16¢.

MATCHLESS 350 nve f. té- 1200 cc. INDIAN side 6000 kms

Angl. All. 100.000. DAUDE, 21.|jesc. susp. ar. pns nfs 190 000 FOURNEAUX 15 av. des Pla-
ru¢ Thiers, Avyignon. GRE. 22-74 (le matin). tanes, St-Cloud, MOL 51-15.

R

DES CADRES
ET RESERVOIRS MOTOS

GRATTEPLANCHE, rue du
Guay, Argenteuil (8.-O.).
ROSENGART 4 cv 2 pl.
85 r. J. Lacroix,

55.000
MEN. 74-89

LRGT une aff. a profiter 95.
Je vends superbe Salmson grd
sport ent rév. pneus nfs, je
ferai repr. vélos mot. 85, rue
Julien Lacroix, MEN 74-89.

CABRIOLET Fiat 8 CV pns nfs
mot. carross. b. état 130.000.
90 r. A. Delecourt, Watrelos.
GEORGES IRAT 6cv cabr. mot.
Ruby MDU 1937 3 vit 5 roues
parf. ét. DAVID 16 r. Ponce-
let. Wag. 22-75 de 18 a 20 h.

ON DESIRE ACHETER

ACH. 500 DKW & remont. G.
MOUSSET, La Créche, 2-Sévres

ACH. motos épaves, moteurs,
rcues, boites, combiné. Lucas
Bosch, etec... RIEUCAU 64 pl-
Réunion, Paris, 20e.

CH. tand. Derny. IRION, 8, r.
Station, Le Perreux (Seine).

FONDS - COMMERCE

CAB. d’Aff. RIALLAND a Cou-
tainville (Manche), & céder :
tr bon fonds cycles Motos
(Agences marques réputées),
voitures enfants Ville de la
Manche. Logement assuré

’hajse et boites Burman.

I{REVIL (Ets) 82 av. des Ternes
ETO 15-53, Seul - spécialiste
pour tous équipements et ac-
cessoires motos, cycles, autos,
tabliers, cuissards, casques,
seire-tétes, gants, manchettes
!de guidon, vestes, sacoches,
tan-sad, poignées tournantes,
cessus de selles caoutchouc,
accus, sélect., pare-hrise, efc...

V. INDIAN piéc. orig. pour
I120() CAV 500 GDA. TAURY
50 r. Mirbeau-17¢. ETO 12-30

Livraisons ultra-rapides dans toute

V. Bte 3 vit. Alecyon V.M 2,
1. E. Massé, Livry Gargan. ——— —
VDS 1 paire de skis en tr. SERVICE PERMANENT
beau fréne 1 m. 60, bas prix DES OCCASIONS
MOTO-REVUE 12 r. de Cléry. |||, Nos abonnés, moyennant
le ver 1t de 300 francs,
C.P.D.M. 4 r. Chapial, Leval-|{/peuvent obtenir une fiche
lois, piéces pour moteurs|jdu SERVICE PERMANENT

:DES OCCASIONS. Cette fi-|
che détaillée, remplie par
les soins de l'abonné, ef sur
laquelle il peut méme col-
ler une photographie, reste,
en permanence, dans nos
bureaux, a la disposition
des vlslteurs qui, nombreux,!
|vxerment consulter ces fiches: [
‘elle n'est retirée que lorsque,
'lmrormatlon de vente nous!
'a été donnée par le titulaire.
Nous ne traitons aucune af-
[faire et ne nous inimmiscons
dans aucune fransaction.

MONNERET-BASTILLE

SPECIALISTE DE LA MOTO
Toutes' piéces détachées - Réparations

Ia France, par notre

SERVICE SPECIAL PROVINCE
, Bd Beaumarchais- PARIS. Tél. Tur. 96-56

Travail vrapide et soigné
Raymond BONNOT
174, rue de Romainville
MONTREUIL (Seine)
! : AVR. 01-47 7
Expédition gare Vincennes - Fontenay
9 ’
3 AUTO-RENOVATION  Tél.: PER. 52-74
3 1, Boulevard Bineau, 1 - LEVALLOIS - PERRET
4 PIECES ADAPTABLES : MOTOBECANE
b TERROT, MONET-GOYON, PEUGEOT
; DOLLAR et toutes marques FRANCAISES
¢ Spécialités Réalésages, Embiellages, Expéd. prov. |
4 RAPIDITE - QUALITE

N’ATTENDEZ PAS IACCIDENT !

ASSUREZ-VOUS

AUX

AUX MEILLEURES COMPAGNIES

MEILLEURS PRIX

par le Service des Assurances de « KO’I‘O-REVUE »
12, rue de Cléry, PARIS-2° -

T. : 73-32)

‘Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs



b VITEX -

SELECTEURS AU PIED 3 ET 4 VITESSES
pour motos toutes cylindrées
Pose sans modifications sur
les principaux types de motos.

Livrés complets . avec accessoires de pose

PRIX depuis 6.500

le BABY-VITEX
pour vélomoteurs
MOTOBECANE - PEUGEOT - TERROT
MONET-GOYON - NEW-MAP - RENE-GILLET
et le dernier né pour
GNOME et RHONE R2 et R3

. Livrés complets. PRIX : 4.950
AGENTS, DEMANDEZ NOS CONDITIONS

MARC MARTIN constructeur,
} 8, Rue des Platriéres, 8 PARIS (XX°)

; POUR RENSEIGNEMENTS JOINDRE UN TIMBRE POUR LA REPONSE

MONNERET-BASTILLE

SPECIALISTE DE LA /MOTO
En magasin : Grand choix de vélomoteurs

DISPONIBLES IMMEDIATEMENT

AGENT DE TOUTES LES GRANDES MARQUES

7-9, Bd Beaumarchais- PARIS. Tél. Tur. 96-56 -

REFECTIONS D’EMBIELLAGES
REALESAGES DE CYLINDRES

FOURNITURES : PISTONS COMPLETS

RIECES DETACHEES . ACCESSOIRES

'I'RAVAUX EXECU'I‘ES PAR SPECIALISTES
DELAIS RAPIDES

PERTUISOT
23" Rue des Acacias. 23
" PARIS-17°— Tél. ETO. 12-46

GROUPE MOTO PROPULSEUR I
sa, “P.P.ROUSSEY

2 vitesses, Point mort. 49 cc.
Vitesse 45 kms a l’heure
TOUTES COTES
jusqu’a 14 9, sans pédales
MONTAGE RAPIDE
moteur avec embrayage :
31.500 frs.
sans embrayage :
29.500 frs.

- Agences exclusives

; accordées
Souéte d’Exploitation
des' Brevets Roussey
et = 34, Bd du Parc - Neuilly (Seine)

René BONNET

La Plus Puissante Organisation de Vente

28, rue Ernest-Renan, ISSY-LES-MOULINEAUX
Métro : Porte de Versailles — Tél. : MIC. 03-72

EN VENTE LIBRE

TERROT

500 CMC. GRAND SPORT avec SIDE-CAR

roues interchangeables avec moyeux a broches.

Eclairage électrique par Dynamo-batterie. Comp-

teur de vitesse incorporé dans le phare. Roue de
secours et frein sur le side-car.

LIVRABLE DE SUITE
PRIX : 197.790 francs.

AN NN N N N N N

LIVRABLE DE SUITE AVEC BON :
VELOMOTEUR 100 cmc. TERROT

LN N\ NN NNNY

LIVRAISON RAPIDE AVEC BON
de la 125 culbutée & fourche télescopique

b N N NN N N N N

INSCRIPTION POUR LES COMMANDES
de la 350 cmc. et 500 cme. & fourche téles-
copique et suspension arriére.

Catalogue contre 30 francs timbres

22 ANS D'EXPERIENCE EN COURSE
SONT VOTRE GARANTIE EN VOUS ADRESSANT A

marcel perrin

10 FOIS RECORDMAN DU MONDE

AGENCE GRIFFON - SCOOTER BERNARDET - MONET-
GOYON - MOTOBECANE - RENE GILLET - TERROT
; GNOME-RHONE
Sidecars Bernardet - H.B. et Terrot
Moteurs aquxiliaires PP. Roussey et Vap 4
LIVRAISON RAPIDE
50, AVENUE EDOUARD-VAILLANT
BOULOGNE-BILLANCOURT - Tél. : MOL. 29-62
Métro : Pte de St-Cloud

POVS

L

oD DP IO P PP PP PP

10TOS DRESCH  D.FAR.

- DRESCHMOTOR

Pieces detachees d’origine

7 ‘rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et- Olse)
Téléphone : ETAMPES 497

SILENCIEUX WILMAN
FORME TROMBLON 5

V4 spirale démontable
rue d’Evreux - COURBEVOIE

:; 3, Seine)

!

: Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs




Ce que vous nelrouvez pas ailleurs demandez-/e
au spécialiste du piston moto

“PISTON PRECISION”

70,RUE D'ALSACE - Courbevoie-DEF: 2/-74

MODELES DE SERIE EN STOCK POUR
" MACHINES FRANCAISES
ET ETRANGERES.

EXECUTION DE PISTONS
SUR DEMANDE.

-

i

REALESAGES
EMBIELLAGES
o oo~ LSIMARDY

Livrable sans bon trés rapidement
12, rue Antoine-Primat, VILLEURBANXE, Rhoéne

ler Grand Prix Tarare - 1** Francais Genéve
ler Grand Prix Bordeaux — Irr Francais Berne
ler Course de La Barraque. Un Palmarcs éloquent

PUV VOO .

‘MOTOS  PARIS - NORD

AGENCES GNOME . RHONE — MOTOBECANE
Réparations rapides et garanties — pieces detachées
accessoires, realésages, embiellages, emdaillage, chromage

Expeéditions en Province .

Atelier et maqc;lzi d’exposition, 3, rue Emestine, PARIS-18*

CYCLES

René BONNET

La Plus Puissante Orgamisation de Vente
28, rue Ernest-Renan, ISSY-LES-MOULINEAUX
Métro : Pte de Versailles — Tél. : MIC. 03-72

VOUS PRESENTE SES MEILLEURS
VCEUX, VOUS SOUHAITE LA MOTO
DE VOS REVES POUR 1949

ET VOUS INVITE A LA CHOISIR
EN VISITANT SES MAGASINS.

S™ CENTRALE
LY DE &
PIECES MOTO

44, rue de la Condamine —- PARIS-17°

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES

CARTERS de BOITES et de MOTEURS ;
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES —
EMBIELLAGES — REALESAGES — REPARATIONS DE
DYNAMOS — MAGNETOS st VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Motos et Vel teurs

Stock piéces détachées HARLEY-DAVIDSON type M.P.

MOTOS-DANTON —

PIECES DETACHEES, REPARATIONS TOUTES MARQUES
VENTES ET ACHATS MOTOS
STOCK PIECES DETACHEES HARLEY-DAVIDSON
Type M.P. 750 lat.

DISTRIBUTEUR SIDECAR SIMARD
14, rue Danton, LEVALLO!S-PERRET (Seine) — PER. 19-11

e
——

Centre de' récupération
et d’usinage de piéces
détachées

P
PUCH F——tX'ICTORIA

@

PIECES ADAPTABLES

TUYAUX ECHAPPEMENT
EXECUTES SUIVANT MODELE OU CROQUIS
SILENCIEUX et TROMBLONS

: (BRUTS OU CHROMES)
POUR MOTOS ET VELOMOTEURS °
COMPTOIR DE LA MOTO

8, RUE DES PLATRIERES,
POUR RENSEIGNEMENTS JOINDRE UN TIMBRE POUR LA REPONSE

[pomnz‘f TOURNANTE DOUBLE

AIR ET GAZ

8 — PARIS (XX¢)

de notre fabrication o

MONNERET-BASTILLE |

SPECIALISTE DE LA MOTO
LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS

Vente — ACHAT
Motos — [FEpaves

Atelier de 71éparations et
mise au point de moteurs
de marques allemandes

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

. TOUS LES EQUIPEMENTS
: . 'POUR TOUS LES SPORTS :
| 7-9, Bd Beaumarchais- PARIS. Tél. Tur. 96-56

PP PP \o

FIXATION DE CABLE
SANS 'SOUDURE
RESTE BIEN EN PLAGCE
NE COUPE PAS LECABLE
PRIX DE DETAIL 670 Frs

SAKER LEVALLOIS

R AUAOUR

VOULEZ-VOUS ETRE

METREURVERIFICATEDRS

o

1er ardre p étre

Ry Py

sans dipld Gains i {
importants dons : Construction, Reconstruction, |
Entretien, Expertise, efc. Tous corps d'Erat - Tous

déportements et ourremer. Brillant avenir. l

Srochure illustrée gratuite N° 195, (Document
unique) ECOLE PRATIQUE DES TRAVAUX PUBLICS,
39, rue H.-Barbusse, Paris. 21 ans de succes.

8, rue Labat — PARIS

REPARATION — REDRESSAGE
Fabrication de Fourches et Cadres
Agent « CUCCI_OLO »

H. DERCHE

v v,
j: Dépdt de la Région Pari-

¢ sienne de moteurs pour vé-
lomoteurs et pieces détach.

STAINLESS

G. ULMO
35, rue Danton, 35
PRE ST-GERVAIS (Seine)
Tél. : Villette 17-05

MON. 56-89

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs
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BT e x

ARTS ET METIERS
BRICOLAGE

NOTRE LIBRAIRIE

Les prix indiqués correspondent. & ceur des ouvrages »ris @ mos bureaur. Le priz net
de chaque volume exrpédié par poste figure & cote. Pour vos commandes, adressez un
chéque postal a notre C.C. Postal Moto-Revu. Paris 297-37. Bien indiquer les titres
complets sur le talon du chéque ow mandat.

ARPENTAGE, Encyclopédie Ro-
ret (Art de lever les plans).
532 pages, 256 figures.

Prix 260 fr. Par poste 315 fr.

LA GYMNASTIQUE, par Jean
A. Lafte, 392 pages.

Prix 408 fr. Par poste 460 fr.

INITIATION AU VOYAGE, par
,J. Hureau (Manuel pratique de
| teurisme), 100 pages.

|Priy 130 fr. Par poste 170 fr.

|IES JOURS DE L'HOMME,

ART DU TRACE DE LA LET- “n cas de commande importante, priére par J. Besangon, 170 pages.

TRE, Encyclopédie Roret (le de mous adresser une lettre. Prix 153 fr Par poste 195 fr.

dessin, l’esthétique et la tech- : IT0-.

nique ‘de la lettre), 107 pages. Prix 155 fr. Par poste 195 If. 1ps PRIX CI-DESSOUS SONT Erix 169 fr Par poste 224 fr. JuDC, ET JIU-JITSU, par

Prix 306 fr. Par poste 390 fr.|No 8 Serrurerie, menuiserie et SUSCEPTIBLES DE MODIFI-| {76 pages.

CERAMIQUE (Préparation des|icrmeture en fer, stores, ban- cATION ET NE SONT VALA- CUISINE Prix 153 fr. Pr poste 195 fr

pates, faconnage et séchage,|0eS, serres, 342 figures. BLES QUE JUSQU'A LA PA-| GASTRONOMIE — VINS |reeomore—e—coTTORE

cuisson, glacures, décoration,|EX1X 155 fr. Par poste 195 fr. pyTION DU PROCHAIN No REIGUE ORIy etk

falences, grés. 640 pages oy hdases, JCHLIeRES, (ENVOYEZ WOTRE COMMANG =2 -los Siempaemnene o R SIQUE if Tl

Prix 356 fr. Par poste 325 fr [Plafonds, enduits, revétements, Hg AUSSITOT APRES AVOIR'D GIBNIS i Crestois, 20 pages.

GTRE, ENCAUSTIQUE, PRO-|pon jor & jernis, 86 He.  PRIS CONNAISSANCE DES 3?35?“%’353&1 E:;leisg: g e e
» ) ~-|Prix 155 f{r. Par poste 195 fr. - C 4 5 € MAN 3

DUIT D'ENTRETIEN, 175 p.|No 11 : Tclairage public of DERNIERS PRIX). thé, boissons exotiques, 175 p..~iNUEL ANNUAIRE DE LA

Prix 296 fr Par poste 351 fr.|privé, chauffage au gaz, au 'Prix 192 fr. Pgr poste 225 fr.

COMPTABILITE, Encyclopédie Pégolgéakfl'él;ctricitet. 1{535 f}s- |CENT ENTREMETS, Encyclo-

Roret (Méthodes rationnelles r. Par poste T- IE GUIDE DE L’AUTH pédic Roret, 140 pages. *

de la tenue des comptes) 386 p. Neos lgeptiqs:;:bﬂst:ﬁniiggsts’ tféc;‘ss- Prix 408 fr. Pr poste 353 fr.|Prix 82 fr. Par poste 140 fr.
St » » = o TSI

FXIx 310 {5 DADIROSEE. 390, Ir. phone, 168 figures. GUIDE DU CHAUFFEUR, par CONFISEUR - CHOCOLATIER,

COMPOSITION DECORATIVE.

5 fr. R. Champly. Conduite, entre-|Encyclopédie Roret, 464 pages.
Encyclopédie Roret, 178 figures, it aran postes 19554 R

No 14 : Echelles, escaliers, as- tien des moteurs, réparation,|Erix 310 fr. Poste rec 375 fr.
153 pages. censeurs, monte-charges, 148 fig. accessoires, conseils pratiques,|LIVRE de CUISINE de TANTE
Prix 160 fr. Par poste 215 Ir.|prix 155 fr. Par poste 195 fr. éclairage, etc... 416 pages,| MARIE, Taride, 509 pages.

LA CONSTRUCTION DES PLA- MA MAISON, par Gazel nembreux dessins. Cartonné 337 {r. Poste 397 fr.

NEURS, par Cabanés, nom- (Construction ‘et entretien? par Frix 185 fr. Par poste 265 f-.|Bioché 230 fr. Par poste 290 fr-
breux dessins, 160 pages. I'amateur, nombr fig.) 200 p. LE LIVRE DE L’AUTOMOBILE|LE PATISSIER, Encyclspédie
Prix 164 fr. Pat poste 215 fr.|prijy 290 'fr. Par poste 215 fr. por Lepoivie (fout ce quil|Roret, 402 pages (Traité com-
LE CROQUIS SCHEMATIQUE|: aut savoir pour l'entretien et|plet et simplifié de la patis-
D'APRES NATURE, Dar Théo|marerr. (memiel  comyiacP°%e le dépannage de sa voiture,|serie de ménage, de boutiaue
Bouisset, 47 pages. marqueteur, du tabletier et 12t Pages, nombreux dessins |et d’hotel).

Prix 51 fr. Par poste 85 Ir |jyoirier), 428 page Lrix 459 fr. Par poste 524 fr.!Prix 355 fr. Par poste 310 fr.

S.
CETREMPES ET BADIGEONS.|Frix 210 fr. Par posfe 265 fr.|PANNES D’AUTOMOBILE, par|SOMMELIER ET MARCHAND

Prépar. et application des lopédie Ro-|bardin (leurs causes et leurs/DE VINS, Encyclopédie Roret,
peintures i la colle, a la co- X{EN?&S]EB“ nﬁlx:xcgrceﬁie(g:ssmos. remeédes). 497 pages.
seine, au silicate, lait de chaux, Prix 356 fr. Par poste 425 fr. Prix 77 fr. Par poste 122 fr.|Prix 255 fr. Par poste 310 fr.

‘SANTE, par ¥. Raspail, 200 gr
iPrix 82 fr. Par poste 122 fr.
iMEDECINE DE FAMILLE, pal
{1’0Oncle Paul (premiers soins,
‘hygiéne générale, maternité),
£700 pages. X

Frix 337 fr. Par poste 427 fr.

PLEIN ATR T CAMPING, par
!J. Hureau, plas de 600 dessins
cocumentaires, 382 pages.

Prix 230 fr. Par poste 270 fr

IE RUGBY, par P. Audinet,
nombr dessins et photos. 420 p.
Prix 150 fr. Par poste 190 fr.

LA SANTE PAR LE RIRE (40
conférences optimistes de 1'On-
cle Hercule).

Prix 77, fr. Par poste 117 fr.

LE TOUR ET LE CEUR DE
LA FRANCE A BICYCLETTE,
pal René Chesal, 243 pages.

Prix 160 fr. Pgr poste 200 fr

goudron Enduits ignifuges et P. RE EN RES, En- L. i
imperméabilisants, matériel de|LA PERSPECTIVE DANS LE EINT: EN VOITU TRAITE DE LA TABLE, Cui

cyclopédie Roret (mati®res co-|sine, recettes, vins, ornementa-
peinture, 160 gEsgﬁdegf?Hfgﬁ?éE'a Il],a"fsage"lorantes, huiles, vernis, pein-|tion.  Encyclopédie Roret.
Prix 190 fr. des  Ecoles Techniques, des ture des différents veéhicules) |Prix 153 fr. Par poste 210 fr.

pages.
par poste 230 fr.

DORURE B3UR BOIS Encyclo- % St 365 pages, 52 figures.
pédie Ror‘eot, 146" pages. ga.:_.zgx:}?e\g'sé“;gél;gtr]xgés g;mi:s Prix 210 fr. Par poste 265 fr. MEDECINE — SPORTS
Prix 82 fr. Par poste 130 fr ijs5 pages: : '|VOTRE VOITURE (Le livre de| TOURISME — CAMPING

ENCRES SPECIALES (plus de|Prix 153 fr. Par poste 195 fr.|kord de l’automobiliste).

500 formules) pour encres|SETRENCE ORNEMENTALE, Enc|LiX 286 fr. Par poste 326 fr.,croBaTIE
sympathiques, typogr., lithogr.,|c\Glopédie ~Roret . (Etude des

‘l’nlc‘f.eds L llllnge, %gtn;;c.ecel- loic de composition. Recueil| JARDINAGE — ELEVAGE
wold, 8 Bee BO8. ‘éléments ornementaux) 205 p. Prix 255 fr. Par poste 295 fr.
Erix 245 fr. Par poste 200 fr.|B 410 fr. Par posce)490 f7.|CHAMPIGNONS ET TRUFFES LEE  ATHLETES SUR LE
LE GUIDE DU DESSINATEUR|SGUT,PTURE TAILLEE Ency- élédan\;;lagr;itggg:sdeeéa g\éltu{: STADE, par R. Marchand, 40
MECANICIEN, par Bardin (des-|ciopédie Roret (facon de trai- troffey, | Eneyclopédie  Roret, |PROtos, hors texte, 200 pages.
sin industriel, travail de bu-|to; Jes différentes matiéres a i’ *|Prix 129 fr. Par poste 170 fr.

reau, d’études, notions de ré- 170 pages.
sistance des matériaux, formu-|waiPier) 47 pﬁﬁ"péﬁfe PRges. |Prix 102 fr. Par poste 160 fr.|CAMPING FAMILIAL, par J.
laire mécanique, 55 des. et fig. - *|ELEVEUR DE LAPINS, Ency-|Bousquet, 34 dessins, 82 pages.
; £ > BNOY-lErix 102 fr. P te 135 f
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vure, impression). 184 pages. |LES SOUDURES (Technique, clopédie Roret, 304 p. Descrip-|ErX i ar poste o
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LAQUES ET VERNIS. Prépa- gxae;{"ges"“ anlel  Selerian, |q; otiques, maladies, éducation. péx Loiiseau (!‘:;mmexl\t obsetrver
ation, Ti6ES, lication, | & - ncurriture. es animaux dans la nature
lrﬂvluscmde g;gptormule:,ppmcs o |Erix 969 fr. Par poste 1059 ff‘ Prix 159 fr. Par poste 195 fr.|par les procéaés de Ia « Tra-
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ELEMENTAIRE
ET SUPERIEURE, par R. Rei-
'gnier, 300 pages.

‘poste 122 fr.

VERS L’HARMONIE VITALE,
par J. C. Casteyle (Précis de
culture nhysique jndividuelle).
256 pages.

Prix 408 fr. car poste 450 fr.
VOYAGES POUR LES JEUNES
par Loiseau un progranfine
d’activité pour apprendre aux
Jeunes 4 voynzer et i observer
la nature), 1441 pages.

Prix 150 fr. Par poste 130 fr.
DIVERS

L’AMOUR DES BETES, bpar

Dedieu (Comment elles nous

aiment. Comment il faut les

aimer), 230 pages

ges.
Frix 102 fr. Par poste 142 fr.

(LAYETTE POUR FILLETTE
{ET GARCONNET, 156 pages
(Prix 408 fr. Par poste 458 fr.
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iDES BETES, par Dedieu, 128
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FRATIQUE DU BATIMENT ET
DE L’HABITATION :

480 pages (fraité général de

LA FEMME ET LE SPORT,
toutes les péches d’eau douce

par MT. Eyquem, 50 photos,

L’ELECTRICITE ET L’AUTO-

N2 Maconnerie, pierres, MOBILE, par Marc Dory (tout et d'eau de mer). 307 pages.
briques, torchis et pisés. 140 )'équipement électrique et ra- Prix 260 fr. Pur poste 325 fr.|Erix 129 fr. Par voste 170 fr.
pages, nombreux dessins. dio électrique de I’'auto mo

U FOOTBALL, par F. Alba-
rei nombr. photos, 290 pages.
Prix 153 fr. Par poste 195 fr.
LA NATATION, par F. Le-
rouge, 240 pages.

Prix 153 fr. Par poste 196 fr.

Erix 155 fr. Par poste 195 fr. derne, nombr. dessins, 180 p ,LLEVEUR DE PIGEONS, Eb-
No 2 : Travaux en ciment et Prix 235 fr. te 200 f cyclopédie Roret, 44 fig. 180 p
béton armé, 132 fig. B EiNES POSTE T- Prix 110 fr. Par poste 165 fr.
Prix 155 fr. Par poste 195 fr CATALOGUE DES CATALO- FAITES VOUS-MEME VOTRE
Nc¢ 5 : Charpentes métalliques GUES, Edition - 1947. ‘MATERIEL DE BASSE-COUR,
248 figures. Prix 342 fr. Par poste 417 fr. par Lemonon, 80 pages.

Frix 225 fr. Par poste 265 fr.

PRATICA, par E. Doue. 1 200
1ecettes ou procédés utiles
pr tous et chaque jour, 360 p.
Prix 390 fr. Par poste 440 fr.
SECRETAIRE PRATIQUE DE
LA CORRESPONDANCE (let-
tres de famille, d’affaires),
320 pages.

Prix 276 fr Par poste 336 fr.
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LE VADE-MECUM DU MOTOCYCLISTE L'ARg LI-)"ACéIETE{Zr UNE; VOtIrTUREtD,tOCClCASI?iN traités de Ia

par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les « fi-

Padispensabie & la_connaissance de 1o mots, Nom.  Celles > dévolless. Cet ouvrage vous permettra

breux dessins, considérations théoriques et pra- g,é."mf‘“:‘s" dg l‘,’°mb“3“‘]’3 lt)illet; de mitlée.a“ s

tiques sur le moteur 2 et 4 temps, I’entretien et Hias L) AR e BTRR0S g
la réparation de la machine. Nombreux rensei- L’ART DE CONDUIRE LA MOTO

gnements sur la mise au point, le bricolage, la par C LACOME et H.P. BORESTROKE. Cet ou-

compétition, le tourisme, le sidecar vrage intéressera méme le motocycliste averti. La

Prix : A nos bureaux .00 frs. Par poste 345 frs. conduite de la moto, du vélomoteur, du sidecar, y Prix

sont
Prix

LE CARNET DE

consommation, de

S

facon la plus compléte.

: A mos bureaux' 200 frs. Par poste 245 Irs.

BORD DU MOTOCYCLISTE

Opuscule contenant toutes indications sur YMentre-
tien de votre machine, aide-memoire, permettant
de tenir une comptabilité scrupuleuse de votre

vérifier le kilométrage des

pneumsatiques, de noter toutes les adresses utiles.
A nos bureaux 60 frs. Par poste 75 frs
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S.A.RL. — Paul LADEVEZE — 50, rue Brunel — PARIS (17°)
'~ Téléphone : ETOile 24-66

Agent général des plus grandes marques du monde - Agence officielle
pour GILERA - NORTON - ARIEL - PANTHER - RUDGE - O.E.C.
BROUGH-SUPERIOR - DOUGLAS

ACHAT — VENTE — ECHANGE

AGENT GENERAL EXCLUSIF
FRANCE ET COLONIES

GILERA

SOUS-AGENTS DEMANDES
POUR LES COLONIES

Disposons toujours d’un grand choix
. d’environ 50 motos des premieres
marques étrangéres, état de neuf,
occasions garanties six mois, livrables
sous les 24 heures sans bon.

Disposons neufs et occasions Sidecars
BERNARDET — PRECISION, etc... 500 NORTON O.H.V.

Pneus et chambres en occasion toutes
dimensions, chaines, accessoires, etc...

Quelques clients prlvilﬂgies de motos
anglaises pour des piéces détachées
pourront demander ce qu'ils désirent,
mettant au démontage plus de 104
motos NORTON 16 H, B.S.A., W.M.20,
ARIEL RH. TRIUMPH 80

Prenons en dépot vente toutes motos
récentes, paiement comptant.

Visitez, vous serez c¢difiés.

Il sera répondu a toutes lettres conte-
250 GILERA NETTUNO nant un timbre pour la réponse. 500 ARIEL Twin « De Luxe »
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— VELOMOTEUR —
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APENCE A PARIS ; 49::, Av. HOCHE - TIL WaBRAM 5523 (T.85.2¢ 14 sur  demande
» %
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" MAGNETOS VERTICALES - MAGNCTOS HOMIZONTALES

SLLUMEURS - SHTERAUPTEURS DE.BATTERILS - COUPLEURS SEMIE PARALLELE : BUREAUX DE VENTE :

| PEBALLS OF QEMARRAGE - COMMUTATEURS D'CCLAIRAGE - RERVOIS O'ANGLE A ; i
: re el e e e ~ 818, Rue AUGUSTE - LANCON — PARIS - 13¢

5 z 2 : GOBelins 78-18 — 53-10 - 11
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